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24-TA-2705: Noteikumu projekts (Grozījumi)
Grozījumi Ministru kabineta 2023. gada 11. aprīļa noteikumos Nr. 190 "Eiropas Savienības Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna 1. komponentes "Klimata pārmaiņas un vides ilgtspēja" 1.1. reformu un investīciju virziena "Emisiju samazināšana transporta sektorā" 1.1.1.r. reformas "Rīgas metropoles areāla transporta sistēmas zaļināšana" 1.1.1.1.i. investīcijas "Konkurētspējīgs dzelzceļa pasažieru transports kopējā Rīgas pilsētas sabiedriskā transporta sistēmā" 1.1.1.1.i.2. un 1.1.1.1.i.3. saistīto pasākumu īstenošanas noteikumi"
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	1.0 Likumi.lv (16.09.2023.)

	1.
	Noteikumu (grozījumu) projekts
 Grozījumi Ministru kabineta 2023. gada 11. aprīļa noteikumos Nr. 190 "Eiropas Savienības Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna 1. komponentes "Klimata pārmaiņas un vides ilgtspēja" 1.1. reformu un investīciju virziena "Emisiju samazināšana transporta sektorā" 1.1.1.r. reformas "Rīgas metropoles areāla transporta sistēmas zaļināšana" 1.1.1.1.i. investīcijas "Konkurētspējīgs dzelzceļa pasažieru transports kopējā Rīgas pilsētas sabiedriskā transporta sistēmā" 1.1.1.1.i.2. un 1.1.1.1.i.3. saistīto pasākumu īstenošanas noteikumi"
	Iebildums (FM - 22.01.2025.)
Lūdzam precizēt noteikumu projekta 13.punktu, ka paredz izteikt noteikumu 15.punktu jaunā redakcijā, nosakot, ka pievienotās vērtības nodokļa izmaksas no valsts budžeta finanšu līdzekļiem sedz finansējuma saņēmējam otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros, ja tās nav atgūstamas saskaņā ar nacionālajiem tiesību aktiem pievienotās vērtības nodokļa jomā, kā arī attiecīgi papildināt skaidrojumu anotācijas 1.3.sadaļā attiecībā uz valsts budžeta finansējuma paredzēšanu SIA ”Eiropas Dzelzceļa līnijas”  pievienotās vērtības nodokļa segšanai, pamatojot, ka šis gadījums atbilst minētajam nosacījumam.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1. Noteikumu projekta 15.punkts izteikts šādā redakcijā:
"15. Pievienotās vērtības nodokļa izmaksas šo noteikumu 13. punktā minētajām izmaksu pozīcijām nav attiecināmas no Atveseļošanas fonda finansējuma. Pirmās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros pievienotās vērtības nodokļa izmaksas finansējuma saņēmējs sedz no privātajiem, otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros pievienotās vērtības nodokļa izmaksas sedz no valsts budžeta finanšu līdzekļiem, ja tās nav atgūstamas saskaņā ar nacionālajiem tiesību aktiem pievienotās vērtības nodokļa jomā."

2. Noteikumu projekta anotācijas 1.3.sadaļa "Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi" papildināts ar teikumu šādā redakcijā:
"Ņemot vērā, ka finansējuma saņēmējam SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas" pievienotās vērtības nodokļa izmaksas nav atgūstamas saskaņā ar nacionālajiem tiesību aktiem pievienotās vērtības nodokļa jomā, ir nepieciešams paredzēt SIA ”Eiropas Dzelzceļa līnijas” valsts budžeta finansējumu 24 071 876 euro apmērā pievienotās vērtības nodokļa segšanai.".
	-

	2.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (FM - 14.02.2025.)
Ņemot vērā nepieciešamību steidzami uzsākt projekta īstenošanu, nav pieļaujama tālāka vilcināšanās ar regulējuma virzību, attiecīgi atbalstām, ka Satiksmes ministrija nekavējoties virza noteikumu projektu apstiprināšanai valdībā, neveicot atkārtotu saskaņošanas iterāciju. Vienlaikus Finanšu ministrijas ieskatā ir virkne jautājumu, kas ir kritiski informēta lēmuma pieņemšanai, bet uz kuriem skaidras atbildes līdz šim nav saņemtas. Attiecīgi lūdzam Satiksmes ministriju nodrošināt, ka līdz jautājuma skatīšanai valdībā tiek sniegtas skaidras atbildes un izsekojama informācija par Atveseļošanas fonda (AF) ietvaros izbūvējamās infrastruktūras tvērumu un nosacījumiem pilnai funkcionalitātei un izmantošanai, tai skaitā, finansējuma apjomu un avotiem, attiecīgi papildinot anotāciju, lai lēmuma pieņemšanai Ministru kabinetā būtu pieejama un nofiksēta pilnīga informācija par projekta rezultātiem, rīcību funkcionalitātes nodrošināšanai un riskiem, ņemot vērā, ka AF ietvaros tiks nodrošināta tikai faktiskā konkrētu būvdarbu pabeigšana. Gadījumā, ja netiks nodrošinātas atbildes uz šiem jautājumiem, Finanšu ministrija patur tiesības tos aktualizēt un iebilst Ministru kabineta sēdes laikā.

1) Anotācijā ir norādīts, ka, “pabeidzot 2B posmu,  jeb stacijas ēku RCS dienvidu pusē, būs iespējams realizēt nākamo projekta posmu saistībā ar 1520mm dzelzceļa infrastruktūras pārnešanu no ziemeļu puses uz dienvidu pusi (projekta posms 2C2), kas lielākajā daļā tiek finansēts no cita finanšu instrumenta  līdzekļiem - CEF9 līdzekļiem līdz 2026.gada beigām. Tikai pēc 2B posma un 2C2 realizācijas RCS stacijas dienvidu pusi  varēs nodot ekspluatācijā un sākt vilcienu kustību”. Nav saprotams, vai 2C2 realizācijai ir pieejams/garantēts viss nepieciešamais finansējums vai tikai daļēji, kā minēts anotācijā, un vai nodošana ekspluatācijā neradīs papildu vajadzības nākotnē. Tāpat nav saprotams, vai nodošanai ekspluatācijā nepieciešama visu vai tikai daļas 2C2 posma darbu pabeigšana.

2) Anotācijā ir minēts, ka stacijas Dienvidu daļas norobežojošās rievsienas risinājums (kas sākotnēji bija paredzēta AF priekšlikuma tvērumā indikatīvi ~20 milj. EUR apmērā) “ir daļa no stacijas ziemeļu puses apjoma, kas ir realizējama tikai pēc dienvidu daļas īstenošanas. RCS ziemeļu daļas realizācijai, t.sk. rievsienas darbu veikšanai būs nepieciešams papildus finansējums, ko būtu nepieciešams saņemt 2028.gadā”. Nav saprotams, kāda ir šī risinājuma ietekme uz 2B daļas infrastruktūras funkcionalitāti/ekspluatāciju (t.sk. indikatīvi kāds finansējuma apjoms būs nepieciešams, un kā plānots to nodrošināt), kā arī ilgtspēju, proti, vai atlikšanas /finansējuma neesamības gadījumā tas neradīs problēmas pārējai infrastruktūrai.

3) Anotācijā ir pretrunīga informācija par termiņu, kādā AF projekta infrastruktūru varēs ekspluatēt, ievērojot nepieciešamos 2C2 daļas darbus. Ar EK AF plāna saskaņošanā tika nofiksēts, ka tas būs līdz 2026.gada beigām, anotācijā nu jau minēts, ka pēc 2026.gada 26.decembra, kā arī citur norādīts, ka 2C2 darbu pabeigšanas termiņš ir 2027.gada beigas.

Vienlaikus, lūdzam Satiksmes ministriju, virzot regulējumu apstiprināšanai valdībā, nodrošināt arī skaidru vizuālu materiālu par plānoto darbu tvērumu RCS kopumā, t.sk AF projektā, lai radītu vienotu izpratni par projekta tvērumu
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta anotācijas 1.3.sadaļa "Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi" papildināta ar skaidrojumiem šādā redakcijā:

1)  "Pabeidzot 2B posmu jeb stacijas ēku RCS dienvidu pusē, būs iespējams realizēt nākamo projekta posmu saistībā ar 1520mm dzelzceļa infrastruktūras pārnešanu no ziemeļu puses uz dienvidu pusi (projekta posms 2C2), kas tiek finansēts no cita finanšu instrumenta  līdzekļiem - CEF GEN9 līdzekļiem. Tikai pēc 2B posma un 2C2 realizācijas RCS stacijas dienvidu pusi  varēs nodot ekspluatācijā un sākt vilcienu kustību. 2C2 posms ir otršķirīgais, papildus sasniedzamais mērķis, papildus AF 2B posma projekta aktivitātei un tieši neietekmēs 2B posma - Rīgas centrālās dzelzceļa stacijas ēkas dienvidu daļas izbūvi. 2C2 posms netiek finansēts no AF, kas attiecīgi arī neietekmē galveno sasniedzamo rādītāju AF ietvaros. 2C2 posms tiek finansēts no CEF9 GEN līdzekļiem.  Izpildot visu CEF9 GEN nosacījumus, tiks rasts ietaupījums vismaz 18 MEUR apmērā no citām šī finansēšanas līguma aktivitātēm, kuru varēs novirzīt 2C2 darbu pabeigšanai. Ar šiem līdzekļiem varēs ekspluatēt 2C2 posmu. 2C2 posmu nav paredzēts ieslēgt ekspluatācijā pa daļām, jo tas nenodrošinās vilcienu satiksmes caurlaides spēju un funkcionalitāti atbilstoši valsts akciju sabiedrības “Latvijas dzelzceļš” vajadzībām. Šāda pieeja neradīs papildus vajadzības nākotnē, ja 2B un 2C2 posmu tvēruma prasības netiks mainītas. 

2)  "AF finansējums ir paredzēts tikai stacijas ēkai dienvidu daļā (2B posms), kur tiks nodrošināta stacijas ēkas funkcionalitāte.Vienlaikus pēc RCS dienvidu daļas (2B) izbūves varēs pabeigt 1520mm dzelzceļa infrastruktūras pārnešanu (ekspluatāciju) no RCS ziemeļu daļas uz dienvidu daļu (2C2), kas tiek realizēts no saņemtajiem CEF9 GEN līdzekļiem. Izpildot visu CEF9 GEN nosacījumus, tiks rasts ietaupījums vismaz 18 MEUR apmērā no citām šī finansēšanas līguma aktivitātēm, kuru varēs novirzīt 2C2 darbu pabeigšanai.
 Rievsiena ir daļa no stacijas ziemeļu puses apjoma, kas ir realizējama tikai pēc dienvidu daļas īstenošanas. RCS ziemeļu daļas realizācijai, t.sk. rievsienas darbu veikšanai būs nepieciešams papildus finansējums, ko būtu nepieciešams saņemt 2028.gadā. Ņemot vērā tehnoloģisko darbu izpildes secību, Rīgas centrālās dzelzceļa stacijas Dienvidu daļas un ziemeļu daļas norobežojošā atbalsta rievsienas darbi nevar būt saistīti ar Dienvidu daļas stacijas ēkas darbiem vai ar 1520mm dzelzceļa infrastruktūras pārslēgšanu. Rievsienas darbu veikšanai, Ziemeļu daļas staciju darbu fāzes ietvaros, nav ietekme uz dienvidu daļu (2B).   RCS Ziemeļu daļas (4.posma) darbu veikšanai būs nepieciešams papildus finansējums sākot no 2028.g. Vilcienu satiksme Ziemeļu daļā pēc Dienvidu daļas darbu veikšanas (2B un 2C2 ietvaros) tiks pārtraukta. Finansējuma neesamībā 4.posma realizācija līdz 2028.gadam neradīs problēmas pārejai infrastruktūrai."

3)  precizēta rindkopa šādā redakcijā:
"Pabeidzot 2B posmu, Rīgas Centrālās stacijas dienvidu pusi varēs nodot ekspluatācijā un sākt vilcienu kustību pēc 2C2 realizācijas." 

4)  precizēta rindkopa šādā redakcijā:
"Sabiedrība ar ierobežotu atbildību "EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS" projektu īsteno līdz Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna noteiktajam termiņam, t.i. līdz 2026. gada 31. augustam, pēc darbu pabeigšanas FIDIC inženieris izsniedz apliecinājumu, kas kalpos kā galvenais pierādījums, ka RCS būvniecība ir pabeigta līdz 2026.gada 31.augustam. Vienlaikus 2C2 posma ietvaros no CEF9 finansējuma programmas  vilcienu kustības uzsākšana un  objekta nodošana ekspluatācijā uzsākšana (tai skaitā  testēšana, 1520 mm dzelzceļa sliežu ceļu nodošanu ekspluatācijā) paredzēta  līdz 2026.gada 31. decembrim , kad tiks pilnībā pabeigti tieši ar RCS būvniecību nesaistīti darbi, kas ir labiekārtošanas darbi, saistītie darbi, kuru pabeigšanā, testēšanā un attiecīgo atzinumu izsniegšanā iesaistītas trešās puses un izsniegts Valsts dzelzceļa tehniskās inspekcijas apliecinājums.

5)  precizēta rindkopa šādā redakcijā:
"3) 2C2 sadaļa – ietver sliežu ceļu un pārmiju virsbūves, signalizācijas un kontakttīkla izbūvi 1520 mm satiksmes pārdalei RCS dienvidu daļā. Darbi tiek pasūtīti ar Līguma grozījumiem Nr.9, kas parakstīti 25.04.2024. CEF9 finansējuma darbus paredzēts pabeigt līdz 31.12.2027."

6) precizēta rindkopa šādā redakcijā:: 
"Pabeidzot 2B posmu, Rīgas Centrālās stacijas dienvidu pusi varēs nodot ekspluatācijā un sākt vilcienu kustību pēc 2C2 realizācijas." 

7) precizēta rindkopa šādā redakcijā:
"Vienlaikus 2C2 posma ietvaros no CEF9 finansējuma programmas  vilcienu kustības uzsākšana un  pilnīga objekta nodošana ekspluatācijā (tai skaitā  testēšana, 1520 mm dzelzceļa sliežu ceļu nodošanu ekspluatācijā) paredzēta līdz 2026.gada 31.decembrim , kad tiks pilnībā pabeigti tieši ar RCS būvniecību nesaistīti darbi, kas ir labiekārtošanas darbi, saistītie darbi, kuru pabeigšanā, testēšanā un attiecīgo atzinumu izsniegšanā iesaistītas trešās puses un izsniegts Valsts dzelzceļa tehniskās inspekcijas apliecinājums." 
	1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	3.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (FM - 22.01.2025.)
Ņemot vērā, ka Atveseļošanas un noturības mehānisma (AF) ietvaros plānots īstenot tikai daļu no kopējā plānotā infrastruktūras uzlabošanas projekta (Rīgas centrālās stacijas (RCS) būvniecības), veicot ieguldījumus tikai RCS dienvidu daļas infrastruktūrā, kā arī ņemot vērā to, ka AF plānā ietvertais rādītājs līdz 2026.gada augustam paredz tikai fizisku konkrētās stacijas daļas būvdarbu pabeigšanu, bet ne nodošanu ekspluatācijā un funkcionalitātes nodrošināšanu, lūdzam anotāciju papildināt ar izsekojamu informāciju par ekonomisko pamatojumu konkrētajam risinājumam, t.sk., kad un kā tiek plānota kopējā RCS pabeigšana, lai nodrošinātu pilnvērtīgu izbūvētās infrastruktūras funkcionēšanu un stacijas pieejamību pasažieriem, lai, apstiprinot regulējumu, būtu skaidra stratēģija un pārliecība, ka tiek vadīti līdzekļu izšķērdēšanas riski. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas 1.3.sadaļa papildināta ar skaidrojumu šādā redakcijā:

"Ar AF ietvaros plānoto finansējumu tiks īstenota infrastruktūras uzlabošana RCS  dienvidu daļas infrastruktūrā, līdz galam izbūvējot RCS dienvidu daļu, lai tā ir pilnībā izmantojama pasažieru apkalpošanai un AF ieguldījumu rezultātā RCS dienvidu daļa kļūst par jauno RCS pasažieru staciju un pasažieru apkalpošanai vairs netiks izmantota šobrīd esošā RCS ēka.

RCS dienvidu daļa ietver šādus projekta posmus:
1) 2A sadaļa - ietver stacijas ēkas un dzelzceļa nesošo konstrukciju izbūvi RCS dienvidu daļā (CEF1, CEF6W, CEF8 finansējums); RCS projekta Dienvidu daļā ir pabeigti stacijas ēkas un dzelzceļa infrastruktūras nesošo konstrukciju būvdarbi no Lāčplēša ielas līdz Lastadija ielai (posms 2A).
2) 2C1 sadaļa - ietver dzelzceļa nesošās konstrukcijas izbūvi, neietverot 1520 mm sliežu ceļu un kontakttīkla izbūvi, RCS Dienvidu daļā (CEF6W finansējums); RCS projekta dienvidu daļā ir pabeigta dzelzceļa nesošās konstrukcijas (2C1 posms) izbūve.
3) 2C2 sadaļa – ietver sliežu ceļu un pārmiju virsbūves, signalizācijas un kontakttīkla izbūvi 1520 mm satiksmes pārdalei RCS dienvidu daļā. Darbi tiek pasūtīti ar Līguma grozījumiem Nr.9 parakstīts 25.04.2024. Darbus paredzēts pabeigt līdz 31.12.2027. (CEF9 finansējums)
4) 3A posms – tilta daļas pār Daugavu būvniecības 1.kārta (P9 tilta austrumu balsts, pirmie 3 balsti un divarpus (2,5) klāja laidumi, kopējais garums 143 metri), būves, neskaitot 1435 būvniecību. mm sliedes. Darbi uzsākti 20.07.2023. un plānots pabeigt līdz 15.05.2027. (CEF9 finansējums).
2.B sadaļa — projekta dienvidu daļa:
• Stacijas ēkas laukuma līmenis: jumts, fasādes, MEP (mehāniskās, elektriskās un santehnikas) un apdares darbi, un vertikālās pieejas;
• Platformas līmenis: platformu nojumes, apdare, MEP un vertikālās pieejas;
• Stacijas ēkas zemes un pazemes līmenis: sabiedrisko un komercplatību apdares un MEP sistēmas, tehniskās telpas, dienesta tuneļi, lifti un kāpnes, Multi Modal Area (MMA, tikai galvenie risinājumi saskaņā ar VO24);

Pabeidzot 2B posmu, Rīgas Centrālās stacijas dienvidu pusi varēs nodot ekspluatācijā un sākt vilcienu kustību.
RCS projektam projekta papildināmība ir ierobežota ar EISI un attiecīgajiem EISI finanšu līgumiem. Tajā pašā laikā RCS 2.B posms nesaņem atbalstu no EISI, jo iestādes šai sadaļai ir lūgušas līdzekļus tikai no Atveseļošanas un noturības mehānisma."
	1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	4.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (FM - 22.01.2025.)
Vēršam uzmanību uz to, ka komunikācijas ietvaros par atbalstu Rīgas centrālajai stacijai Eiropas Komisijas Konkurences ģenerāldirektorāts savā 2019.gada 31.jūlija atbildes vēstulē Nr.087737 ir skaidrojis, ka pasažieru stacijas nav uzskatāmas par dzelzceļa infrastruktūru Direktīvas Nr.2012/34/ES 1.pielikuma izpratnē, līdz ar to, atbalsts tām nav izslēdzams pamatojoties uz Komisijas Paziņojuma “Kopienas vadlīnijām valsts atbalstu dzelzceļa uzņēmumiem (2008/C 184/07)” 25. punktu. Taču, ir maz ticams, ka atbalsts stacijām kvalificētos kā valsts atbalsts, jo Eiropas komisijas izpratne ir, ka “[..] dzelzceļa termināla stacijas ir pakļautas likumīgam monopolam, tādējādi izslēdzot jebkādu konkurenci šajā tirgū, ir maz ticams, ka pasažieru stacijas projektēšanas un būvniecības daļa izkropļos konkurenci, un tādēļ ir maz ticams, ka tām būtu valsts atbalsts” (skatīt lietas SA.54468 (2019/PN) „The Rail Baltica Riga Central Terminal and related railway infrastructure (Project)” materiālus, kas nosūtīti Satiksmes ministrijai ar Finanšu ministrijas 08.08.2019. vēstuli Nr.7-2/18/3677).

Ņemot vērā iepriekš minēto, lūdzam precizēt anotācijā iekļauto informāciju arī attiecībā uz pasākuma otrās kārtas ietvaros plānoto darbību izvērtējumu komercdarbības atbalsta kontekstā. Vienlaikus, aicinām izvērtēt, vai šī brīža apstākļi kontekstā ar dzelzceļa staciju monopolstāvokli nav mainījušies un vai Eiropas Komisijas 2019.gadā sniegtais viedoklis būtu attiecināms. Ja tiek secināts, ka lietas apstākļi ir mainījušies, lūdzam izvērtēt nepieciešamību atkārtoti konsultēties ar Eiropas Komisiju valsts atbalsta kontroles kontekstā.

Papildus ņemot vērā to, ka pasākuma ietvaros tiek noteikts jauns atbalsta saņēmējs, lai nodrošinātu pārliecību, ka pasākuma ietvaros netiek sniegts komercdarbības atbalsts pasākuma otrās  projektu iesniegumu atlases kārtas finansējuma saņēmējam - SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas" kā saimnieciskās darbības veicējam, lūdzam papildināt noteikumu projekta anotāciju ar informāciju, vai SIA“Eiropas Dzelzceļa līnijas" kā finansējuma saņēmējam sniegtais atbalsts nav kvalificējams kā komercdarbības atbalsts. Skaidrojam, ka gadījumā, ja atbalsts plānots, piemēram, valsts deleģētas funkcijas veikšanai, kas atbilstoši Valsts atbalsta jēdziena dokumenta 17.punktam nav saimnieciskā darbība, lūdzam anotācijā norādīt normatīvo aktu, kas nosaka atbalsta saņēmējam pienākumu veikt deleģēto valsts pārvaldes funkciju.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Skaidrojam, ka šī brīža apstākļi kontekstā ar dzelzceļa staciju monopolstāvokli nav mainījušies un Eiropas Komisijas 2019.gadā sniegtais viedoklis joprojām ir attiecināms un SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas" kā finansējuma saņēmējam sniegtais atbalsts nav kvalificējams kā komercdarbības atbalsts.

Anotācijas 1.3.sadaļa papildināta ar rindkopu šāda redakcijā:

"Atbilstoši 2003.gada 29.aprīļa Ministru kabineta noteikumu Nr.242 “Satiksmes ministrijas nolikums”   5.32.punktam Satiksmes ministrija veic Rail Baltica projekta vadību un kopējo projekta uzraudzību, lai nodrošinātu Rail Baltica valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izveidi un projekta īstenošanu, ievērojot Eiropas Savienības, Saeimas, Ministru kabineta un citu kompetento institūciju saistošos lēmumus, un deleģē sabiedrībai ar ierobežotu atbildību "Eiropas dzelzceļa līnijas" un akciju sabiedrībai "RB Rail" izveidot Eiropas standarta platuma publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūru un ar to saistītos objektus."
 
	1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	5.
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem
	Iebildums (FM - 22.01.2025.)
Lūdzam anotācijas 3. sadaļas punktā “Cita informācija” norādīt, ka nepieciešamais finansējums investīcijas pasākuma īstenošanai un neatgūstamo PVN izmaksu segšanai otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros tiks nodrošināts no 74. resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” 80.00.00 programmas „Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai”.
Vienlaikus lūdzam tehniski korekti aizpildīt anotācijas 3. sadaļas 1. – 5. punktu, tas ir 1.1. apakšpunktā norādot AF finansējumu un 2.1. apakšpunktā – AF un PVN finansējumu kopā, attiecīgi pārējie punkti tiks izrēķināti automātiski, vienlaikus manuāli jāaizpilda 5.1. apakšpunkts atbilstoši 5.punktam, kā arī precizēt tabulā norādītos gadus, jo kā kārtējais gads jānorāda 2025. gads. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēta noteikumu projekta anotācijas 3.sadaļa "Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem".
	3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	6.
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem
	Iebildums (FM - 22.01.2025.)
Ņemot vērā, ka MK protokollēmuma projekta 4.1. apakšpunkts paredz atļaut sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” nekavējoties uzsākt Rīgas Centrālās  dzelzceļa pasažieru stacijas dienvidu daļas investīciju projekta īstenošanu vēl pirms Eiropas Komisijas lēmuma par AF plāna grozījumu apstiprināšanu, lūdzam papildināt anotācijas 3.sadaļu ar argumentāciju un risku analīzi, ņemot vērā, ka saskaņā ar Ministru kabineta 20218.gada 17. jūlija noteikumu Nr. 421 “Kārtība, kādā veic gadskārtējā valsts budžeta likumā noteiktās apropriācijas izmaiņas” 24.2. apakšpunktu Ministru kabinets lēmumu par līdzekļu piešķiršanu izņēmuma kārtā pirms Eiropas Savienības fondu investīciju programmas projektu iesnieguma apstiprināšanas sadarbības iestādē var pieņemt, pamatojoties uz iesniegto argumentāciju un risku analīzi.
Papildus lūdzam papildināt anotācijas 3.sadaļas punktu “Cita informācija” ar skaidrojumu par to, kā plānots organizēt finansējuma apriti otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros, ņemot vērā, ka plānots izmaksāt avansa maksājumu finansējuma saņēmējam pirms Eiropas Komisijas lēmuma par AF plāna grozījumu apstiprināšanu un arī pirms līguma ar Centrālo finanšu un līgumu aģentūru (CFLA) noslēgšanas. Lūdzam skaidrot, kas pieprasīs konkrēto finansējumu avansa maksājuma veikšanai, un kā tiks organizēta tālāka naudas plūsmas aprite pēc līguma ar CFLA noslēgšanas.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta anotācijas 1.3.sadaļā sniegta informācija par risku analīzi šādā redakcijā:

“Noteikumu projekta protokollēmuma projektā paredzētais finanšu līdzekļu pārdales risinājums nodrošina RCS stacijas dienvidu daļas pabeigšanu un nepieciešamā finansējuma plūsmas nepārtrauktību. Veicot risku analīzi attiecībā uz RCS projekta finansēšanu līdz līguma par projekta īstenošanu noslēgšanai ar sadarbības iestādi, ir identificēti šādi būtiskākie riski:
1) Netiek piešķirts AF  fonda finansējums RCS projekta īstenošanai, un līdz līguma par projekta īstenošanu noslēgšanai ar sadarbības iestādi izlietoto finansējumu nav iespējams attiecināt no AF finansējuma. Šī riska iestāšanās varbūtība ir vērtējama kā zema un riska mazināšanai SIA “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS”  nepieciešamības gadījumā konsultēsies ar sadarbības iestādi un citām iesaistītajām pusēm par projekta iesnieguma dokumentācijas sagatavošanu.
2) Izdevumi, kas veikti līdz līguma par projekta īstenošanu noslēgšanai ar sadarbības iestādi, netiek attiecināti normatīvo aktu prasību neievērošanas rezultātā. Šī riska iestāšanās varbūtība ir vērtējama kā zema, ņemot vērā, ka Satiksmes ministrija izstrādā normatīvo regulējumu par RCS projekta īstenošanu, precīzi nosakot projekta ietvaros attiecināmās izmaksas un īstenošanas nosacījumus. Riska mazināšanai sadarbības iestāde un citas iesaistītās puses nodrošinās SIA “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” konsultatīvo atbalstu."

 
	3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	7.
	MK sēdes protokollēmuma projekts
3. Atbalstīt investīcijas īstenošanai nepieciešamo finansējumu avansa un starpposma maksājuma izmaksu līdz 103 165 182  euro apmērā  un pievienotās vērtības nodokļa izmaksu 24 071 872 euro apmērā segšanu no valsts budžeta līdzekļiem.
	Iebildums (FM - 22.01.2025.)
MK 2021. gada 7. septembra noteikumu Nr. 621 12.punkts jau nosaka, ka valsts budžeta līdzekļus Atveseļošanas fonda plāna īstenošanai plāno kā dotāciju no vispārējiem ieņēmumiem atbilstoši AF plānā apstiprinātajai Eiropas Savienības finansējuma summai, pieņemot attiecīgus MK tiesību aktus par Atveseļošanas fonda plāna investīciju īstenošanu, savukārt maksājumu, tai skaitā, avansa un starpposma maksājumu nosacījumi un apmēri ir paredzēti MK 2023. gada 11. aprīļa noteikumu Nr. 190  28.punktā, kas ar šo noteikumu projektu netiek grozīts. Attiecīgi lūdzam pārskatīt un precizēt MK protokollēmuma projekta 3.punktu, izvērtējot, vai tā vietā nebūtu skaidri norādāms apstiprinātais kopējais investīciju apjoms tieši attiecībā uz finansējuma saņēmēju SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas” otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros, proti, 114 627 980 euro, kā arī nosakot valsts budžeta finansējumu apmēru pievienotās vērtības nodokļa izmaksām otrās kārtas ietvaros 24 071 876 euro (ja anotācijā arī tiek sniegts skaidrojums, ka PVN izmaksas nav atgūstamas saskaņā ar nacionālajiem tiesību aktiem pievienotās vērtības nodokļa jomā).
Vienlaikus vēršam uzmanību, ka anotācijas 1.3. sadaļā un MK protokollēmuma projekta 3. punktā norādīts PVN apmērs 24 071 872 euro, savukārt anotācijas 3. sadaļā tas ir norādīts 24 071 875 euro, savukārt pēc aprēķina PVN apmērs sanāk 24 071 876 euro, līdz ar to lūdzam precizēt sniegto informāciju. 

Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1. Precizēts protokolēmuma 3.punkts šādā redakcijā:
" 3. Atbalstīt  Eiropas Savienības Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna 1.1.1.1.i. investīcijas “Konkurētspējīgs dzelzceļa pasažieru transports kopējā Rīgas pilsētas sabiedriskā transporta sistēmā” otrās projektu iesniegumu atlases kārtas īstenošanu, piešķirot sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS”  Atveseļošanas fonda finansējumu 114 627 980 euro apmērā un valsts budžeta finansējumu   24 071 876 euro apmērā  pievienotās vērtības nodokļa izmaksu segšanai." 

2. Precizēta noteikumu projekta anotācijas 3.sadaļā norādītais PVN apmērs.
	-

	8.
	MK sēdes protokollēmuma projekts
4. Lai novērstu riskus sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” nepabeigt Rīgas Centrālās  dzelzceļa pasažieru stacijas dienvidu daļas investīciju projekta īstenošanu līdz 2026.gada 31.augustam:
	Iebildums (FM - 22.01.2025.)
Lūdzam izvērtēt, vai MK protokollēmuma 4.punktā apakšpunkti nav jāprecizē, skaidri nosakot, ka ātrāka uzsākšana attiecas ne tikai uz brīdi pirms Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna grozījumu apstiprināšanu, bet arī pirms līguma noslēgšanas ar sadarbības iestādi, kā saprotams no kopēja konteksta, vienlaikus izvērtējot, vai ir aktuāla MK protokollēmuma 6.punktā noteiktā atļauja slēgt līgumu, kā arī anotācijā sniegt skaidrojumu par laika rāmi, kad ir plānota atlase un līguma slēgšanu. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1) Noteikumu projekta protokollēmuma 4.1.apakšpunkts precizēts šādā redakcijā:
"4.1. atļaut sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” nekavējoties uzsākt Rīgas Centrālās  dzelzceļa pasažieru stacijas dienvidu daļas investīciju projekta īstenošanu vēl pirms Eiropas Komisijas lēmuma par Atveseļošanas un noturības mehānisma (turpmāk- Atveseļošanas fonds) plāna grozījumu apstiprināšanu un līguma noslēgšanas ar Centrālo finanšu un līgumu aģentūru;".

2) Anotācijas 1.3.sadaļa papildināta ar rindkopu šādā redakcijā:
"Satiksmes ministrija 10 darbdienu laikā pēc noteikumu projekta stāšanās spēkā nosūta ​​​​​​​ SIA" EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS" kā otrās projektu iesniegumu atlases kārtas finansējuma saņēmējam uzaicinājumu sagatavot un iesniegt projekta iesniegumu Kohēzijas politikas fondu vadības informācijas sistēmā Satiksmes ministrijas noteiktajā termiņā.  Ņemot vērā steidzamību, projekta sagatavošanai un iesniegšanai tiek noteikts divu mēnešu termiņš un projekta pārbaude tiek plānota viena mēneša laikā.  Ja SIA" EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS" iesniegtais projekts atbilst noteikumos noteiktajiem nosacījumiem, Satiksmes ministrija informē Centrālo un finanšu līgumu aģentūru par atļauju uzsākt līguma slēgšanas procesu."
 
	4. Lai novērstu riskus sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” nepabeigt Rīgas Centrālās  dzelzceļa pasažieru stacijas dienvidu daļas investīciju projekta īstenošanu līdz 2026.gada 31.augustam:

	9.
	MK sēdes protokollēmuma projekts
7. Satiksmes ministrijai informēt Ministru kabinetu par priekšlikumiem rīcībai gadījumā, ja par Satiksmes ministrijas virzītajiem Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna grozījumiem netiek saņemts pozitīvs Eiropas Komisijas lēmums.
	Iebildums (FM - 22.01.2025.)
Lūdzam precizēt MK protokollēmuma 7.punktu, papildinot, ka Satiksmes ministrijai jāinformē MK par situāciju un risinājumiem arī gadījumā, ja izmaksas, kas, atbilstoši piedāvātajam priekšfinansējuma risinājumam, veiktas pirms līguma noslēgšanas ar sadarbības iestādi, nebūtu attiecināmas finansēšanai no AF. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
-
	7. Satiksmes ministrijai nekavējoši informēt Ministru kabinetu par priekšlikumiem rīcībai gadījumā, ja par Satiksmes ministrijas virzītajiem Atveseļošanas fonda plāna grozījumiem netiek saņemts pozitīvs Eiropas Komisijas lēmums, ja izmaksas, kas veiktas pirms līguma noslēgšanas ar Centrālo un finanšu līgumu aģentūru nebūtu attiecināmas finansēšanai no Atveseļošanas fonda, kā arī gadījumā, ja tiek konstatēti būtiski projekta ieviešanas riski.

	10.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Priekšlikums (FM - 14.02.2025.)
Ņemot vērā to, ka pasākuma ietvaros tiek noteikts jauns atbalsta saņēmējs, lai nodrošinātu pārliecību, ka pasākuma ietvaros netiek sniegts komercdarbības atbalsts pasākuma otrās projektu iesniegumu atlases kārtas finansējuma saņēmējam - SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas" kā saimnieciskās darbības veicējam, lūdzam papildināt noteikumu projekta anotāciju ar informāciju, vai SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas" kā finansējuma saņēmējam sniegtais atbalsts nav kvalificējams kā komercdarbības atbalsts. Atkārtoti skaidrojam, ka gadījumā, ja atbalsts plānots, piemēram, valsts deleģētas funkcijas veikšanai, kas atbilstoši Valsts atbalsta jēdziena dokumenta 17.punktam nav saimnieciskā darbība, līdz ar to lūdzam anotācijā norādīt konkrētu normatīvo aktu, ar kuru SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas" tiek noteikts pienākums veikt deleģēto valsts pārvaldes funkciju.
Vienlaikus atkārtoti vēršam uzmanību uz to, ka komunikācijas ietvaros par atbalstu Rīgas centrālajai stacijai Eiropas Komisijas Konkurences ģenerāldirektorāts savā 2019.gada 31.jūlija atbildes vēstulē Nr.087737 ir skaidrojis, ka pasažieru stacijas nav uzskatāmas par dzelzceļa infrastruktūru Direktīvas Nr.2012/34/ES 1.pielikuma izpratnē, līdz ar to, atbalsts tām nav izslēdzams pamatojoties uz Komisijas Paziņojuma “Kopienas vadlīnijām valsts atbalstu dzelzceļa uzņēmumiem (2008/C 184/07)” 25. punktu. Taču, ir maz ticams, ka atbalsts stacijām kvalificētos kā valsts atbalsts, jo Eiropas komisijas izpratne ir, ka “[..] dzelzceļa termināla stacijas ir pakļautas likumīgam monopolam, tādējādi izslēdzot jebkādu konkurenci šajā tirgū, ir maz ticams, ka pasažieru stacijas projektēšanas un būvniecības daļa izkropļos konkurenci, un tādēļ ir maz ticams, ka tām būtu valsts atbalsts” (skatīt lietas SA.54468 (2019/PN) „The Rail Baltica Riga Central Terminal and related railway infrastructure (Project)” materiālus, kas nosūtīti Satiksmes ministrijai ar Finanšu ministrijas 08.08.2019. vēstuli Nr.7-2/18/3677). Ņemot vērā iepriekš minēto, atkārtoti lūdzam precizēt anotācijā iekļauto informāciju arī attiecībā uz pasākuma otrās kārtas ietvaros plānoto darbību izvērtējumu komercdarbības atbalsta kontekstā. Vienlaikus aicinām norādīt, vai šī brīža apstākļi kontekstā ar dzelzceļa staciju monopolstāvokli nav mainījušies un vai Eiropas Komisijas 2019.gadā sniegtais viedoklis būtu attiecināms. Ja tiek secināts, ka lietas apstākļi ir mainījušies, lūdzam izvērtēt nepieciešamību atkārtoti konsultēties ar Eiropas Komisiju valsts atbalsta kontroles kontekstā.
Papildus vēršam uzmanību, ka tas, ka RCS nesaimnieciskajā infrastruktūrā plānots atļaut nodrošināt parastos papildpakalpojumus, kas neietekmēs tirdzniecību starp Eiropas Savienības dalībvalstīm, nenozīmē, ka nav nepieciešams veikt izvērtējumu komercdarbības atbalsta kontekstā. Attiecīgi lūdzam precizēt ietverto teikumu “Pakalpojumi, kas tiks atļauti šajā nesaimnieciskajā infrastruktūrā neietekmēs tirdzniecību starp Eiropas Savienības dalībvalstīm, līdz ar to nav nepieciešams veikt papildus izvērtējumu komercdarbības atbalsta kontekstā.”, norādot secinājumu, ka - ņemot vērā to, ka papildpakalpojumi, kurus plānots sniegt RCS nesaimnieciskajā infrastruktūrā, neietekmēs tirdzniecību starp Eiropas Savienības dalībvalstīm, atbalsts nav kvalificējams kā komercdarbības atbalsts.
Papildus aicinām anotācijā ietvert skaidrojumu, kas tiek saprasts ar papildpakalpojumiem.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1. Noteikumu projekta anotācijas 1.3.sadaļa  "Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi" papildināta ar rindkopu šādā redakcijā: 

"Eiropas Komisijas Konkurences ģenerāldirektorāts komunikācijas ietvaros par atbalstu Rīgas centrālajai stacijai savā 2019.gada 31.jūlija atbildes vēstulē Nr.087737 ir skaidrojis, ka pasažieru stacijas nav uzskatāmas par dzelzceļa infrastruktūru Direktīvas Nr.2012/34/ES 1.pielikuma izpratnē, līdz ar to, atbalsts tām nav izslēdzams pamatojoties uz Komisijas Paziņojuma “Kopienas vadlīnijām valsts atbalstu dzelzceļa uzņēmumiem (2008/C 184/07)” 25. punktu. Taču ir maz ticams, ka atbalsts stacijām kvalificētos kā valsts atbalsts, jo Eiropas komisijas izpratne ir, ka “[..] dzelzceļa termināla stacijas ir pakļautas likumīgam monopolam, tādējādi izslēdzot jebkādu konkurenci šajā tirgū, ir maz ticams, ka pasažieru stacijas projektēšanas un būvniecības daļa izkropļos konkurenci, un tādēļ ir maz ticams, ka tām būtu valsts atbalsts” (skatīt lietas SA.54468 (2019/PN) „The Rail Baltica Riga Central Terminal and related railway infrastructure (Project)” materiālus, kas nosūtīti Satiksmes ministrijai ar Finanšu ministrijas 08.08.2019. vēstuli Nr.7-2/18/3677). Šī brīža apstākļi kontekstā ar dzelzceļa staciju monopolstāvokli nav mainījušies,  Eiropas Komisijas 2019.gadā sniegtais viedoklis joprojām ir attiecināms un sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS" kā finansējuma saņēmējam sniegtais atbalsts nav kvalificējams kā komercdarbības atbalsts.
Ņemot vērā to, ka papildpakalpojumi, kurus plānots sniegt RCS nesaimnieciskajā infrastruktūrā, neietekmēs tirdzniecību starp Eiropas Savienības dalībvalstīm, atbalsts nav kvalificējams kā komercdarbības atbalsts."

Noteikumu projekts papildināts ar 35.1  punktu šādā redakcijā: 
"35.1 Projektu ietvaros attīstītajā ar nesaimniecisko darbību saistītā infrastruktūrā projekta ieviešanas gaitā un uzraudzības periodā, kas atbilst pamatlīdzekļu amortizācijas periodam, ir pieļaujams sniegt parastos papildpakalpojumus. Ar parastajiem papildpakalpojumiem saprot tādus pakalpojumus infrastruktūrā, kurus galvenokārt izmanto tikai ar nesaimniecisko darbību saistītās infrastruktūras apmeklētāji un kuriem pašiem par sevi nebūs ietekmes uz tirdzniecību un konkurenci Eiropas Savienības iekšējā tirgū." 
	1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	11.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Priekšlikums (TM - 13.02.2025.)
Saistībā ar izziņas 9. punktā minēto aicinām attiecīgo informāciju (kodolīga un īsa skaidrojuma veidā) ietvert noteikumu projekta anotācijā.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta anotācijas 1.3.sadaļa ir papildināta ar  rindkopu šādā redakcijā: 

"Valsts akciju sabiedrība "Latvijas dzelzceļš" ir informēta par sasniedzamā rādītāja  vērtību, jo 2024.gada 28.februārī ar CFLA noslēgtā līguma Nr.1.1.1.1.i.2/1/23/I/CFLA/001 "Dzelzceļa elektrificētā tīkla modernizācija un attīstība" ietvaros ir iekļauts  sekojošs iznākuma rādītājs: "līdz 2026. gada 31. martam sasniedzamais mērķis: izveidoto elektrificēto dzelzceļa līniju un modernizēto esošo dzelzceļa līniju garums pasažieru pārvadāšanai  – 100 km" .""
	1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	12.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Priekšlikums (TM - 22.01.2025.)
Vēršam uzmanību, ka no noteikumu projekta un tā anotācijā sniegtā skaidrojuma nerodas pārliecība, kā noteikumu projekta 4. punktā paredzētā rādītāja vērtības palielināšana sader ar tiesiskās paļāvības principu un nav skaidrs, kā tā ietekmēs jau izsniegto atbalstu un finansējuma saņēmēju pirmās projekta iesniegumu atlases kārtas ietvaros. Tiesiskās paļāvības princips noteic, ka privātpersona var paļauties, ka iestādes rīcība ir tiesiska un konsekventa, tai skaitā persona var paļauties, ka tā noteiktajā laikā varēs īstenot tai iegūtās tiesības. Satversmes tiesa ir norādījusi (sk. 2009. gada 26. novembra spriedumu lietā Nr. 2009-08-01), ka gadījumā, kad normatīvā regulējuma grozījumu rezultātā notiek vai ir iespējama privātpersonu tiesiskā stāvokļa pasliktināšanās, tiesiskās paļāvības princips nodrošina šo personu tiesību aizsardzību, proti, persona var paļauties, ka tā noteiktajā laikā varēs īstenot tai iegūtās tiesības.
Ievērojot minēto, lūdzam noteikumu projekta anotācijā izvērsti skaidrot, kā minētais grozījums ietekmēs finansējuma saņēmēju, tai skaitā, vai atbalstu saņēmusī persona ir informēta par iespējamo grozījumu un tā brīvprātīgi piekritusi šādam grozījumam.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Ņemts vērā skaidrojot.

AF plānā sākotnēji LDz kā sasniedzamais iznākuma rādītājs tika noteikts "izveidoto elektrificēto dzelzceļa līniju un modernizēto esošo dzelzceļa līniju garums pasažieru pārvadāšanai  – 81 km".

2022.gada vasarā tika uzsāktas sarunas ar  Finanšu ministriju un Eiropas Komisijas dienestiem par LDz noteiktā rādītāja samazināšanu no 81km uz 70km, pamatojoties  uz to, ka ņemot vērā karadarbību Ukrainā un pret Krieviju un Baltkrieviju ieviestās sankcijas, bija paaugstinājušās izmaksas būvniecības jomā, kas attiecīgi radīja augstu risku AF plānā noteikto mērķu nesasniegšanā ar plānoto AF finansējumu. 
Pēc vairākkārtējas saskaņošanas, kas kopumā ilga vairāk nekā gadu, un, ņemot vērā, ka šajā laikā tika jau saņemts FM un EK dienestu neformāls saskaņojums izmaiņu veikšanai un, lai nekavētu LDz projekta pieteikuma savlaicīgu iesniegšanu, Satiksmes ministrija ierosināja attiecīgu grozījumu veikšanu MK noteikumi Nr.190, kuri paredzēja samazināt mērķa rādītāju no 81km uz 70 km un 2023.gada 12.septembrī tika apstiprināti MK.

Skaidrojam, ka 2023.gada vasarā, AF plāna grozījumu saskaņošanas laikā,  LDz  informēja Satiksmes ministriju, ka  LDz bija pārstrukturējis projekta tvērumu, optimizējis tehniskos risinājumus un pilnībā izstrādājis tehnisko specifikāciju iepirkumam, paredzot opciju projekta tvēruma pagarināšanai līdz Slokai, tādejādi nodrošinot kontakttīkla modernizāciju 100 km garumā. Tika saņemts LDz skaidrojums, ka, nezinot, vai AF grozījumi varētu tikt atbalstīti par rezultatīvā rādītāja samazināšanu, un, lai nekavētu projekta virzību, iepirkumā tika paredzēts lielāks tvērums, paredzot iespēju samazināt darba apjomus, ja finanšu piedāvājumi pārsniegs pieejamos finanšu līdzekļus. Šāds risinājums arī tika izvēlēts, ņemot vērā neprognozējamu situāciju tirgū un krasas izmaksu svārstības Krievijas izraisītā kara Ukrainā dēļ. 
2023.gada 23.jūnijā tika izsludināta iepirkuma procedūra “Dzelzceļa elektrificētā tīkla modernizācija un attīstība: būvniecība”  par plānoto apjomu 100km.

2024.gada 28.februārī ar CFLA noslēgtā līguma Nr.1.1.1.1.i.2/1/23/I/CFLA/001 "Dzelzceļa elektrificētā tīkla modernizācija un attīstība" ietvaros ir iekļauts  sekojošs iznākuma rādītājs: "līdz 2026. gada 31. martam sasniedzamais mērķis: izveidoto elektrificēto dzelzceļa līniju un modernizēto esošo dzelzceļa līniju garums pasažieru pārvadāšanai  – 100 km" .

Līdz ar to ir uzskatāms, ka LDz ir informēts par sasniedzamā rādītāja  vērtību.
	1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	13.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Priekšlikums (FM - 22.01.2025.)
Aicinām papildināt noteikumu projekta anotāciju ar informāciju par izstrādāto grozījumu ietekmi uz finansējuma saņēmēju - valsts akciju sabiedrību "Latvijas dzelzceļš", un skaidrot, vai noslēgtajā līgumā par investīciju projekta īstenošanu būs jāveic grozījumi.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta anotācijas 1.3.sadaļa "Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi" papildināta ar rindkopu šādā redakcijā:

"Noteikumu projektam nav ietekmes uz  pirmās projektu iesniegumu atlases kārtas finansējuma saņēmēju valsts akciju sabiedrību "Latvijas dzelzceļš", kas turpina īstenot līdz 2026.gada 31.martam  īstenot projektu Nr.1.1.1.1.i.2/1/23/I/CFLA/001"Dzelzceļa elektrificētā tīkla modernizācija un attīstība.".
	1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	14.
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem
	Priekšlikums (FM - 14.02.2025.)
Izziņas 5. punktā norādītais iebildums ir daļēji ņemts vērā, jo anotācijas 3.sadaļas punktu “Cita informācija” nav sniegta skaidra informācija, kā plānots organizēt finansējuma apriti otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros, ņemot vērā, ka plānots izmaksāt avansa maksājumu finansējuma saņēmējam pirms Eiropas Komisijas lēmuma par AF plāna grozījumu apstiprināšanu un arī pirms līguma ar CFLA noslēgšanas. Lūdzam precizēt sniegto informāciju, proti, paredzot, ka avansa maksājumu pirms līguma ar CFLA noslēgšanas pieprasīs un izmaksās Satiksmes ministrija, savukārt CFLA minēto avansa maksājumu ņems vērā pie turpmāko maksājumu veikšanas SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas”, lai SM pieprasītais un izmaksājamais avanss kopā ar CFLA veicamajiem maksājumiem pasākuma īstenošanai nepārsniedz Atveseļošanas fonda finansējumu 114 627 980 euro apmērā un valsts budžeta finansējumu  24 071 876 euro apmērā  pievienotās vērtības nodokļa izmaksu segšanai.
Vienlaikus arī lūdzam precizēt protokollēmuma projekta 4.2. un 4.3.apakšpunktu, lai skaidri tiktu atrunāts skaidrotais par naudas plūsmu.
Precizējumu veikšanā lūdzam izmantot FM piedāvātās redakcijas, kas elektroniski nosūtītas SM 14.02.2025.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1. Noteikumu anotācijas 3.sadaļas "Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem" punkts “Cita informācija” precizēts šādā redakcijā:
"Nepieciešamo finansējumu investīcijas pasākuma īstenošanai un neatgūstamo PVN izmaksu segšanai otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros projekta īstenošanas laikā CFLA kā maksājumu veicējs sabiedrība ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” pieprasīs no 74. resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” 80.00.00 programmas „Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai”.
Vienlaikus ievērojot to, ka ar Ministru kabineta lēmumu paredzēta atļauja izmaksāt sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” avansa maksājumu 13 310 000 euro apmērā, tai skaitā pievienotās vērtības nodokļa maksājumu 2 310 000 euro apmērā pirms līguma starp Centrālo finanšu un līgumu aģentūru  un sabiedrības  ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” noslēgšanas, tad nepieciešamo finansējumu avansa maksājuma veikšanai minētajā apmērā no 74. resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” 80.00.00 programmas „Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai” pieprasīs Satiksmes ministrija, paredzot to ieplānošanu Satiksmes ministrijas budžeta programmas 74.00.00 “Atveseļošanas un noturības mehānisma (ANM) projektu un pasākumu īstenošana” atsevišķā apakšprogrammā. Centrālā finanšu un līgumu aģentūra pēc līguma starp Centrālo finanšu un līgumu aģentūru un sabiedrību  ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” noslēgšanas turpmāko maksājumu veikšanā ņems vērā no Satiksmes ministrijas budžeta sabiedrības ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” piešķirto avansa maksājumu, lai investīcijas ietvaros kopējais izmaksātais finansējums nepārsniedz Atveseļošanas fonda finansējumu 114 627 980 euro apmērā un valsts budžeta finansējumu 24 071 876 euro apmērā  pievienotās vērtības nodokļa izmaksu segšanai."

2. Precizēts protokollēmuma projekta 4.2. un 4.3.apakšpunkts šādā redakcijā:
"4.2. vienlaikus ar atļauju uzsākt šī protokollēmuma  4.1.apakšpunktā minēto projektu, Satiksmes ministrijai izmaksāt sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” projekta avansa maksājumu 13 310 000 euro apmērā, tai skaitā pievienotās vērtības nodokļa maksājumu 2 310 000 euro apmērā, Satiksmes ministrijai pieprasot finansējumu no 74. resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” 80.00.00 programmas „Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai” ieplānošanai Satiksmes ministrijas budžeta programmas 74.00.00 “Atveseļošanas un noturības mehānisma (ANM) projektu un pasākumu īstenošana” atsevišķā apakšprogrammā;
4.3.pēc Padomes īstenošanas lēmuma par Atveseļošanas fonda plāna grozījumu apstiprināšanu un līguma noslēgšanas ar Centrālo un finanšu līgumu aģentūru, Centrālajai un finanšu līgumu aģentūrai turpmāko maksājumu veikšanā sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” ņemt vērā šī protokollēmuma 4.2.apakšpunktā paredzēto avansa maksājumu, lai veikto maksājumu apmērs nepārsniegtu šī protokollēmuma 3.punktā noteikto Atveseļošanas fonda un valsts budžeta finansējumu apmēru.".

3.Noteikumu projekta anotācijas 1.3.sadaļa "Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi"papildināta ar rindkopu šādā redkacijā:

"Noteikumu projektā ir  nepieciešams paredzēt  sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” vairākus avansa maksājumus un starpposma maksājumus, nosakot to kopējo izteiksmi 100% apmērā no AF finanšu līdzekļiem, kas piešķirti RCS ēkas dienvidu daļas ēkas būvniecības ieceres īstenošanai, jo sabiedrība ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” ir kapitālsabiedrība, kuras rīcībā nav finanšu līdzekļi, kas ļautu segt ar projekta īstenošanu saistītos maksājumus. Sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” ir pieejami finanšu līdzekļi tikai tās administratīvās darbības nodrošināšanai, nevis projekta īstenošanai paredzētie finanšu līdzekļi. Projekti tiek īstenoti no CEF fondu finanšu līdzekļiem un valsts budžetā paredzētajiem finanšu līdzekļiem, un atbilstoši noslēgtajiem projektēšanas, būvdarbu, autoruzraudzības, u.c. pakalpojumu līgumiem maksātājs ir Satiksmes ministrija.
Attiecīgi, ja netiks paredzēti avansa maksājumi 100% apmērā, sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” nebūs iespējas veikt norēķinus noteiktajos termiņos un noteiktajā apmērā par paveiktajiem būvdarbiem, autoruzraudzības un būvuzraudzības, un inženiera pakalpojumiem, kā to paredz jau noslēgtie līgumi. "
	3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	15.
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem
	Priekšlikums (FM - 22.01.2025.)
Lūdzam papildināt anotāciju ar informāciju, vai un kā noteikumu projekta grozījumi ietekmēs Ministru kabineta 2024. gada 8. aprīļa sēdē (protokols Nr. 41/37.§) apstiprināto valsts akciju sabiedrības “Latvijas dzelzceļš” fiskālo ietekmi (informatīvais ziņojums “Par valsts akciju sabiedrības "Latvijas dzelzceļš" fiskālo ietekmi uz vispārējās valdības budžeta bilanci 2025. un 2028. gadā”, 24-TA-2186), kas tika ņemta vērā izstrādājot likumu “Par valsts budžetu 2025. gadam un budžeta ietvaru 2025., 2026. un 2027. gadam” un Latvijas Fiskāli strukturālo plānu 2025. – 2028. gadam. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Skaidrojam, ka Satiksmes ministrija, sagatavojot informatīvo ziņojumu “Par valsts akciju sabiedrības "Latvijas dzelzceļš" fiskālo ietekmi uz vispārējās valdības budžeta bilanci 2025. un 2028. gadā” (24-TA-2186), kas tika apstiprināts 2024. gada 8.oktobra  sēdē (protokols Nr. 41/37.§) , jau  tika ņemts vērā iezīmētais Atveseļošanas un noturības mehānisma (AF) finansējuma apjoms. Minētajā ziņojumā ir iekļauts skaidrojums, ka “plānoto projektu realizācija ir uzsākta atbilstoši plānam, taču šobrīd sadarbībā ar Satiksmes ministriju, sabiedrību ar ierobežotu atbildību “Eiropas dzelzceļa līnijas” un akciju sabiedrību “RB Rail” tiek izstrādāti risinājumi nolūkā iespējot Rail Baltica trases Rīgas loka iekļaušanu un savienojuma caur Rīgas centrālo staciju līdz Rīgas lidostai sinerģijas nodrošināšanu uz 1520mm sliežu platuma dzelzceļa infrastruktūras bāzes. Gadījumā, ja atbilstoši prioritātēm tiks veiktas izmaiņas LDz dzelzceļa infrastruktūras modernizācijas un attīstības projektu iecerēs Savienības Kohēzijas politikas programmas 2021.–2027. gadam darbības ietvaros, tādejādi liekot akcentus uz 1435mm un 1520mm dzelzceļa ekosistēmas sinerģiju Rail Baltica Rīgas loka dzelzceļa infrastruktūras nodrošināšanai, arī projektu tvērums attiecīgi tiks precizēts.”
Līdz ar to pārdalot finansējumu citiem projektiem, papildus negatīva ietekme uz valdības sektoru neveidojas.

Anotācijas 1.3.sadaļa "Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi" papildināta ar rindkopu šādā redakcijā:

"Noteikumu projektam nav ietekmes uz pirmās projektu iesniegumu atlases kārtas finansējuma saņēmēja valsts akciju sabiedrība "Latvijas dzelzceļš" fiskālo ietekmi un Ministru kabineta 2024. gada 8. oktobra sēdē (protokols Nr. 41.37.§) apstiprināto informatīvo ziņojumu “Par valsts akciju sabiedrības "Latvijas dzelzceļš" fiskālo ietekmi uz vispārējās valdības budžeta bilanci 2025. un 2028. gadā.”.
	3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	16.
	MK sēdes protokollēmuma projekts
4.3. pēc Eiropas Komisijas lēmuma par Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna grozījumu apstiprināšanu, attiecināt no valsts budžeta līdzekļiem izmaksāto avansu uz Atveseļošanas fonda līdzekļiem.
	Priekšlikums (TM - 22.01.2025.)
Ņemot vērā, ka atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes 2021. gada 12. februāra Regulas (ES) 2021/241, ar ko izveido Atveseļošanas un noturības mehānismu, 21. pantam Komisija pozitīva lēmuma gadījumā par dalībvalsts pieprasījumu grozīt atveseļošanas un noturības plānu var vienīgi ierosināt grozīt Padomes īstenošanas lēmumu, nevis apstiprināt minētā lēmuma grozījumus, lūdzam attiecīgi precizēt lēmuma projektu, tostarp lūdzam precizēt lēmuma projekta 4.3. apakšpunktu, paredzot, ka izmaksas ir attiecināmas no Atveseļošanas fonda līdzekļiem ar brīdi, kad stājas spēkā attiecīgs Padomes īstenošanas lēmums par Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna grozījumiem.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēts protokollēmuma 4.3.apakšpunkts. 
	4.3. pēc Padomes īstenošanas lēmuma par Atveseļošanas fonda plāna grozījumu apstiprināšanu un līguma noslēgšanas ar Centrālo un finanšu līgumu aģentūru, Centrālajai un finanšu līgumu aģentūrai turpmāko maksājumu veikšanā sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “EIROPAS DZELZCEĻA LĪNIJAS” ņemt vērā šī protokollēmuma 4.2.apakšpunktā paredzēto avansa maksājumu, lai veikto maksājumu apmērs nepārsniegtu šī protokollēmuma 3.punktā noteikto Atveseļošanas fonda un valsts budžeta finansējumu apmēru.

	17.
	MK sēdes protokollēmuma projekts
7. Satiksmes ministrijai informēt Ministru kabinetu par priekšlikumiem rīcībai gadījumā, ja par Satiksmes ministrijas virzītajiem Atveseļošanas fonda plāna grozījumiem netiek saņemts pozitīvs Eiropas Komisijas lēmums, kā arī gadījumā, ja izmaksas, kas veiktas pirms līguma noslēgšanas ar sadarbības iestādi, nebūtu attiecināmas finansēšanai no Atveseļošanas fonda.
	Priekšlikums (FM - 14.02.2025.)
Lūdzam papildināt Ministru kabineta protokollēmuma projekta 7.punktu, paplašinot tā tvērumu un paredzot nekavējoši informēt Ministru kabinetu arī gadījumos, ja tiek konstatēti būtiski riski projekta ieviešanas gaitā. Papildus lūdzam aizstāt Ministru kabineta sēdes protokollēmuma projekta 7. punktā vārdus "sadarbības iestādi" ar vārdiem "Centrālo finanšu un līgumu aģentūru", ņemot vērā, ka Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna īstenošanas ietvaros Centrālajai finanšu un līgumu aģentūrai nav sadarbības iestādes statusa. Lūdzam atbilstoši precizēt arī anotāciju.
Piedāvātā redakcija
Satiksmes ministrijai nekavējoši informēt Ministru kabinetu par priekšlikumiem rīcībai gadījumā, ja par Satiksmes ministrijas virzītajiem Atveseļošanas fonda plāna grozījumiem netiek saņemts pozitīvs Eiropas Komisijas lēmums, ja izmaksas, kas veiktas pirms līguma noslēgšanas ar Centrālo un finanšu līgumu aģentūru nebūtu attiecināmas finansēšanai no Atveseļošanas fonda, kā arī gadījumā, ja tiek konstatēti būtiski projekta ieviešanas riski.
	Ņemts vērā
Precizēts protokollēmuma 7.punkts. 
	7. Satiksmes ministrijai nekavējoši informēt Ministru kabinetu par priekšlikumiem rīcībai gadījumā, ja par Satiksmes ministrijas virzītajiem Atveseļošanas fonda plāna grozījumiem netiek saņemts pozitīvs Eiropas Komisijas lēmums, ja izmaksas, kas veiktas pirms līguma noslēgšanas ar Centrālo un finanšu līgumu aģentūru nebūtu attiecināmas finansēšanai no Atveseļošanas fonda, kā arī gadījumā, ja tiek konstatēti būtiski projekta ieviešanas riski.

	18.
	Noteikumu konsolidētā versija
4.1 Investīcijas otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros ir sasniedzami šādi rādītāji:
	Priekšlikums (FM - 22.01.2025.)
Lūdzam precizēt 4.1.punktā norādīto informāciju, ņemot vērā Eiropas Komisijai iesniegtos grozījumus Atveseļošanas plānā un Komisijas īstenošanas lēmumā (CID), proti, ka konkrētie rādītāji (Nr.4 un Nr.4a) ir atskaites punkti. 
Lūdzam izvērtēt, vai nav nepieciešams precizēt 4.11. apakšpunktā norādīto rādītāju atbilstoši investīcijas mērķim, kas ir norādīts 2. punktā, proti, "izbūvējot Rīgas Centrālās dzelzceļa stacijas dienvidu daļu", kā arī precizēt 4.12.  apakšpunktā norādīto rādītāju atbilstoši AF plānam.
Lūdzam attiecīgi precizēt arī norādīto informāciju anotācijā.


Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projekta 4.1 punkts.
	4.1 Investīcijas otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros ir sasniedzami šādi rādītāji:

	19.
	Noteikumu konsolidētā versija
4.11. līdz 2026. gada 31. augustam sasniedzamais mērķis: izbūvēta Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija;
	Priekšlikums (TM - 22.01.2025.)
Aicinām pēc vārda "stacija" papildināt ar vādiem "dienvidu daļa", salāgojot ar noteikumu projekta 2. punktā minēto.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēta noteikumu projekta 4.1 1. punkta redakcija. 
	4.11. līdz 2026. gada 31. augustam sasniedzamais atskaites punkts: izbūvēta Rīgas Centrālās dzelzceļa stacijas dienvidu daļa;

	20.
	Noteikumu konsolidētā versija
16. Projekta ietvaros radušās izmaksas var uzskatīt par attiecināmām finansēšanai no Atveseļošanas fonda, ja darbības līguma noslēgšanas brīdī nav pabeigtas, atbilst šo noteikumu 12. punktā noteiktajām atbalstāmajām darbībām un šo noteikumu 13. punktā noteiktajām attiecināmo izmaksu pozīcijām un ir radušās, sākot ar 2020. gada 1. februāri.
	Priekšlikums (FM - 22.01.2025.)
Lūdzam papildināt noteikumu 16.punktu, nosakot izmaksu attiecināmības sākuma termiņu otrās projektu atlases kārtas projektam, ņemot vērā, ka šīs ir jaunas investīciju, kas AF plānā iekļautas ar grozījumiem, kas oficiāli iesniegti Eiropas Komisijai 18.12.2024.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projekta 16.punkts.
	16. Projekta ietvaros radušās izmaksas var uzskatīt par attiecināmām finansēšanai no Atveseļošanas fonda, ja darbības līguma noslēgšanas brīdī nav pabeigtas, atbilst šo noteikumu 12. punktā noteiktajām atbalstāmajām darbībām un šo noteikumu 13. punktā noteiktajām attiecināmo izmaksu pozīcijām un pirmās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros ir radušās, sākot ar 2020. gada 1. februāri, un otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros radušās, sākot ar 2024.gada 18. decembri.

	21.
	Noteikumu konsolidētā versija
III. Investīcijas ieviešanas nosacījumi
	Priekšlikums (FM - 22.01.2025.)
Lūdzam anotācijā sniegt skaidrojumu, kā tiek plānots izmantot stacijas telpas, t.sk. vai plānots tās izmantot arī komercpakalpojumu sniegšanai.
Ņemot vērā, ka atbalsta programmas ietvaros tiek izbūvēta publiski pieejama dzelzceļa infrastruktūra, kas kvalificējas kā nesaimnieciska infrastruktūra, aicinām izvērtēt nepieciešamību atļaut šajā nesaimnieciskajā infrastruktūrā nodrošināt parastos papildpakalpojumus, kas ir pakalpojumi, kurus galvenokārt izmanto ar saimniecisko darbību nesaistītai pamatdarbībai un tie neietekmē tirdzniecību starp Eiropas Savienības dalībvalstīm.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta anotācijas 1.3.sadaļa papildināta ar rindkopu šādā redakcijā:

"RCS nesaimnieciskajā infrastruktūrā ir nepieciešams atļaut nodrošināt parastos papildpakalpojumus, lai nodrošinātu stacijas apmeklētājiem pamata vajadzības un komfortu. Pakalpojumi, kas tiks atļauti šajā nesaimnieciskajā infrastruktūrā neietekmēs tirdzniecību starp Eiropas Savienības dalībvalstīm, līdz ar to nav nepieciešams veikt papildus izvērtējumu komercdarbības atbalsta kontekstā."
 
	III. Investīcijas ieviešanas nosacījumi

	22.
	Noteikumu konsolidētā versija
19. Atbalstu finansējuma saņēmējam nesniedz, ja tas ir kādā no Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 18. jūlija Regulas (ES, Euratom) Nr. 2018/1046 par finanšu noteikumiem, ko piemēro Savienības vispārējam budžetam, ar kuru groza Regulas (ES) Nr.  1296/2013, (ES) Nr.  1301/2013, (ES) Nr.  1303/2013, (ES) Nr.  1304/2013, (ES) Nr.  1309/2013, (ES) Nr.  1316/2013, (ES) Nr.  223/2014, (ES) Nr.  283/2014 un Lēmumu Nr.541/2014/ES un atceļ Regulu (ES, Euratom) Nr. 966/2012 (turpmāk – regula Nr. 2018/1046), 136. pantā "Izslēgšanas kritēriji un lēmumi par izslēgšanu" noteiktajām izslēgšanas situācijām.
	Priekšlikums (FM - 22.01.2025.)
Vēršam uzmanību, ka 2024. gada 30. septembrī stājusies spēkā jaunā “Finanšu regula” – Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 23. septembra Regula (ES, Euratom) 2024/2509 par finanšu noteikumiem, ko piemēro Savienības vispārējam budžetam (pārstrādāta redakcija) (turpmāk - Regula 2024/2509), un saskaņā ar Regulas 2024/2509 279. pantu tā atceļ iepriekšējo “Finanšu regulu” – Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 18. jūlija Regula (ES, Euratom) 2018/1046 par finanšu noteikumiem, ko piemēro Savienības vispārējam budžetam, ar kuru groza Regulas (ES) Nr. 1296/2013, (ES) Nr. 1301/2013, (ES) Nr. 1303/2013, (ES) Nr. 1304/2013, (ES) Nr. 1309/2013, (ES) Nr. 1316/2013, (ES) Nr. 223/2014, (ES) Nr. 283/2014 un Lēmumu Nr. 541/2014/ES un atceļ Regulu (ES, Euratom) Nr. 966/2012 (turpmāk - Regula 2018/1046). Attiecīgi lūdzam noteikumu 19. punktā un 24.1. apakšpunktā precizēt regulas atsauci, norādot atsauci uz Regulu 2024/2509. Saskaņā ar Regulas 2024/2509 279. pantu atsauces uz atcelto Regulu 2018/1046 uzskata par atsaucēm uz Regulu 2024/2509, un tās lasa saskaņā ar atbilstības tabulu Regulas 2024/2509 II pielikumā. Vienlaikus lūdzam atbilstoši precizēt arī anotāciju.
Piedāvātā redakcija
19. Atbalstu finansējuma saņēmējam nesniedz, ja tas ir kādā no Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 23. septembra Regula (ES, Euratom) 2024/2509 par finanšu noteikumiem, ko piemēro Savienības vispārējam budžetam (pārstrādāta redakcija) (turpmāk – regula Nr. 2024/2509), 138. pantā "Izslēgšanas kritēriji un lēmumi par izslēgšanu" noteiktajām izslēgšanas situācijām.
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projekta 19. punkts un 24.1.apakšpunkts, kā arī precizēta noteikumu projekta anotācijas 5.sadaļa "Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām".
	19. Atbalstu finansējuma saņēmējam nesniedz, ja tas ir kādā no Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 23. septembra Regula (ES, Euratom) 2024/2509 par finanšu noteikumiem, ko piemēro Savienības vispārējam budžetam (pārstrādāta redakcija) (turpmāk – regula Nr.2024/2509), 138. pantā "Izslēgšanas kritēriji un lēmumi par izslēgšanu" noteiktajām izslēgšanas situācijām.

	23.
	Noteikumu konsolidētā versija
19. Atbalstu finansējuma saņēmējam nesniedz, ja tas ir kādā no Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 18. jūlija Regulas (ES, Euratom) Nr. 2018/1046 par finanšu noteikumiem, ko piemēro Savienības vispārējam budžetam, ar kuru groza Regulas (ES) Nr.  1296/2013, (ES) Nr.  1301/2013, (ES) Nr.  1303/2013, (ES) Nr.  1304/2013, (ES) Nr.  1309/2013, (ES) Nr.  1316/2013, (ES) Nr.  223/2014, (ES) Nr.  283/2014 un Lēmumu Nr.541/2014/ES un atceļ Regulu (ES, Euratom) Nr. 966/2012 (turpmāk – regula Nr. 2018/1046), 136. pantā "Izslēgšanas kritēriji un lēmumi par izslēgšanu" noteiktajām izslēgšanas situācijām.
	Priekšlikums (TM - 22.01.2025.)
Ņemot vērā, ka Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 18. jūlija Regula (ES, Euratom) Nr. 2018/1046 par finanšu noteikumiem, ko piemēro Savienības vispārējam budžetam, ar kuru groza Regulas (ES) Nr. 1296/2013, (ES) Nr. 1301/2013, (ES) Nr. 1303/2013, (ES) Nr. 1304/2013, (ES) Nr. 1309/2013, (ES) Nr. 1316/2013, (ES) Nr. 223/2014, (ES) Nr. 283/2014 un Lēmumu Nr.541/2014/ES un atceļ Regulu (ES, Euratom) Nr. 966/2012, ir zaudējusi spēku, lūdzam precizēt un atsaukties uz Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 23. septembra Regulu (ES, Euratom) 2024/2509 par finanšu noteikumiem, ko piemēro Savienības vispārējam budžetam.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projekta 19. punkts un 24.1.apakšpunkts, kā arī precizēta noteikumu projekta anotācijas 5.sadaļa "Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām".
	19. Atbalstu finansējuma saņēmējam nesniedz, ja tas ir kādā no Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 23. septembra Regula (ES, Euratom) 2024/2509 par finanšu noteikumiem, ko piemēro Savienības vispārējam budžetam (pārstrādāta redakcija) (turpmāk – regula Nr.2024/2509), 138. pantā "Izslēgšanas kritēriji un lēmumi par izslēgšanu" noteiktajām izslēgšanas situācijām.

	24.
	Noteikumu konsolidētā versija
21. Satiksmes ministrija 10 darbdienu laikā pēc šo noteikumu stāšanās spēkā pirmās un otrās projektu iesniegumu atlases kārtu ietvaros nosūta finansējuma saņēmējam uzaicinājumu iesniegt projekta iesniegumu Satiksmes ministrijas noteiktajā termiņā un šo noteikumu 20. punktā noteiktajā kārtībā.
	Priekšlikums (TM - 13.02.2025.)
Lūdzam svītrot vārdus "un otrās", ņemot vērā, ka 10 darbdienas pēc šo noteikumu stāšanās spēkā jau ir pagājušas un attiecīgi Satiksmes ministrijas uzdevums nav izpildāms. Tā vietā ierosinām, piemēram, paredzēt konkrētu datumu uzaicinājuma nosūtīšanai vai paredzēt, ka uzaicinājums ir nosūtāms 10 darbdienu laikā pēc šo noteikumu grozījumu, ar kuriem otrās projektu iesniegumu atlases kārta tiek noteikta, spēkā stāšanās.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projeta 21.punkts.
	21. Satiksmes ministrija 10 darbdienu laikā pēc šo noteikumu stāšanās spēkā pirmās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros nosūta finansējuma saņēmējam uzaicinājumu iesniegt projekta iesniegumu Satiksmes ministrijas noteiktajā termiņā un šo noteikumu 20. punktā noteiktajā kārtībā.

	25.
	Noteikumu konsolidētā versija
21. Satiksmes ministrija 10 darbdienu laikā pēc šo noteikumu stāšanās spēkā pirmās un otrās projektu iesniegumu atlases kārtu ietvaros nosūta finansējuma saņēmējam uzaicinājumu iesniegt projekta iesniegumu Satiksmes ministrijas noteiktajā termiņā un šo noteikumu 20. punktā noteiktajā kārtībā.
	Priekšlikums (FM - 14.02.2025.)
Ņemot vērā, ka Ministru kabineta 2023. gada 11. aprīļa noteikumi Nr. 190 "Eiropas Savienības Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna 1. komponentes "Klimata pārmaiņas un vides ilgtspēja" 1.1. reformu un investīciju virziena "Emisiju samazināšana transporta sektorā" 1.1.1.r. reformas "Rīgas metropoles areāla transporta sistēmas zaļināšana" 1.1.1.1.i. investīcijas "Konkurētspējīgs dzelzceļa pasažieru transports kopējā Rīgas pilsētas sabiedriskā transporta sistēmā" 1.1.1.1.i.2. un 1.1.1.1.i.3. saistīto pasākumu īstenošanas noteikumi" (turpmāk - noteikumi Nr. 190) stājās spēkā jau 2023. gada 15. aprīlī, lūdzam svītrot noteikumu Nr. 190 plānotajā 21. punkta redakcijā vārdus "un otrās".
Vienlaikus lūdzam izvērtēt iespēju papildināt noteikumus Nr. 190 ar noslēguma jautājumu, kas paredz, ka Satiksmes ministrija 10 darbdienu laikā pēc grozījumu attiecībā uz noteikumu Nr. 190 papildināšanu ar regulējumu par otrās projektu iesniegumu atlases kārtas īstenošanu stāšanās spēkā nosūta finansējuma saņēmējam uzaicinājumu iesniegt projekta iesniegumu Satiksmes ministrijas noteiktajā termiņā un noteikumu Nr. 190 20. punktā noteiktajā kārtībā.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1. Precizēts noteikumu projekta 21.punkts un noteikumu projekts papildināts nodaļu "Noslēguma jautājumi", 
	21. Satiksmes ministrija 10 darbdienu laikā pēc šo noteikumu stāšanās spēkā pirmās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros nosūta finansējuma saņēmējam uzaicinājumu iesniegt projekta iesniegumu Satiksmes ministrijas noteiktajā termiņā un šo noteikumu 20. punktā noteiktajā kārtībā.

	26.
	Noteikumu konsolidētā versija
21. Satiksmes ministrija 10 darbdienu laikā pēc šo noteikumu stāšanās spēkā nosūta finansējuma saņēmējam uzaicinājumu iesniegt projekta iesniegumu Satiksmes ministrijas noteiktajā termiņā un šo noteikumu 20. punktā noteiktajā kārtībā.
	Priekšlikums (TM - 22.01.2025.)
Lūdzam izvērtēt, kā paredzēts iesniegt projekta iesniegumu otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros. Nepieciešamības gadījumā lūdzam nodrošināt precizējumu veikšanu Ministru kabineta 2023. gada 11. aprīļa noteikumu Nr. 190 "Eiropas Savienības Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna 1. komponentes "Klimata pārmaiņas un vides ilgtspēja" 1.1. reformu un investīciju virziena "Emisiju samazināšana transporta sektorā" 1.1.1.r. reformas "Rīgas metropoles areāla transporta sistēmas zaļināšana" 1.1.1.1.i. investīcijas "Konkurētspējīgs dzelzceļa pasažieru transports kopējā Rīgas pilsētas sabiedriskā transporta sistēmā" 1.1.1.1.i.2. un 1.1.1.1.i.3. saistīto pasākumu īstenošanas noteikumi" 21. punktā, paredzot uzaicinājumu nosūtīšanas kārtību otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta 21.punkts izteikts šādā redakcijā:

" 21. Satiksmes ministrija 10 darbdienu laikā pēc šo noteikumu stāšanās spēkā pirmās projektu iesniegumu atlases kārtu ietvaros nosūta finansējuma saņēmējam uzaicinājumu iesniegt projekta iesniegumu Satiksmes ministrijas noteiktajā termiņā un šo noteikumu 20. punktā noteiktajā kārtībā."
	21. Satiksmes ministrija 10 darbdienu laikā pēc šo noteikumu stāšanās spēkā pirmās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros nosūta finansējuma saņēmējam uzaicinājumu iesniegt projekta iesniegumu Satiksmes ministrijas noteiktajā termiņā un šo noteikumu 20. punktā noteiktajā kārtībā.

	27.
	Noteikumu konsolidētā versija
26.8. informācija un dokumentu kopums, kas apliecinās šo noteikumu 4. punktā minētā investīcijas mērķa un uzraudzības rādītāja sasniegšanu;
	Priekšlikums (FM - 22.01.2025.)
Lūdzam noteikumu 26.8., 26.11. un 30.2.apakšpunktus papildināt ar atsauci arī uz 4.1 punktu, jo tajā ir minēti otrās kārtas ietvaros sasniedzamie rādītāji. Tāpat, lūdzam izvērtēt nepieciešamību papildināt noteikumu 28.1., 28.3. un 29.5.apakšpunktus ar atsauci uz 5.1 punktu, ņemot vērā, ka tajā noteiktas otrās projektu iesniegumu atlases kārtas izmaksas.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēti noteikumu projekta 26.8., 26.11.,28.1., 28.3. un 29.5 un 30.2.apakšpunkti.
 
	26.8. informācija un dokumentu kopums, kas apliecinās šo noteikumu 4. punktā  un 4.1 punktā minētā investīcijas mērķa un uzraudzības rādītāja sasniegšanu;

	28.
	Noteikumu konsolidētā versija
33. Finansējuma saņēmējs pirmās atlases kārtas ietvaros līdz 2026. gada 30.jūnijam, finansējuma saņēmējs otrās atlases kārtas ietvaros līdz 2026.gada 31.decembrim iesniedz Vadības informācijas sistēmā projekta mērķa sasniegšanu pamatojošo projekta noslēguma dokumentāciju, revidenta atzinumu, kas apliecina izmaksu pamatotību un  mērķa sasniegšanu, tai skaitā:
	Priekšlikums (FM - 22.01.2025.)
Ievērojot grozījumu 31.2.apakšpunktā noteikto, ka projektu īsteno līdz 2026.gada 31.augustam, tas ir līdz izmaksu attiecināmības perioda beigām, savukārt attiecīgais maksājuma pieprasījums par konkrētajā periodā sasniegtajiem rādītājiem Eiropas Komisijai jāiesniedz līdz 2026.gada 30.septembrim, lūdzam papildināt grozījumu projektu, paredzot, ka:
1)  FIDIC inženiera atzinums, kas apliecina mērķa sasniegšanu ir iesniedzams līdz projekta īstenošanas beigu termiņam, t.i. 2026.gada 31.augustam;
2)  noslēguma progresa pārskatā ir iekļaujami izdevumi, kas radušies līdz projekta izdevumu attiecināmības perioda beigām.
Papildu aicinām papildināt noteikumu 33.punktā minēto informāciju un/vai anotāciju, konkrēti norādot, kādi dokumenti tiks iesniegti otrās atlases kārtas ietvaros, kas apliecinās konkrētā mērķa sasniegšanu. 
Tāpat, ņemot vērā, ka Atveseļošanas plāna grozījumi vēl nav apstiprināti, un ar Eiropas Komisiju vēl skaņojama Darbības kārtība, kas paredzēs konkrētu rādītāja verifikācijas mehānismu, lūdzam noteikumu projektu pēc precizēšanas iesūtīt nosūtīšanai Eiropas Komisijai.
Papildus lūdzam anotācijā skaidrot noteikumu 34.2.apakšpunktā iekļauto nosacījumu par to, ka otrās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros maksājumi veicami līdz 2026.gada 31.decembrim. Aicinām izvērtēt, vai šis nosacījums ir samērīgs un faktiski izpildāms. Nepieciešamības gadījumā lūdzam precizēt noteikumos paredzēto apmaksas termiņu. 

Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekts papildināts ar 33.1 punktu šādā redakcijā:

"33.1 Finansējuma saņēmējs otrās atlases kārtas ietvaros līdz 2026.gada 31.augustam iesniedz Vadības informācijas sistēmā projekta mērķa sasniegšanu pamatojošo projekta noslēguma dokumentāciju un  Starptautiskās inženierkonsultācijas konfederācijas (Federation Internationale des Ingeneurs – Conseils (FIDIC) inženiera atzinumu, kas apliecina izmaksu pamatotību un šo noteikumu 4.11. apakšpunktā noteiktā atskaites punkta sasniegšanu."
	33. Finansējuma saņēmējs pirmās atlases kārtas ietvaros līdz 2026. gada 30.jūnijam iesniedz Vadības informācijas sistēmā projekta mērķa sasniegšanu pamatojošo projekta noslēguma dokumentāciju, revidenta atzinumu, kas apliecina izmaksu pamatotību un  mērķa sasniegšanu, tai skaitā:



