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	1.
	Noteikumu (grozījumu) projekts
 Grozījumi Ministru kabineta 2015. gada 28. jūlija noteikumos Nr. 435 "Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu"
	Iebildums (LDDK - 20.11.2025.)
     Latvijas Darba devēju konfederācija (turpmāk – LDDK) ir iepazinusies ar Satiksmes ministrijas sagatavoto Ministru kabineta noteikumu projektu “Grozījumi Ministru kabineta 2015. gada 28. jūlija noteikumos Nr. 435 "Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu" (turpmāk – Grozījumu projekts), un piedāvātajā redakcijā to nesaskaņo.
     LDDK ieskatā Satiksmes ministrijas piedāvātais Grozījumu projekts neatbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai Nr.1370/2007 (2007.gada 23.oktobris) par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr.1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr.1107/70, kuras piemērošanas interpretācija ir atrodama Eiropas Savienības tiesas 2022.gada 8.septembra spriedumā lietā C-614/20 (Lux Express Estonia AS pret Majandus).
     Satiksmes ministrijas piedāvātais tiesiskais regulējums pretēji Eiropas Savienības tiesas spriedumam valsts daļu izmaksu uzliek uz komersantu pleciem, ieviešot gan tehniskus risinājumus, gan uzņemoties visas neērtības un riskus saistībā ar nesegtās atlīdzības saņemšanu no pasažieriem ar braukšanas maksas atvieglojumiem.
     Tā kā Satiksmes ministrija un ATD ir vairākkārtīgi dažādos formātos (sanāksmēs, presē, informatīvajos ziņojumos u.tml.) paudusi, ka būtiski tiks samazināts dotētais reģionālo autobusu maršrutu tīkls un tiks atbalstīta plašāka komercreisu maršrutu ieviešana, LDDK uzskata, ka taisnīga un pieejama izdevumu kompensēšana par pasažieru ar braukšanas maksas atvieglojumiem pārvadāšanu komercreisos būs aktuālāka arvien lielākam pārvadātāju skaitam, tāpēc LDDK aicina Satiksmes ministriju sadarbībā ar nozares asociāciju un piedaloties uzņēmējiem pilnveidot piedāvāto regulējuma priekšlikumu un noteikt to atbilstošu Eiropas Savienības tiesas spriedumam.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Nav ņemts vērā
Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 16.panta pirmā daļa nosaka, ka sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējs ir administratīvi un ekonomiski neatkarīgs, nosakot pakalpojuma tarifu. Komercpārvadājumi ir konkrēts komercdarbības veids, kas tiek īstenoti uz izdotas licences un atļaujas pamata, kā arī transporta pakalpojumi tiek sniegti par atlīdzību. Komercdarbība ir atklāta saimnieciskā darbība, kuru savā vārdā peļņas gūšanas nolūkā veic komersants. No minētā ir secināms, ka primāri komercpārvadātājs īsteno savu komercpraksi sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā, ar mērķi segt kopējos ar pakalpojumu sniegšanu saistītos izdevumus un gūt peļņu. Turklāt tā kā komercpārvadātājs ir administratīvi un ekonomiski neatkarīgs braukšanas maksas noteikšanā, tad vispārējos konkurences apstākļos, komercpārvadātājam būtu jātiecas uz komercdarbības veikšanu bez zaudējumiem, gūstot peļņu. Tātad komercpārvadātājam pēc būtības ir jānosaka tāda braukšanas maksa, kas faktiski sedz kopējos pārvadātāja ar pakalpojumu nodrošināšanu saistītos izdevumus, pārvadājot noteiktu pasažieru skaitu.
MK noteikumu Nr.435 grozījumu projekts paredz, ka zaudējumu kompensācijas (turpmāk - zaudējumu kompensācija komerciālajam pārvadātājam) apmērs nevar pārsniegt attiecīgā dotētā reģionālā sabiedriskā transporta tarifa apmēru vai braukšanas maksu faktiskajā apmērā, ja tā ir zemāka par dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu.  Braukšanas maksas daļu, kas pārsniedz dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu, sedz braukšanas maksas atvieglojuma saņēmējs. No minētā secināms, ka neatkarīgi no komercpārvadātāja noteiktās braukšanas maksas, tas saņem pilnu par braucienu noteikto samaksu, proti, ja komercpārvadātājs ir noteicis braukšanas maksu 15 EUR (t.sk. PVN), bet reģionālā dotētā tīklā braukšanas maksa attiecīgajā pieturu kombinācijā ir 10 EUR (t.sk. PVN), tad attiecīgi pakalpojumu saņēmējam, kam piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, ir pienākums veikt piemaksu 5 EUR (t.sk. PVN) apmērā. Līdz ar to komercpārvadātājs necieš zaudējumus par konkrētā pakalpojuma saņēmēja, kam piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, pārvadāšanu. 
Savukārt, situācijā, kad komercpārvadājs ir noteicis zemāku braukšanas maksu nekā tā ir dotētā sabiedriskā transporta pakalpojumu tīklā, komercpārvadātājs uzņemas savu finansiālo risku attiecībā uz peļņas vai zaudējumu gūšanu.
Vēršam uzmanību, ka pašlaik reģionālās nozīmes pārvadājumos noteiktais braukšanas maksas (tarifa) apmērs ir noteikts atbilstoši iedzīvotāju pirktspējai un izvirzītajām sabiedriskā transporta pakalpojumu kvalitātes prasībām dotētā tīklā. Līdz ar to – komercpārvadātājiem, kas savu komercpraksi īsteno konkurences apstākļos piedāvātā kvalitātē, ir iespējas realizēt  atbilstošu cenu politiku. Atkārtoti ir uzsverams, ka pakalpojuma saņēmējiem, kam piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, neveidojas tiesību ierobežojoši apstākļi, jo bez komercpārvadājumiem tiek īstenota arī sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšana reģionālās nozīmes dotētā maršrutu tīklā. Turklāt reģionālās nozīmes dotētā maršrutu tīklā tiek nodrošināti transportlīdzekļi, kas ir pielāgoti personu ar ierobežotām pārvietošanās spējām, kā arī pie pastāvošās kārtības nav jāveic piemaksa par pakalpojumu saņemšanu (izņemot kategorijām, kurām tas ir noteikts).
Attiecībā uz LPPA priekšlikumu – noteikt valsts kompensāciju, kas atbilst faktiskajai biļetes cenas daļai, kas pasažierim tiek piemērota kā atvieglojums, jo tas ir juridiski drošākais, atbilst Eiropas Savienības tiesas praksei, kā arī ir tehniski visvienkāršākais modelis.
Regulas Nr.1370/2007 3.panta 2.punkta nosacījumi nosaka, ka tādas sabiedrisko pakalpojumu sniegšanas saistības, ar ko paredzēts noteikt maksimāli pieļaujamo tarifu visiem pasažieriem vai dažu kategoriju pasažieriem, arī var iekļaut vispārējos noteikumos. Lai novērstu pārmērīgu kompensāciju, saskaņā ar 4. un 6.pantā un pielikumā izklāstītajiem principiem kompetentā iestāde sabiedrisko pakalpojumu sniedzējiem kompensē neto labvēlīgo vai nelabvēlīgo finanšu ietekmi uz izmaksām un ieņēmumiem, ko rada vispārējos noteikumos paredzēto tarifu saistību ievērošana.
 
	Noteikumu (grozījumu) projekts
-

	2.
	Anotācija (ex-ante)
2.3. Administratīvo izmaksu novērtējums juridiskām personām
	Iebildums (VK - 26.11.2025. - pēc termiņa)
Noteikumu projekta 8. punktā (noteikumu 107.1. apakšpunkts) ir noteikti informācijas sniegšanas pienākumi juridiskām personām, līdz ar to, lūdzu veikt tiesību aktā iekļauto informācijas sniegšanas pienākumu vērtējumu un atbilstoši vērtējumam veikt administratīvo izmaksu monetāru novērtējumu.

Tiesību aktu projektiem ir jāvērtē ietekme uz administratīvo slogu un apstiprinoša rezultāta gadījumā jāveic administratīvo izmaksu monetārs novērtējums, saskaņā ar Ministru kabineta 2021. gada 7. septembra noteikumu Nr. 617 “Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība” (turpmāk - noteikumi Nr. 617) 15. punktu. 

Lai veiktu administratīvo izmaksu monetāru novērtējumu, ir nepieciešams izprast informācijas sniegšanas metodi un veicamās darbības, proti, kā tieši informācija ir sagatavojama un sniedzama (iesnieguma sagatavošanas laiks, papildus iegūstamās informācijas metodes, iesnieguma nosūtīšana - e-pasts, sistēma, vēstule u.c.), pēc kā ir jānoskaidro noteikumos Nr. 617 iekļautās formulas parametru vērtības. 

Lai vienkāršāk būtu veikt aprēķinu, Valsts kanceleja aicina izmantot Vadlīnijās tiesību akta sākotnējās ietekmes novērtēšanai un novērtējuma ziņojuma sagatavošanai vienotajā TAP portālā (pieejamas Ministru kabineta tīmekļvietnē - https://www.mk.gov.lv/lv/media/16905/download?attachment) 22.-25.lp ietvertos norādījumus administratīvo izmaksu monetārā novērtējuma veikšanai. 

Aprēķinu veikšanai lūdzu izmantot paplašināto standarta izmaksu modeli. Metodiskie materiāli aprēķinu veikšanai pieejami šeit: Metodiskās rokasgrāmatas un apmācības | Ministru kabinets (mk.gov.lv).
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas 2.3. sadaļā iekļauts administratīvo izmaksu monetārs novērtējums.
	Anotācija (ex-ante)
2.3. Administratīvo izmaksu novērtējums juridiskām personām

	3.
	Anotācija (ex-ante)
2.5. Atbilstības izmaksu novērtējums
	Iebildums (VK - 26.11.2025. - pēc termiņa)
Ņemot vērā to, ka noteikumu projekta 6. punktā (noteikumu 58.8 punkts) ir noteiktas atbilstības prasības, lūdzu veikt tiesību aktā ietverto atbilstības prasību pienākumu izvērtējumu un atbilstoši izvērtējuma rezultātiem sagatavot atbilstības izmaksu monetāro novērtējumu.

Tiesību aktu projektiem ir jāvērtē ietekme uz administratīvo slogu, un, ja tiek konstatēta ietekme, jāveic administratīvo izmaksu monetārais novērtējums saskaņā ar Ministru kabineta 2021. gada 7. septembra noteikumu Nr. 617 “Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība” 15. punktu.

Lai atvieglotu aprēķinu veikšanu, Valsts kanceleja aicina izmantot Vadlīnijās tiesību akta sākotnējās ietekmes novērtēšanai un novērtējuma ziņojuma sagatavošanai vienotajā TAP portālā (turpmāk - vadlīnijas) (pieejamas Ministru kabineta tīmekļvietnē: https://www.mk.gov.lv/lv/media/16905/download?attachment) 22.–25. lappusē ietvertos norādījumus administratīvo izmaksu monetārā novērtējuma veikšanai.

Aprēķinu veikšanai lūdzu izmantot paplašināto standarta izmaksu modeli. Metodiskie materiāli aprēķinu veikšanai pieejami šeit: Metodiskās rokasgrāmatas un apmācības | Ministru kabinets (mk.gov.lv).

Saskaņā ar vadlīnijās noteikto,  ja tiesību akta projekts paredz grozījumus jau esošajā tiesību aktā un šie grozījumi skar tikai daļu no tām informācijas sniegšanas prasībām vai atbilstības izmaksām, ko nosaka spēkā esošais regulējums, tad ar aprēķinu palīdzību jānoskaidro administratīvo izmaksu izmaiņas – starpība starp esošā un plānotā regulējuma administratīvajām izmaksām.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas 2.5. sadaļā iekļauts atbilstības izmaksu monetārs novērtējums.
	Anotācija (ex-ante)
2.5. Atbilstības izmaksu novērtējums

	4.
	Anotācija (ex-ante)
7.2. Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Iebildums (VK - 26.11.2025. - pēc termiņa)
Noteikumu projekta 6. punktā (noteikumu 58.11, 58.14 punkts) un 8. punktā (noteikumu 107.3 apakšpunktā) ir noteikti informācijas sniegšanas pienākumi valsts iestādēm, līdz ar to, lūdzu veikt tiesību aktā iekļauto informācijas sniegšanas pienākumu vērtējumu un atbilstoši vērtējumam veikt administratīvo izmaksu monetāru novērtējumu.

Tiesību aktu projektiem ir jāvērtē ietekme uz administratīvo slogu un apstiprinoša rezultāta gadījumā jāveic administratīvo izmaksu monetārs novērtējums, saskaņā ar Ministru kabineta 2021. gada 7. septembra noteikumu Nr. 617 “Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība” (turpmāk - noteikumi Nr. 617) 15. punktu. 

Lai veiktu administratīvo izmaksu monetāru novērtējumu, ir nepieciešams izprast informācijas sniegšanas metodi un veicamās darbības, proti, kā tieši informācija ir sagatavojama un sniedzama (iesnieguma sagatavošanas laiks, papildus iegūstamās informācijas metodes, iesnieguma nosūtīšana - e-pasts, sistēma, vēstule u.c.), pēc kā ir jānoskaidro noteikumos Nr. 617 iekļautās formulas parametru vērtības. 

Lai vienkāršāk būtu veikt aprēķinu, Valsts kanceleja aicina izmantot Vadlīnijās tiesību akta sākotnējās ietekmes novērtēšanai un novērtējuma ziņojuma sagatavošanai vienotajā TAP portālā (pieejamas Ministru kabineta tīmekļvietnē - https://www.mk.gov.lv/lv/media/16905/download?attachment) 22.-25.lp ietvertos norādījumus administratīvo izmaksu monetārā novērtējuma veikšanai. 

Aprēķinu veikšanai lūdzu izmantot paplašināto standarta izmaksu modeli. Metodiskie materiāli aprēķinu veikšanai pieejami šeit: Metodiskās rokasgrāmatas un apmācības | Ministru kabinets (mk.gov.lv).

 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas 7.2. sadaļā iekļauts administratīvo izmaksu monetārs novērtējums.
	Anotācija (ex-ante)
7.2. Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums

	5.
	Noteikumu konsolidētā versija
 Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu
	Iebildums (LPPA - 20.11.2025.)
Biedrība “Latvijas Pasažieru pārvadātāju asociācija” (turpmāk – LPPA) ir iepazinusies ar Satiksmes ministrijas sagatavoto Ministru kabineta noteikumu projektu “Grozījumi Ministru kabineta 2015. gada 28. jūlija noteikumos Nr. 435 "Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu" (ID Nr. 25-TA-2670), turpmāk – Grozījumu projekts, un piedāvātajā redakcijā to nesaskaņo.

LPPA ieskatā Satiksmes ministrijas piedāvātais regulējuma projekts ir neprecīzs un neatbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai Nr.1370/2007 (2007.gada 23.oktobris) par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr.1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr.1107/70, kuras interpretāciju un piemērošanas ietvaru ir sniegusi Eiropas Savienības tiesa 2022.gada 8.septembra spriedumā lietā C-614/20 (Lux Express Estonia AS pret Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium), kur Eiropas Savienības tiesa rezolutīvas daļas 2.punktā ir noteikusi, ka [..] kompetentajām iestādēm ir pienākums piešķirt uzņēmumiem, kuri attiecīgās dalībvalsts teritorijā nodrošina sabiedriskā transporta pakalpojumu, izmantojot autoceļus un dzelzceļu, kompensāciju saistībā ar neto labvēlīgo vai nelabvēlīgo finanšu ietekmi uz izmaksām un ieņēmumiem, kas radušies, ievērojot vispārējos noteikumos paredzētu pienākumu bez maksas pārvadāt atsevišķas pasažieru kategorijas, tostarp pirmsskolas vecuma bērnus un atsevišķu kategoriju personas ar invaliditāti un 3.punktā ir noteikusi [..] kompensācija nevar būt lielāka par summu, kas atbilst neto finanšu ietekmei.
Satiksmes ministrija Grozījumu projektā ir paredzējusi jaunas tiesību normas - 586.punktu un 587.punktu šādās redakcijās:
“58.6 Komerciālajam pārvadātājam ir tiesības prasīt kompensēt zaudējumus par tādu pasažieru pārvadāšanu, kuriem noteikti braukšanas maksas atvieglojumi saskaņā ar normatīvajiem aktiem par braukšanas maksas atvieglojumu izmantošanu.58.7 Šo noteikumu 58.6  punktā minētās zaudējumu kompensācijas (turpmāk - zaudējumu kompensācija komerciālajam pārvadātājam) apmērs nevar pārsniegt attiecīgā dotētā reģionālā sabiedriskā transporta tarifa apmēru vai braukšanas maksu faktiskajā apmērā, ja tā ir zemāka par dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu.  Braukšanas maksas daļu, kas pārsniedz dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu, sedz braukšanas maksas atvieglojuma saņēmējs.”

Mūsuprāt, piedāvātais ierobežojums “nepārsniegt dotētā reģionālā tarifa apmēru” neatspoguļo komerciālā pārvadātāja faktiskās izmaksas un neatbilst brīvā tirgus principiem, kā arī rada situāciju, kur pārvadātājs  turpina  subsidēt valsts noteiktos atvieglojumus. Tas ir pretrunā augstāk minētajam  Eiropas Savienības tiesas 2022.gada 8.septembra spriedumam lietā C-614/20 (Lux Express Estonia AS pret Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium), kurā tiesa noteica, ka   valsts pienākums ir kompensēt zaudējumus, kas rodas sabiedriskā pakalpojuma saistību izpildes rezultātā neatkarīgi no pārvadājuma veida.

 
Piedāvātā redakcija
-
	Nav ņemts vērā
Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 16.panta pirmā daļa nosaka, ka sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējs ir administratīvi un ekonomiski neatkarīgs, nosakot pakalpojuma tarifu. Komercpārvadājumi ir konkrēts komercdarbības veids, kas tiek īstenoti uz izdotas licences un atļaujas pamata, kā arī transporta pakalpojumi tiek sniegti par atlīdzību. Komercdarbība ir atklāta saimnieciskā darbība, kuru savā vārdā peļņas gūšanas nolūkā veic komersants. No minētā ir secināms, ka primāri komercpārvadātājs īsteno savu komercpraksi sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā, ar mērķi segt kopējos ar pakalpojumu sniegšanu saistītos izdevumus un gūt peļņu. Turklāt tā kā komercpārvadātājs ir administratīvi un ekonomiski neatkarīgs braukšanas maksas noteikšanā, tad vispārējos konkurences apstākļos, komercpārvadātājam būtu jātiecas uz komercdarbības veikšanu bez zaudējumiem, gūstot peļņu. Tātad komercpārvadātājam pēc būtības ir jānosaka tāda braukšanas maksa, kas faktiski sedz kopējos pārvadātāja ar pakalpojumu nodrošināšanu saistītos izdevumus, pārvadājot noteiktu pasažieru skaitu.
MK noteikumu Nr.435 grozījumu projekts paredz, ka zaudējumu kompensācijas (turpmāk - zaudējumu kompensācija komerciālajam pārvadātājam) apmērs nevar pārsniegt attiecīgā dotētā reģionālā sabiedriskā transporta tarifa apmēru vai braukšanas maksu faktiskajā apmērā, ja tā ir zemāka par dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu.  Braukšanas maksas daļu, kas pārsniedz dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu, sedz braukšanas maksas atvieglojuma saņēmējs. No minētā secināms, ka neatkarīgi no komercpārvadātāja noteiktās braukšanas maksas, tas saņem pilnu par braucienu noteikto samaksu, proti, ja komercpārvadātājs ir noteicis braukšanas maksu 15 EUR (t.sk. PVN), bet reģionālā dotētā tīklā braukšanas maksa attiecīgajā pieturu kombinācijā ir 10 EUR (t.sk. PVN), tad attiecīgi pakalpojumu saņēmējam, kam piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, ir pienākums veikt piemaksu 5 EUR (t.sk. PVN) apmērā. Līdz ar to komercpārvadātājs necieš zaudējumus par konkrētā pakalpojuma saņēmēja, kam piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, pārvadāšanu. 
Savukārt, situācijā, kad komercpārvadājs ir noteicis zemāku braukšanas maksu nekā tā ir dotētā sabiedriskā transporta pakalpojumu tīklā, komercpārvadātājs uzņemas savu finansiālo risku attiecībā uz peļņas vai zaudējumu gūšanu.
Vēršam uzmanību, ka pašlaik reģionālās nozīmes pārvadājumos noteiktais braukšanas maksas (tarifa) apmērs ir noteikts atbilstoši iedzīvotāju pirktspējai un izvirzītajām sabiedriskā transporta pakalpojumu kvalitātes prasībām dotētā tīklā. Līdz ar to – komercpārvadātājiem, kas savu komercpraksi īsteno konkurences apstākļos piedāvātā kvalitātē, ir iespējas realizēt  atbilstošu cenu politiku. Atkārtoti ir uzsverams, ka pakalpojuma saņēmējiem, kam piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, neveidojas tiesību ierobežojoši apstākļi, jo bez komercpārvadājumiem tiek īstenota arī sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšana reģionālās nozīmes dotētā maršrutu tīklā. Turklāt reģionālās nozīmes dotētā maršrutu tīklā tiek nodrošināti transportlīdzekļi, kas ir pielāgoti personu ar ierobežotām pārvietošanās spējām, kā arī pie pastāvošās kārtības nav jāveic piemaksa par pakalpojumu saņemšanu (izņemot kategorijām, kurām tas ir noteikts).
Attiecībā uz LPPA priekšlikumu – noteikt valsts kompensāciju, kas atbilst faktiskajai biļetes cenas daļai, kas pasažierim tiek piemērota kā atvieglojums, jo tas ir juridiski drošākais, atbilst Eiropas Savienības tiesas praksei, kā arī ir tehniski visvienkāršākais modelis.
Regulas Nr.1370/2007 3.panta 2.punkta nosacījumi nosaka, ka tādas sabiedrisko pakalpojumu sniegšanas saistības, ar ko paredzēts noteikt maksimāli pieļaujamo tarifu visiem pasažieriem vai dažu kategoriju pasažieriem, arī var iekļaut vispārējos noteikumos. Lai novērstu pārmērīgu kompensāciju, saskaņā ar 4. un 6.pantā un pielikumā izklāstītajiem principiem kompetentā iestāde sabiedrisko pakalpojumu sniedzējiem kompensē neto labvēlīgo vai nelabvēlīgo finanšu ietekmi uz izmaksām un ieņēmumiem, ko rada vispārējos noteikumos paredzēto tarifu saistību ievērošana.
 
	Noteikumu konsolidētā versija
 Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu

	6.
	Noteikumu konsolidētā versija
1.2.1 nosaka un aprēķina pārvadātāja, kas sniedz sabiedriskā transporta pakalpojumus komerciālajos maršrutos ar autobusiem vai pa  dzelzceļu (turpmāk šo noteikumu izpratnē – komerciālais pārvadātājs), zaudējumus par tādu pasažieru pārvadāšanu, kuriem noteikti braukšanas maksas atvieglojumi saskaņā ar normatīvajiem aktiem par braukšanas maksas atvieglojumu izmantošanu.
	Iebildums (TM - 19.11.2025.)
Lūdzam precizēt noteikumu projekta 2. punktā piedāvātā Ministru kabineta 2015. gada 28. jūlija noteikumu Nr. 435 "Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu" (turpmāk – Noteikumi Nr. 435) 1.2.1 apakšpunktu atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 12. panta ceturtajā daļā noteiktajam pilnvarojumam Ministru kabinetam.

Paskaidrojam, ka atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" (turpmāk – Noteikumi Nr. 108) 100. punktam Ministru kabineta noteikumu projekta pirmajā punktā secīgi raksta vārdus "noteikumi nosaka" un likumā noteikto pilnvarojumu Ministru kabinetam.

Papildus informējam, ka no Noteikumu Nr. 108 124. un 43. punkta būtības jau izriet, ka normatīvajā aktā pieteiktie vārdkopu saīsinājumi tiek lietoti tikai attiecīgā normatīvā akta izpratnē.
 
Piedāvātā redakcija
1.2.1 nosaka, aprēķina un pārvadātājiem komerciālajos autobusu maršrutos un komerciālajos dzelzceļa maršrutos (turpmāk – komerciālais pārvadātājs) kompensē izdevumus par pārvadātajiem pasažieriem, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus (turpmāk - izdevumi par pārvadātajiem pasažieriem).
	Ņemts vērā
Noteikumu projektā precizēta 1.2.1 apakšpunkta redakcija atbilstoši Tieslietu ministrijas iebildumā piedāvātajai redakcijai.
	Noteikumu konsolidētā versija
1.2.1 nosaka, aprēķina un pārvadātājiem komerciālajos autobusu maršrutos un komerciālajos dzelzceļa maršrutos (turpmāk - komerciālais pārvadātājs) kompensē izdevumus par pārvadātajiem pasažieriem, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus.

	7.
	Noteikumu konsolidētā versija
2.1 Komerciālajam pārvadātājam kompensē zaudējumus par tādu pasažieru pārvadāšanu, kuriem noteikti braukšanas maksas atvieglojumi saskaņā ar  normatīvajiem aktiem par braukšanas maksas atvieglojumu izmantošanu.
	Iebildums (TM - 19.11.2025.)
Lūdzam visā Noteikumu Nr. 435 un arī noteikumu projekta tekstā atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 11.un 12. pantā noteiktajam nodalīt un konsekventi ievērot tiesisko regulējumu un attiecīgi arī terminu "pārvadātāja zaudējumi" un "izdevumi, kas tiek kompensēti" izmantošanu, lai konkrēto normu tiesiskais regulējums būtu nepārprotams.

Vēršam uzmanību, ka Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 12. panta trešā daļa cita starpā noteic pilnvarojumu Ministru kabinetam noteikt kārtību, kādā pārvadātājiem komerciālajos autobusu maršrutos un komerciālajos dzelzceļa maršrutos (turpmāk – komerciālais pārdevējs) kompensē izdevumus (nevis zaudējumus) par pārvadātajiem pasažieriem, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus (turpmāk - izdevumi par pārvadātajiem pasažieriem).
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Visā noteikumu projekta tekstā ievērots termina "izdevumi, kas tiek kompensēti" izmantošana.
	Noteikumu konsolidētā versija
2.1 Komerciālajam pārvadātājam šajos noteikumos noteiktā kārtībā un apmērā kompensē izdevumus par pārvadātajiem pasažieriem, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus.

	8.
	Noteikumu konsolidētā versija
58.6 Komerciālajam pārvadātājam ir tiesības prasīt kompensēt zaudējumus par tādu pasažieru pārvadāšanu, kuriem noteikti braukšanas maksas atvieglojumi saskaņā ar normatīvajiem aktiem par braukšanas maksas atvieglojumu izmantošanu.
	Iebildums (TM - 19.11.2025.)
Lūdzam noteikumu projekta 7. un 8. punktā ietverto regulējumu noteikt Noteikumu Nr. 435 pamata regulējumā. Vienlaikus lūdzam atbilstoši precizēt noteikumu projekta 8. punktā ietverto iekšējo atsauci.

Vēršam uzmanību, ka komerciālā pārvadātāja tiesības prasīt, lai valsts tam kompensē izdevumus par pārvadātajiem pasažieriem, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus, noteic Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 12. panta ceturtā daļa. Atbilstoši Noteikumu Nr. 108 3.2. apakšpunktam normatīvā akta projektā neietver normas, kas dublē augstāka vai tāda paša spēka normatīvā akta tiesību normās ietverto normatīvo regulējumu.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Nav ņemts vērā
Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 12. panta ceturtā daļa skaidri nosaka komerciālā pārvadātāja tiesības prasīt kompensēt izdevumus, kas radušies no braukšanas maksas atvieglojumu piemērošanas.
Likums neparedz - zaudējumu kompensēšanu, plašāku atbalstu par komercdarbības riskiem, terminoloģijas paplašināšanu ārpus likuma pilnvarojuma. 
	Noteikumu konsolidētā versija
58.6 Komerciālajam pārvadātājam ir tiesības prasīt kompensēt izdevumus par pārvadātajiem pasažieriem, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus.

	9.
	Noteikumu konsolidētā versija
58.7 Šo noteikumu 58.6  punktā minētās zaudējumu kompensācijas (turpmāk - zaudējumu kompensācija komerciālajam pārvadātājam) apmērs nevar pārsniegt attiecīgā dotētā reģionālā sabiedriskā transporta tarifa apmēru vai braukšanas maksu faktiskajā apmērā, ja tā ir zemāka par dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu.  Braukšanas maksas daļu, kas pārsniedz dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu, sedz braukšanas maksas atvieglojuma saņēmējs.
	Iebildums (LPPA - 20.11.2025.)
Biedrība “Latvijas Pasažieru pārvadātāju asociācija” (turpmāk – LPPA) norāda, ka piedāvātais ierobežojums “nepārsniegt dotētā reģionālā tarifa apmēru” neatspoguļo komerciālā pārvadātāja faktiskās izmaksas un neatbilst brīvā tirgus principiem, kā arī rada situāciju, kur pārvadātājs  turpina  subsidēt valsts noteiktos atvieglojumus. Tas ir pretrunā augstāk minētajam  Eiropas Savienības tiesas 2022.gada 8.septembra spriedumam lietā C-614/20 (Lux Express Estonia AS pret Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium), kurā tiesa noteica, ka   valsts pienākums ir kompensēt zaudējumus, kas rodas sabiedriskā pakalpojuma saistību izpildes rezultātā neatkarīgi no pārvadājuma veida.

Ņemot vērā iepriekš minēto LPPA piedāvā divus alternatīvus priekšlikuma variantus:
 
Piedāvātā redakcija
Pilnas kompensācijas variants pēc faktiskā komerciālā pārvadātāja biļešu tarifa.
Valsts kompensācija atbilst tai faktiskajai biļetes cenas daļai, kas pasažierim tiek piemērota kā atvieglojums. Tas ir juridiski drošākais, atbilst Eiropas Savienības tiesas praksei, kā arī ir tehniski visvienkāršākais modelis.

LPPA piedāvā 58.7punktu izteikt šādā redakcijā:

“58.7  Šo noteikumu 58.6 punktā minētās zaudējumu kompensācijas apmērs komerciālajam pārvadātājam ir vienāds ar komerciālā pārvadātāja noteiktās biļetes faktiskās cenas daļu, kas atbilst pasažierim piešķirtajam braukšanas maksas atvieglojumam. 
58.1.7 Valsts kompensē pilnu biļetes cenas daļu, kas atbilst braukšanas maksas atvieglojumam. 
58.2.7 Kompensācijas aprēķinā izmantotā biļetes cena ir pārvadātāja publiski noteiktā un reģistrētais  biļetes tarifs  attiecīgajam maršruta posmam.”

vai

Kompensācijas līdz ekonomiski pamatotam tarifam variants.
Šis variants saglabā valsts kontroli pār kompensācijas griestiem, bet vienlaikus nodrošina, ka tiek segti komerciālā pārvadātāja ekonomiski pamatoti izdevumi.
 
LPPA piedāvā 58.7punktu, 58.8punktu, 58.9punktu izteikt šādā redakcijā:

“58.7 Šo noteikumu 58.6 punktā minētās zaudējumu kompensācijas apmērs komerciālajam pārvadātājam ir vienāds ar ekonomiski pamatotā tarifa apmēru, kas tiek noteikts atbilstoši šo noteikumu 58. punktam vai braukšanas maksas faktiskajam apmēram, ja tas ir zemāks.”

“58.8 Valsts kompensē pilnu braukšanas maksas daļu, kas atbilst braukšanas maksas atvieglojumam, bet ne vairāk kā ekonomiski pamatotā tarifa apmērā.
58.1.8 Ekonomiski pamatoto tarifu komerciālajam pārvadātājam maršrutā nosaka Autotransporta direkcija, pamatojoties uz:
58.2.8 pārvadātāja iesniegto tarifa aprēķinu, kas ietver visus tiešos un netiešos izdevumus;
58.3.8 nozares vidējiem ekonomiskiem rādītājiem;
58.4.8 maršruta attālumu, transportlīdzekļu tipu un pakalpojuma kvalitāti;
58.5.8 cenu konkurences vides apstākļiem attiecīgajā reģionā.”
  
“58.9 Komerciālajam pārvadātājam noteiktais ekonomiski pamatotais tarifs ir spēkā vienu gadu, un to Autotransporta direkcija pārrēķina pēc komerciālā pārvadātāja iesnieguma vai nozares vidējo rādītāju būtisku izmaiņu  gadījumā.”


 
	Nav ņemts vērā
Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 16.panta pirmā daļa nosaka, ka sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējs ir administratīvi un ekonomiski neatkarīgs, nosakot pakalpojuma tarifu. Komercpārvadājumi ir konkrēts komercdarbības veids, kas tiek īstenoti uz izdotas licences un atļaujas pamata, kā arī transporta pakalpojumi tiek sniegti par atlīdzību. Komercdarbība ir atklāta saimnieciskā darbība, kuru savā vārdā peļņas gūšanas nolūkā veic komersants. No minētā ir secināms, ka primāri komercpārvadātājs īsteno savu komercpraksi sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā, ar mērķi segt kopējos ar pakalpojumu sniegšanu saistītos izdevumus un gūt peļņu. Turklāt tā kā komercpārvadātājs ir administratīvi un ekonomiski neatkarīgs braukšanas maksas noteikšanā, tad vispārējos konkurences apstākļos, komercpārvadātājam būtu jātiecas uz komercdarbības veikšanu bez zaudējumiem, gūstot peļņu. Tātad komercpārvadātājam pēc būtības ir jānosaka tāda braukšanas maksa, kas faktiski sedz kopējos pārvadātāja ar pakalpojumu nodrošināšanu saistītos izdevumus, pārvadājot noteiktu pasažieru skaitu.
MK noteikumu Nr.435 grozījumu projekts paredz, ka zaudējumu kompensācijas (turpmāk - zaudējumu kompensācija komerciālajam pārvadātājam) apmērs nevar pārsniegt attiecīgā dotētā reģionālā sabiedriskā transporta tarifa apmēru vai braukšanas maksu faktiskajā apmērā, ja tā ir zemāka par dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu.  Braukšanas maksas daļu, kas pārsniedz dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu, sedz braukšanas maksas atvieglojuma saņēmējs. No minētā secināms, ka neatkarīgi no komercpārvadātāja noteiktās braukšanas maksas, tas saņem pilnu par braucienu noteikto samaksu, proti, ja komercpārvadātājs ir noteicis braukšanas maksu 15 EUR (t.sk. PVN), bet reģionālā dotētā tīklā braukšanas maksa attiecīgajā pieturu kombinācijā ir 10 EUR (t.sk. PVN), tad attiecīgi pakalpojumu saņēmējam, kam piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, ir pienākums veikt piemaksu 5 EUR (t.sk. PVN) apmērā. Līdz ar to komercpārvadātājs necieš zaudējumus par konkrētā pakalpojuma saņēmēja, kam piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, pārvadāšanu. 
Savukārt, situācijā, kad komercpārvadājs ir noteicis zemāku braukšanas maksu nekā tā ir dotētā sabiedriskā transporta pakalpojumu tīklā, komercpārvadātājs uzņemas savu finansiālo risku attiecībā uz peļņas vai zaudējumu gūšanu.
Vēršam uzmanību, ka pašlaik reģionālās nozīmes pārvadājumos noteiktais braukšanas maksas (tarifa) apmērs ir noteikts atbilstoši iedzīvotāju pirktspējai un izvirzītajām sabiedriskā transporta pakalpojumu kvalitātes prasībām dotētā tīklā. Līdz ar to – komercpārvadātājiem, kas savu komercpraksi īsteno konkurences apstākļos piedāvātā kvalitātē, ir iespējas realizēt  atbilstošu cenu politiku. Atkārtoti ir uzsverams, ka pakalpojuma saņēmējiem, kam piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, neveidojas tiesību ierobežojoši apstākļi, jo bez komercpārvadājumiem tiek īstenota arī sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšana reģionālās nozīmes dotētā maršrutu tīklā. Turklāt reģionālās nozīmes dotētā maršrutu tīklā tiek nodrošināti transportlīdzekļi, kas ir pielāgoti personu ar ierobežotām pārvietošanās spējām, kā arī pie pastāvošās kārtības nav jāveic piemaksa par pakalpojumu saņemšanu (izņemot kategorijām, kurām tas ir noteikts).
Attiecībā uz LPPA priekšlikumu – noteikt valsts kompensāciju, kas atbilst faktiskajai biļetes cenas daļai, kas pasažierim tiek piemērota kā atvieglojums, jo tas ir juridiski drošākais, atbilst Eiropas Savienības tiesas praksei, kā arī ir tehniski visvienkāršākais modelis.
Regulas Nr.1370/2007 3.panta 2.punkta nosacījumi nosaka, ka tādas sabiedrisko pakalpojumu sniegšanas saistības, ar ko paredzēts noteikt maksimāli pieļaujamo tarifu visiem pasažieriem vai dažu kategoriju pasažieriem, arī var iekļaut vispārējos noteikumos. Lai novērstu pārmērīgu kompensāciju, saskaņā ar 4. un 6.pantā un pielikumā izklāstītajiem principiem kompetentā iestāde sabiedrisko pakalpojumu sniedzējiem kompensē neto labvēlīgo vai nelabvēlīgo finanšu ietekmi uz izmaksām un ieņēmumiem, ko rada vispārējos noteikumos paredzēto tarifu saistību ievērošana.
 
	Noteikumu konsolidētā versija
58.7 Šo noteikumu 58.6  punktā minēto izdevumu kompensācijas (turpmāk - izdevumu kompensācija komerciālajam pārvadātājam) apmērs nevar pārsniegt attiecīgā dotētā reģionālā sabiedriskā transporta tarifa apmēru vai braukšanas maksu faktiskajā apmērā, ja tā ir zemāka par dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu.  Braukšanas maksas daļu, kas pārsniedz dotēto reģionālo sabiedriskā transporta tarifu, sedz braukšanas maksas atvieglojumu saņēmējs.

	10.
	Noteikumu konsolidētā versija
58.8 Lai saņemtu zaudējumu kompensāciju, komerciālais pārvadātājs integrē komerciālā pārvadātāja biļešu tirdzniecības sistēmas informāciju ar braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmu, lai nodrošinātu ticamu un pārbaudāmu informāciju par pārvadāto pasažieru, kuriem noteikti braukšanas maksas atvieglojumi saskaņā ar normatīvajiem aktiem par braukšanas maksas atvieglojumu izmantošanu, skaitu. Komerciālajam pārvadātājam nekompensē izdevumus, kas saistīti ar komerciālā pārvadātāja biļešu tirdzniecības sistēmas informācijas integrāciju ar braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmu.
	Iebildums (LPPA - 20.11.2025.)
Biedrība “Latvijas Pasažieru pārvadātāju asociācija” vēlas vērst uzmanību, ka informācijas sistēmu izstrādes un pielāgošanas izmaksas tiek pilnībā segtas no komerciālā pārvadātāja līdzekļiem. Šī iemesla dēļ regulējumā ir būtiski ņemt vērā ekonomisko aspektu un paredzēt tādu risinājumu, kas prasa tikai minimālas izmaiņas esošo kases sistēmu konfigurācijā un integrācijā.
Piedāvātā redakcija
-
	Nav ņemts vērā
-Saistībā ar kopējām izmaksām, kas varētu pārvadātājiem veidoties saistībā ar sistēmu integrāciju ar BMA sistēmu, tad tās varētu būt vienreizējas un katram subjektam atkarībā no sistēmas sarežģītības veidoties līdz 10 000 EUR. Attiecībā uz citām darbībām administratīvais slogs neveidojas jeb, pareizāk sakot, nekas nemainās, pasažieru apkalpošana tiek veikta atbilstoši MK noteikumos Nr.599 noteiktajai kārtībai, izdodot braukšanas biļeti, ja tā tiek iegādāta transportlīdzeklī. Savukārt, ja braukšanas biļete iegādāta elektroniski vai citos tirdzniecības kanālos, tad tā tiek pārbaudīta atbilstoši pasažiera kategorijas sevis identificēšanai BMA sistēmā. Papildus prasības netiek noteiktas, tieši pretēji  braukšanas biļetes pārdevējam (komercpārvadātājam) samazinās patērētais laiks un atbildība attiecībā uz personas, kurām piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, statusa vai attiecīgā atvieglojuma piemērošanas pārbaudi.
	Noteikumu konsolidētā versija
58.8 Lai saņemtu izdevumu kompensāciju, komerciālais pārvadātājs integrē komerciālā pārvadātāja biļešu tirdzniecības sistēmas informāciju ar valsts noteikto braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmu, lai nodrošinātu ticamu un pārbaudāmu informāciju par pārvadāto pasažieru, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus, skaitu. Komerciālajam pārvadātājam nekompensē izdevumus, kas saistīti ar komerciālā pārvadātāja biļešu tirdzniecības sistēmas informācijas integrāciju ar valsts noteikto braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmu.

	11.
	Noteikumu konsolidētā versija
58.10 Autotransporta direkcija reizi ceturksnī apkopo informāciju par braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmā reģistrētiem datiem par komerciālā pārvadātāja pārvadāto pasažieru, kuriem noteikti braukšanas maksas atvieglojumi saskaņā ar normatīvajiem aktiem  par braukšanas maksas atvieglojumu izmantošanu, skaitu un aprēķina zaudējumu kompensācijas komerciālajam pārvadātājam apmēru, nepieciešamības gadījumā pieprasot komerciālajam pārvadātājam papildus informāciju un dokumentus kompensācijas apmēra pamatojumam un kompensācijas izmaksai (tajā skaitā, kontaktinformāciju un bankas rekvizītus).
	Iebildums (LPPA - 20.11.2025.)
Biedrība "Latvijas Pasažieru pārvadātāju asociācija" (turpmāk -LPPA) iebilst pret 58.10 punktu esošā redakcijā. Rosinām izslēgt sekojošu teikuma daļu.
"... , nepieciešamības gadījumā pieprasot komerciālajam pārvadātājam papildus informāciju un dokumentus kompensācijas apmēra pamatojumam un kompensācijas izmaksai (tajā skaitā, kontaktinformāciju un bankas rekvizītus)."
Tiesiskās noteiktības nolūkā LPPA norāda, ka esošā redakcijā ir ļoti plaši traktējama un būtībā palielina administratīvo slogu pārvadātājiem gatavojot pieprasīto informāciju. Nav izprotams, ka obligāta prasība pārvadātājam ir  integrēt komerciālā pārvadātāja biļešu tirdzniecības sistēmas informāciju ar braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmu, lai nodrošinātu ticamu un pārbaudāmu informāciju par pārvadāto pasažieru, kuriem noteikti braukšanas maksas atvieglojumi saskaņā ar normatīvajiem aktiem par braukšanas maksas atvieglojumu izmantošanu, skaitu, taču tai pat laikā ir tiesības pieprasīt jebkādu informāciju. Papildus informācijas pieprasīšanai nav pamatojuma.
Piedāvātā redakcija
LPPA rosina 58.10 punktu izteikt sekojošā redakcijā:
58.10 Autotransporta direkcija reizi ceturksnī apkopo informāciju par braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmā reģistrētiem datiem par komerciālā pārvadātāja pārvadāto pasažieru, kuriem noteikti braukšanas maksas atvieglojumi saskaņā ar normatīvajiem aktiem  par braukšanas maksas atvieglojumu izmantošanu, skaitu un aprēķina zaudējumu kompensācijas komerciālajam pārvadātājam apmēru.
	Nav ņemts vērā
Minētā atruna nepieciešama, jo ja ATD rodas šaubas vai parādās pārkompensācijas riski, tad ATD ir tiesības veikt MK noteikumos Nr.435 VII.nodaļā noteikto uzraudzību un kontroli attiecībā uz valsts budžeta kompensācijām paredzēto līdzekļu izmantošanas likumību, lietderību un pareizību, pieprasot noteikto dokumentāciju (skat. noteikumu 80.punktu).
	Noteikumu konsolidētā versija
58.10 Autotransporta direkcija reizi ceturksnī apkopo informāciju par valsts noteikto braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmā reģistrētiem datiem par komerciālā pārvadātāja pārvadāto pasažieru, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus, skaitu un aprēķina izdevumu kompensācijas komerciālajam pārvadātājam apmēru, nepieciešamības gadījumā pieprasot komerciālajam pārvadātājam papildu informāciju un dokumentus izdevumu kompensācijas apmēra pamatojumam un izmaksai (tajā skaitā, kontaktinformāciju un bankas rekvizītus).

	12.
	Noteikumu konsolidētā versija
58.10 Autotransporta direkcija reizi ceturksnī apkopo informāciju par braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmā reģistrētiem datiem par komerciālā pārvadātāja pārvadāto pasažieru, kuriem noteikti braukšanas maksas atvieglojumi saskaņā ar normatīvajiem aktiem  par braukšanas maksas atvieglojumu izmantošanu, skaitu un aprēķina zaudējumu kompensācijas komerciālajam pārvadātājam apmēru, nepieciešamības gadījumā pieprasot komerciālajam pārvadātājam papildus informāciju un dokumentus kompensācijas apmēra pamatojumam un kompensācijas izmaksai (tajā skaitā, kontaktinformāciju un bankas rekvizītus).
	Iebildums (TM - 19.11.2025.)
Tiesiskās noteiktības nolūkā lūdzam noteikumu projekta anotācijā piemērveidā norādīt, kādu papildus informāciju un dokumentus izdevumu par pārvadātajiem pasažieriem apmēra pamatojumam Autotransporta direkcija komerciālajam pārvadātājam varētu pieprasīt.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Gadījumā, ja ATD rodas šaubas vai parādās pārkompensācijas riski, tad ATD ir tiesības veikt MK noteikumos Nr.435 VII.nodaļā noteikto uzraudzību un kontroli attiecībā uz valsts budžeta kompensācijām paredzēto līdzekļu izmantošanas likumību, lietderību un pareizību, pieprasot noteikto dokumentāciju (skat. noteikumu 80.punktu).

 
	Noteikumu konsolidētā versija
58.10 Autotransporta direkcija reizi ceturksnī apkopo informāciju par valsts noteikto braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmā reģistrētiem datiem par komerciālā pārvadātāja pārvadāto pasažieru, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus, skaitu un aprēķina izdevumu kompensācijas komerciālajam pārvadātājam apmēru, nepieciešamības gadījumā pieprasot komerciālajam pārvadātājam papildu informāciju un dokumentus izdevumu kompensācijas apmēra pamatojumam un izmaksai (tajā skaitā, kontaktinformāciju un bankas rekvizītus).

	13.
	Noteikumu konsolidētā versija
58.14 Autotransporta direkcija pieņem lēmumu par zaudējumu kompensāciju komerciālajam pārvadātājam vai pamatotu kompensācijas izmaksas atteikumu Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā un termiņā, nosūtot lēmumu komerciālajam pārvadātājam un Satiksmes ministrijai. Šo lēmumu var apstrīdēt un pārsūdzēt Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā.
	Iebildums (TM - 19.11.2025.)
Lūdzam precizēt noteikumu projekta 6. punktā piedāvāto Noteikumu Nr. 435 58.14 punktu.

Vēršam uzmanību, ka atbilstoši APL 11.  pantā noteiktajam likuma atrunas principam, kā arī Administratīvā procesa likuma (turpmāk - APL) 67. panta otrajai un trešajai daļai, izdodot administratīvo aktu, iestāde norāda pieņemtā lēmuma pamatojumu. Tāpat APL 64. panta pirmā daļa noteic termiņu, kādā iestāde pieņem lēmumu par administratīvā akta izdošanu. Savukārt pienākums nosūtīt izdoto administratīvo aktu adresātam izriet no APL 70. panta. Ievērojot Noteikumu Nr. 108 3.2. apakšpunktā noteikto, normatīvā akta projektā neietver normas, kas dublē  augstāka vai tāda paša spēka normatīvā akta tiesību normās ietverto normatīvo regulējumu.

Papildus lūdzam vērtēt nepieciešamību noteikumu projekta 6. punktā piedāvātajā Noteikumu Nr. 435 58.14 punktā norādīt iestādi, kurā apstrīdams šajā punktā minētais administratīvais akts.  
 
Piedāvātā redakcija
58.14 Autotransporta direkcija pieņem lēmumu par izdevumu par pārvadātajiem pasažieriem kompensēšanu vai atteikumu kompensēt izdevumus par pārvadātajiem pasažieriem Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā, par pieņemto lēmumu informējot Satiksmes ministriju. Autotransporta direkcijas lēmumu var apstrīdēt Satiksmes ministrijā. Satiksmes ministrijas lēmumu var pārsūdzēt tiesā Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā.  
	Ņemts vērā
Precizēts.
	Noteikumu konsolidētā versija
58.13 Autotransporta direkcija pieņem lēmumu par izdevumu par pārvadātajiem pasažieriem, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus, kompensēšanu vai atteikumu kompensēt izdevumus par pārvadātajiem pasažieriem, kuri izmanto Ministru kabineta noteikumos noteiktos braukšanas maksas atvieglojumus, Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā, par pieņemto lēmumu informējot Satiksmes ministriju. Autotransporta direkcijas lēmumu var apstrīdēt Satiksmes ministrijā. Satiksmes ministrijas lēmumu var pārsūdzēt tiesā Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā. 

	14.
	Noteikumu konsolidētā versija
106. Zaudējumu kompensācija komerciālajam pārvadātājam ir piemērojama no attiecīgā komerciālā maršruta izpildes uzsākšanas brīža.
	Iebildums (TM - 19.11.2025.)
Lūdzam noteikumu projekta 7. un 8. punktā ietverto regulējumu noteikt Noteikumu Nr. 435 pamata regulējumā. Vienlaikus lūdzam atbilstoši precizēt noteikumu projekta 8. punktā ietverto iekšējo atsauci.

Paskaidrojam, ka atbilstoši Noteikumu Nr. 108 115. punktam Ministru kabineta noteikumu Noslēguma jautājumos nosaka pārejas kārtību no pastāvošā tiesiskā regulējuma uz jauno tiesisko regulējumu. Noslēguma jautājumos neietver normas, kas darbojas pastāvīgi.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Nav ņemts vērā
Nav pamatota prasība pārcelt noteikumu uz pamata regulējumu.
	Noteikumu konsolidētā versija
-

	15.
	Noteikumu konsolidētā versija
107. Šo noteikumu 106. punktā noteiktajā gadījumā un līdz šo noteikumu 58.8  punktā minēto pārvadātāja biļešu tirdzniecības informācijas sistēmu integrācijai ar braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmu zaudējuma kompensāciju komerciālajam pārvadātājam īsteno šādā kārtībā:
	Iebildums (TM - 19.11.2025.)
Tiesiskās noteiktības nolūkā lūdzam precizēt noteikumu projekta 8. punktā piedāvātā Noteikumu Nr. 435 107. punkta redakciju, aizstājot vārdus "lēmuma pieņemšanai" ar vārdiem "ar lūgumu kompensēt izdevumus par pārvadātajiem pasažieriem".
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēta redakcija.
	Noteikumu konsolidētā versija
107. Šo noteikumu 106. punktā noteiktajā gadījumā un līdz šo noteikumu 58.8  punktā minēto pārvadātāja biļešu tirdzniecības informācijas sistēmu integrācijai ar valsts noteikto braukšanas maksas atvieglojumu saņēmēju informācijas sistēmu izdevumu kompensāciju komerciālajam pārvadātājam īsteno šādā kārtībā:

	16.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Priekšlikums (FM - 19.11.2025.)
Lūdzam anotācijas 1.3.sadaļā precizēt informāciju par likumu “Grozījumi Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā”, norādot tā korektu numuru, proti, Nr. 1042/Lp14, kā arī precizēt, ka Saeima ir pieņēmusi attiecīgo likumu 2025. gada 16.oktobra sēdē un tas ir izsludināts un attiecīgi stājies spēkā 2025.gada 23.oktobrī. Attiecīgus precizējumus lūdzam veikt arī anotācijas 6.sadaļā.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēta anotācija.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	17.
	Anotācija (ex-ante)
2.2.5. uz konkurenci:
	Priekšlikums (EM - 20.11.2025.)
Ekonomikas ministrija aicina papildināt Ministru kabineta noteikumu projekta "Grozījumi Ministru kabineta 2015. gada 28. jūlija noteikumos Nr. 435 "Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu"" (turpmāk - MK noteikumu projekts) anotācijas 2.2.5. apakšsadaļu, tā kā MK noteikumu projektam ir ietekme uz konkurenci, tostarp arī anotācijā citviet tika norādīts, ka grozījumu rezultātā tiek veicināta vienlīdzīga konkurence starp dotētajiem un komerciālajiem pārvadātājiem, kas savukārt sekmē pakalpojumu kvalitāti, pieejamību un ilgtspēju.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēta anotācija.
	Anotācija (ex-ante)
2.2.5. uz konkurenci:

	18.
	Anotācija (ex-ante)
2.5. Atbilstības izmaksu novērtējums
	Priekšlikums (EM - 20.11.2025.)
Ekonomikas ministrija aicina papildināt anotācijas 2.5. apakšsadaļu, tā kā MK noteikumu projekts rada atbilstības izmaksas sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem/pārvadātājiem, kuriem būs nepieciešams integrēt biļešu tirdzniecības sistēmas ar informācijas sistēmu par atvieglojumu saņēmējiem un kuriem šie izdevumi atbilstoši MK noteikumu projektam netiks kompensēti.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Saistībā ar kopējām izmaksām, kas varētu pārvadātājiem veidoties saistībā ar sistēmu integrāciju ar BMA sistēmu, tad tās varētu būt vienreizējas un katram subjektam atkarībā no sistēmas sarežģītības veidoties līdz 10 000 EUR. Attiecībā uz citām darbībām administratīvais slogs neveidojas jeb, pareizāk sakot, nekas nemainās, pasažieru apkalpošana tiek veikta atbilstoši MK noteikumos Nr.599 noteiktajai kārtībai, izdodot braukšanas biļeti, ja tā tiek iegādāta transportlīdzeklī. Savukārt, ja braukšanas biļete iegādāta elektroniski vai citos tirdzniecības kanālos, tad tā tiek pārbaudīta atbilstoši pasažiera kategorijas sevis identificēšanai BMA sistēmā. Papildus prasības netiek noteiktas, tieši pretēji  braukšanas biļetes pārdevējam (komercpārvadātājam) samazinās patērētais laiks un atbildība attiecībā uz personas, kurām piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, statusa vai attiecīgā atvieglojuma piemērošanas pārbaudi.
	Anotācija (ex-ante)
2.5. Atbilstības izmaksu novērtējums

	19.
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem
	Priekšlikums (FM - 19.11.2025.)
Ievērojot anotācijas 3.sadaļas punktā  “Cita informācija” norādīto, lūdzam anotācijas 3.sadaļas izmaiņu ailēs 2.1.apakšpunktā norādīt potenciālo izmaksu apmēru saistībā ar zaudējumu kompensēšanu komerciālajos maršrutos saistībā ar braukšanas maksas atvieglojumu piemērošanu un attiecīgi 4.punktā norādīt to pašu apmēru, ievērojot sniegto informāciju, ka finansējums izmaksu segšanai tiks nodrošināts Satiksmes ministrijas budžeta līdzekļu ietvaros, vai arī, ja šobrīd izmaksu apmēru prognozēt nav iespējams, tad anotācijas 3.sadaļas 1.-5.punktos saglabāt “0”, 6.punktā norādīt “Nav precīzi aprēķināms” un punktā “Cita informācija” pirmo rindkopu papildināt ar skaidrojumu, kāpēc izmaksu apmērs nav precīzi aprēķināms.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēta anotācijas 3. sadaļa.
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	20.
	Anotācija (ex-ante)
7.2. Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Priekšlikums (EM - 20.11.2025.)
Tā kā atbilstoši anotācijas 7.4. apakšsadaļā norādītajam MK noteikumu projekta izpilde paredz papildu funkcijas Autotransporta direkcijai, kā arī MK noteikumu projekta izpildē ir iesaistīta arī Satiksmes ministrija, Ekonomikas ministrija aicina atbilstoši papildināt anotācijas 7.2. apakšsadaļu, ietverot administratīvo izmaksu monetāru novērtējumu MK noteikumu projekta izpildē iesaistītajām institūcijām.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Attiecībā uz administratīvo slogu, pārvadātājiem tas varētu nebūt, bet attiecībā uz ATD gan varētu veidoties. Attiecībā uz ATD iesakām palikt pie zemākā aprēķina, ja paliek tā, ka reizi ceturksnī apkopojam informāciju un veicam norēķinus ar komercpārvadātājiem.
Saistībā ar kopējām izmaksām, kas varētu pārvadātājiem veidoties saistībā ar sistēmu integrāciju ar BMA sistēmu, tad tās varētu būt vienreizējas un katram subjektam atkarībā no sistēmas sarežģītības veidoties līdz 10 000 EUR. Attiecībā uz citām darbībām administratīvais slogs neveidojas jeb, pareizāk sakot, nekas nemainās, pasažieru apkalpošana tiek veikta atbilstoši MK noteikumos Nr.599 noteiktajai kārtībai, izdodot braukšanas biļeti, ja tā tiek iegādāta transportlīdzeklī. Savukārt, ja braukšanas biļete iegādāta elektroniski vai citos tirdzniecības kanālos, tad tā tiek pārbaudīta atbilstoši pasažiera kategorijas sevis identificēšanai BMA sistēmā. Papildus prasības netiek noteiktas, tieši pretēji  braukšanas biļetes pārdevējam (komercpārvadātājam) samazinās patērētais laiks un atbildība attiecībā uz personas, kurām piemērojami braukšanas maksas atvieglojumi, statusa vai attiecīgā atvieglojuma piemērošanas pārbaudi.
 
	Anotācija (ex-ante)
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V2. Zaudējumu kompensēšana komerciālajos maršrutos
	Priekšlikums (TM - 19.11.2025.)
Ievērojot Noteikumu Nr. 435 saturu, lūdzam vērtēt iespēju regulējumu par izdevumu par pārvadātajiem pasažieriem kompensēšanu ietvert Noteikumu Nr. 435 IV1 sadaļā.
 
Piedāvātā redakcija
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	Ņemts vērā
Pieņemts zināšanai. 
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58.12 Satiksmes ministrija zaudējumu kompensāciju komerciālajam pārvadātājam pārskaita komerciālajam pārvadātājam 10 (desmit) dienu laikā no Autotransporta direkcijas informācijas par šo noteikumu 58.11 punktā minētās informācijas saņemšanas dienas.
	Priekšlikums (TM - 19.11.2025.)
Ievērojot, ka kārtība, kādā kompensācija par izdevumiem par pārvadātajiem pasažieriem tiek izmaksāta, ir identiska, lūdzam apvienot noteikumu projekta 6. punktā piedāvāto 58.12 punktu un 58.15 punktu.
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58.12 Satiksmes ministrija kompensāciju par izdevumiem par pārvadātajiem pasažieriem pārskaita komerciālajam pārvadātājam desmit dienu laikā no šo noteikumu 58.11 punktā minētās informācijas saņemšanas vai šo noteikumu 58.14 punktā minētā lēmuma par izdevumu par pārvadātajiem pasažieriem kompensēšanu spēkā stāšanās.
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Precizēta redakcija.
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107.3. Autotransporta direkcija pieņem lēmumu par zaudējumu kompensāciju komerciālajam pārvadātājam vai pamatotu kompensācijas izmaksas atteikumu Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā un termiņā, nosūtot lēmumu komerciālajam pārvadātājam un Satiksmes ministrijai. Šo lēmumu var apstrīdēt un pārsūdzēt Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā.
	Priekšlikums (TM - 19.11.2025.)
Lūdzam svītrot noteikumu projekta 8. punktā piedāvāto Noteikumu Nr. 435 107.3. apakšpunktu, papildinot noteikumu projekta 8. punktā piedāvāto Noteikumu Nr. 435 107.2. apakšpunktu ar atsauci uz noteikumu projekta 6. punktā piedāvāto Noteikumu Nr. 435 58.14 punktu.

Informējam, ka atbilstoši Noteikumu Nr. 108 3.3. apakšpunktam normatīvā akta projektā neietver normas, kas dublē pašā normatīvā akta projektā ietverto normatīvo regulējumu.
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Pieņemts zināšanai.
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107.3. Autotransporta direkcija pieņem lēmumu par izdevumu kompensāciju komerciālajam pārvadātājam vai pamatotu kompensācijas izmaksas atteikumu Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā un termiņā, nosūtot lēmumu komerciālajam pārvadātājam un Satiksmes ministrijai. Šo lēmumu var apstrīdēt un pārsūdzēt Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā.
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107.4. Satiksmes ministrija zaudējumu kompensāciju komerciālajam pārvadātājam pārskaita 10 (desmit) dienu laikā no Autotransporta direkcijas lēmuma par zaudējumu kompensāciju komerciālajam pārvadātājam spēkā stāšanās dienas.
	Priekšlikums (TM - 19.11.2025.)
Lūdzam svītrot noteikumu projekta 8. punktā piedāvāto Noteikumu Nr. 435 107.4. apakšpunktu, papildinot noteikumu projekta 8. punktā piedāvāto Noteikumu Nr. 435 107.2. apakšpunktu ar atsauci uz noteikumu projekta 6. punktā piedāvāto Noteikumu Nr. 435 58.15 punktu.

Informējam, ka atbilstoši Noteikumu Nr. 108 3.3. apakšpunktam normatīvā akta projektā neietver normas, kas dublē pašā normatīvā akta projektā ietverto normatīvo regulējumu.
 
Piedāvātā redakcija
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Svītrots 107.4. apakšpunkts.
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