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25-TA-2801: Noteikumu projekts (Grozījumi)
Grozījumi Ministru kabineta 2021. gada 7. janvāra noteikumos Nr. 26 "Noteikumi par valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas prasībām un to izpildes kontroli"
	Nr.p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija
	Iebildums / Priekšlikums
	Apstrādes informācija
	Galīgā redakcija

	1.0 Likumi.lv (21.12.2021.)

	Izsludināšana: 06.01.2026. 08:52

	1.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (VM - 19.01.2026.)
Vēršam uzmanību, ka 2024.gadā transporta negadījumi bija cēlonis 2118 potenciāli zaudētiem mūža gadiem līdz 64 gadu vecumam. IKP uz 1 iedzīvotāju faktiskajās cenās 2024.gadā bija  21 642 EUR. Vienlaikus anotācijā norādīts, ka "Samazinot kontroles skaitu ziemas sezonā, un nosakot to veikt ne retāk kā vienu reizi nedēļā, Satiksmes ministrijas provizoriskais ietaupījums būtu ap 40 000 euro gadā".  Uzskatām, ka potenciālais ietaupījums uz autoceļu uzturēšanas kvalitātes rēķina var būt maldinošs, jo nākotnē tas var rezultēties lielos zaudējumos valstij  sakarā ar ceļu satiksmes negadījumiem sliktākas ceļu uzturēšanas kvalitātes dēļ. 
Anotācijā ir būtiski skaidri aprakstīt konkrēto ceļu tehnisko prasību izmaiņu būtību, norādot, kuras prasības tiek mainītas un kā tās ietekmēs ceļu satiksmes drošību. Tāpat nepieciešams ietvert novērtējumu par iespējamām sekām uz cilvēku veselību un dzīvību, tostarp ceļu satiksmes negadījumu skaita un smaguma iespējamā palielināšanās kontekstā. Šajā novērtējumā jāņem vērā arī ekonomiskie aspekti, piemēram, tautsaimniecībai radītie kopējie zaudējumi, kas rodas bojāgājušo un cietušo ārstēšanas, darbspēju zaudējuma un sociālo izmaksu dēļ (piemēram, novērtējumam var izmantot statistikas datus par zaudētiem mūža gadiem pēc transporta negadījumiem).
Īpaši svarīgi norādīt uz prasību izmaiņām A un B klases ceļiem, tai skaitā, vai izmaiņas palielina risku smagiem negadījumiem, kas tieši ietekmē cilvēku veselību un dzīvību, kā arī rada nesamērīgi lielus ekonomiskos zaudējumus salīdzinājumā ar iespējamiem īstermiņa ietaupījumiem uz ceļu uzturēšanas rēķina. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināta noteikumu projekta anotācijas 1.3. sadaļa.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	2.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (LPS - 19.01.2026.)
Latvijas Pašvaldību savienība (LPS), izvērtējot noteikumu projektu un tam pievienoto anotāciju, atbalsta mērķi mazināt administratīvo slogu un efektivizēt autoceļu uzturēšanas procesa organizēšanu. Vienlaikus LPS vērš uzmanību uz būtiskiem satiksmes drošības riskiem, īpaši attiecībā uz pašvaldību ceļiem un skolēnu pārvadājumiem.
Riski skolēnu pārvadājumiem
Skolēnu pārvadājumi pārsvarā notiek pa B un C klases ceļiem. Pārvadājumu pārtraukumu pieļaušana ārkārtējos laikapstākļos faktiski rada nevienlīdzību bērniem lauku teritorijās un palielina drošības riskus.
Ilgi defektu novēršanas termiņi
Noteikumu projektā paredzētie garie termiņi satiksmei bīstamu defektu novēršanai uz zemākas klases ceļiem palielina ceļu satiksmes negadījumu risku, īpaši autobusiem.

 
Piedāvātā redakcija
1. Noteikt paaugstinātas uzturēšanas prasības ceļiem, pa kuriem notiek skolēnu pārvadājumi.
2. Skolēnu pārvadājumu pārtraukšanu noteikt tikai kā ārkārtas pasākumu.

LPS uzsver, ka satiksmes drošība un bērnu tiesību ievērošana ir prioritāte, ko nevar pakārtot administratīvu izmaksu samazinājumam.
 
	Ņemts vērā
Papildināts anotācijas 1.3. punkts.
Precizēts noteikumu 5. punkts.
 
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	3.
	Noteikumu konsolidētā versija
2.9. ārkārtēji laikapstākļi ziemas sezonā – laikapstākļi, kad ir spēkā valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību “Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs” tīmekļvietnē (https://bridinajumi.meteo.lv/) publicētais oranžais vai sarkanais laikapstākļu brīdinājums par šādām hidroloģiskajām vai meteoroloģiskajām parādībām:
	Iebildums (VM - 19.01.2026.)
No grozījumiem 2.9. apakšpunktu izriet, ka ārkārtēju laikapstākļu statuss var iestāties tikai, ja ir informācija tīmekļvietnē. Tomēr ņemot vērā, ka var pastāvēt interneta pārrāvumi, vai arī prognoze un tīmekļvietnes brīdinājums neatbilst faktiskajai situācijai, vajadzētu atstāt arī līdzšinējos laikapstākļu novērojumu sistēmu, kā ārkārtas laikapstākļu statusa iemeslu.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu 2.9. un 2.10. apakšpunkta redakcija praksē tiek dažādi interpretēta no attiecināmās teritorijas viedokļa un laikiem, kad attiecīgajās teritorijās ārkārtējie laikapstākļi ir spēkā. Lai mazinātu šobrīd noteikumu 2.9. un 2.10. apakšpunkta dažādo interpretāciju, noteikumu projektā paredzētā redakcija balstās uz VSIA “Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs” izsludinātajiem brīdinājumiem. Brīdinājums par ārkārtējiem laikapstākļiem nozīmē iespējamu ārkārtēju laikapstākļu iestāšanos, kuru laikā ir pieļaujamas šajos noteikumos noteiktas atkāpes no uzturēšanas prasībām, turklāt sarkanais brīdinājums tiek sūtīts arī 112 šūnu apraidē.

 
	Noteikumu konsolidētā versija
2.9. ārkārtēji laikapstākļi ziemas sezonā – laikapstākļi, kad ir spēkā valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību “Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs” izsludinātais oranžais vai sarkanais laikapstākļu brīdinājums par šādām hidroloģiskajām vai meteoroloģiskajām parādībām:

	4.
	Noteikumu konsolidētā versija
2.10. ārkārtēji laikapstākļi vasaras sezonā – laikapstākļi, kad ir spēkā valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību “Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs” tīmekļvietnē (https://bridinajumi.meteo.lv/) publicētais oranžais vai sarkanais laikapstākļu brīdinājums par šādām hidroloģiskajām vai meteoroloģiskajām parādībām:
	Iebildums (VM - 19.01.2026.)
No grozījumiem 2.10. apakšpunktu izriet, ka ārkārtēju laikapstākļu statuss var iestāties tikai, ja ir informācija tīmekļvietnē. Tomēr ņemot vērā, ka var pastāvēt interneta pārrāvumi, vai arī prognoze un tīmekļvietnes brīdinājums neatbilst faktiskajai situācijai, vajadzētu atstāt arī līdzšinējos laikapstākļu novērojumu sistēmu, kā ārkārtas laikapstākļu statusa iemeslu.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu 2.9. un 2.10. apakšpunkta redakcija praksē tiek dažādi interpretēta no attiecināmās teritorijas viedokļa un laikiem, kad attiecīgajās teritorijās ārkārtējie laikapstākļi ir spēkā. Lai mazinātu šobrīd noteikumu 2.9. un 2.10. apakšpunkta dažādo  interpretāciju, noteikumu projektā paredzētā redakcija balstās uz VSIA “Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs” izsludinātajiem brīdinājumiem. Brīdinājums par ārkārtējiem laikapstākļiem nozīmē iespējamu ārkārtēju laikapstākļu iestāšanos, kuru laikā ir pieļaujamas šajos noteikumos noteiktas atkāpes no uzturēšanas prasībām, turklāt sarkanais brīdinājums tiek sūtīts arī 112 šūnu apraidē.

 
	Noteikumu konsolidētā versija
2.10. ārkārtēji laikapstākļi vasaras sezonā – laikapstākļi, kad ir spēkā valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību “Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs” izsludinātais oranžais vai sarkanais laikapstākļu brīdinājums par šādām hidroloģiskajām vai meteoroloģiskajām parādībām:

	5.
	Noteikumu konsolidētā versija
5. Ārkārtējos laikapstākļos transportlīdzekļu satiksme pa autoceļiem var būt apgrūtināta, līdz ar to pasažieru regulārajos pārvadājumos un skolēnu pārvadājumos pieļaujami pārtraukumi. Autoceļu ārkārtas uzturēšanas laikā veiktajām darbībām: 
	Iebildums (LPS - 19.01.2026.)
Par 5. punktu (atkāpes ārkārtējos laikapstākļos).
LPS uzskata, ka 5. punktā paredzētā iespēja pieļaut pārvadājumu pārtraukumus izolēti nenodrošina bērnu labāko interešu ievērošanu. Nepieciešams precizēt, ka skolēnu pārvadājumu pārtraukšana pieļaujama tikai kā galējs un īslaicīgs ārkārtas pasākums.

 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēta noteikumu 5.punkta redakcija, nosakot, ka atkāpes attiecīgajai uzturēšanas klasei noteiktajiem prasību izpildes laikiem nav pieļaujamas.

 
	Noteikumu konsolidētā versija
5. Autoceļu ārkārtas uzturēšanas laikā veiktajām darbībām ir pieļaujamas atkāpes no noteiktās uzturēšanas klases prasībām, izņemot šo noteikumu 3. pielikumā noteiktajiem autoceļu uzturēšanas prasību izpildes laikiem.

	6.
	Noteikumu konsolidētā versija
5. Ārkārtējos laikapstākļos transportlīdzekļu satiksme pa autoceļiem var būt apgrūtināta, līdz ar to pasažieru regulārajos pārvadājumos un skolēnu pārvadājumos pieļaujami pārtraukumi. Autoceļu ārkārtas uzturēšanas laikā veiktajām darbībām: 
	Iebildums (TM - 14.01.2026.)
Lūdzam svītrot noteikumu projekta 3. punktā piedāvātā Ministru kabineta 2021. gada 7. janvāra noteikumu Nr. 26 "Noteikumi par valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas prasībām un to izpildes kontroli" (turpmāk – Noteikumi Nr. 26) 5. punkta pirmo teikumu.

Informējam, ka normatīvos aktus veido tiesību normas un tajos neiekļauj apgalvojumus vai novērojumus. Tāpat vēršam uzmanību, ka Ceļu satiksmes likuma 6. panta trešā daļa paredz pilnvarojumu Ministru kabinetam noteikt valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas prasības un to izpildes kontroles kārtību un neparedz pilnvarojumu noteikt apstākļus, kuriem iestājoties, pieļaujams neveikt pasažieru pārvadājumus.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Salāgoti uzturēšanas prasības ar pārvadājumiem sabiedriska transporta. sklēnu autobusiem, maršruti.
	Noteikumu konsolidētā versija
5. Autoceļu ārkārtas uzturēšanas laikā veiktajām darbībām ir pieļaujamas atkāpes no noteiktās uzturēšanas klases prasībām, izņemot šo noteikumu 3. pielikumā noteiktajiem autoceļu uzturēšanas prasību izpildes laikiem.

	7.
	Noteikumu konsolidētā versija
15. Autoceļam vai tā posmam uzturēšanas darbu izpilde ziemas sezonā ir jānodrošina atbilstoši šajos noteikumos autoceļu klasei noteiktajām prasībām un šo noteikumu 1., 2. un 3. pielikumā noteiktajos diennakts laikposmos:
	Iebildums (LPS - 19.01.2026.)
Par 15., 15.1. un 15.2. punktu (uzturēšanas darbu veikšanas laiki).
Rīta stundas ir kritiskas skolēnu pārvadājumiem. Ceļu posmos, kuros tiek veikti regulāri skolēnu pārvadājumi, atkāpes no uzturēšanas prasībām rīta stundās nav pieļaujamas.

 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināts anotācijas 1.3.punkts.

Noteikumu projekts precizē noteikumu 15. punkta redakciju, skaidrāk nosakot uzturēšanas kārtību nakts stundās, papildus ietvertais noteikumu 15.1 punkts (prasību pārvietojot no noteikumu 22. punkta) pieļauj naktī (kad iedzīvotāji aktīvi neizmanto ceļus) samazināt A un B klasei noteiktās uzturēšanas prasības par vienu klasi, saglabājot noteikumu 3. pielikumā attiecīgajai klasei sākotnēji noteiktos prasību izpildes laikus.

Noteikumu 15.1 punktā papildus noteikts, ka atkāpes attiecīgajai uzturēšanas klasei noteiktajiem prasību izpildes laikiem ārpus noteikumu 15. punktā minētajiem laikposmiem nav pieļaujamas.
Noteikumu projektā papildus ietvertais 15.2 punkts nosaka augstākas prasības C un D klases autoceļiem.
	Noteikumu konsolidētā versija
15. Autoceļam vai tā posmam uzturēšanas darbu izpilde ziemas sezonā ir jānodrošina atbilstoši šajos noteikumos autoceļu klasei noteiktajām prasībām un šo noteikumu 1., 2. un 3. pielikumā noteiktajos prasību izpildes laikos šādos diennakts laikposmos:

	8.
	Noteikumu konsolidētā versija
15.1 Ārpus šo noteikumu 15.1. un 15.2. apakšpunktā norādītā diennakts laikposma konstatēto neatbilstību novēršanu pieļaujams veikt, samazinot A un B klasei noteiktās prasības ledus vai sniega biezumam par vienu klasi, bet vienlaikus ievērojot šo noteikumu 3. pielikumā noteikto prasību izpildes laiku.
	Iebildums (VM - 19.01.2026.)
 Uz A un B klases ceļiem nav pieļaujams samazināt klases prasības, jo tas apdraud cilvēku veselību un dzīvību, jo īpaši 15.punktā norādītajos laikos (kad iedzīvotāji aktīvi izmanto ceļus).

     Ceļu satiksmes drošības pasākumu efektivitātes izvērtēšanā tiek izmantota izmaksu–ieguvumu analīze, kas ļauj salīdzināt satiksmes infrastruktūras uzlabošanā ieguldītos finanšu līdzekļus ar ieguvumiem sabiedrībai, īpaši ceļu satiksmes negadījumu skaita un smaguma samazinājuma kontekstā. Šādas analīzes pamatā ir dati par ceļu satiksmes negadījumu radītajām tiešajām un netiešajām izmaksām, tostarp bojāgājušo un dažāda smaguma pakāpes cietušo sociālekonomiskajām sekām.
     Saskaņā ar Latvijā piemērojamo metodiku ceļu satiksmes negadījumu radītie kopējie zaudējumi tautsaimniecībai jau šobrīd ir mērāmi vairākos simtos miljonu euro gadā. Šie zaudējumi ietver veselības aprūpes izmaksas, ilgstošu darbspēju zudumu, priekšlaicīgu mirstību, sociālās aprūpes izdevumus, kā arī būtiskus netiešos zaudējumus valsts ekonomikai. Minētā metodika, kas izstrādāta CSDD sadarbībā ar Rīgas Tehnisko universitāti un aktualizēta 2017. gadā, ļauj objektīvi novērtēt katra ceļu satiksmes negadījuma ietekmi uz tautsaimniecību.
     Ņemot vērā minēto, ceļu tehniskā stāvokļa pasliktināšanās, tostarp A un B klases ceļiem noteikto prasību samazināšana, var tieši palielināt ceļu satiksmes negadījumu skaitu un smagumu, tādējādi vēl būtiskāk palielinot jau tā ievērojamos tautsaimniecības zaudējumus. Iespējamais īstermiņa finanšu ietaupījums, kas varētu rasties no zemāku tehnisko prasību piemērošanas, ir nesamērīgs ar potenciāli radītajām papildu izmaksām, kuras mērāmas desmitos vai pat simtos miljonu euro ilgtermiņā.
Līdz ar to A un B klases ceļu prasību saglabāšana augstā līmenī ir būtiska ne tikai satiksmes drošības un cilvēku dzīvības aizsardzības kontekstā, bet arī no valsts ekonomisko interešu viedokļa, jo tā mazina risku būtiski palielināt ceļu satiksmes negadījumu radītos zaudējumus tautsaimniecībai kopumā.

(Informācija avots pieejams  CSDD mājas lapā. (Ceļu satiksmes negadījumu rezultātā valstij radītie zaudējumi | Ceļu satiksmes negadījumi | Statistika | CSDD))
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināts anotācijas 1.3.punkts.

Noteikumu projekta nemaina (nemazina) ikdienas uzturēšanas prasību izpildes laiku A un B klases ceļiem. Tas precizē noteikumu 15. punkta redakciju, skaidrāk nosakot uzturēšanas kārtību nakts stundās, kad iedzīvotāji aktīvi neizmanto ceļus.

Noteikumos papildus ietvertais 15.1 punkts pieļauj naktī (kad iedzīvotāji aktīvi neizmanto ceļus) samazināt A un B klasei noteiktās uzturēšanas prasības par vienu klasi, saglabājot noteikumu 3. pielikumā attiecīgajai klasei sākotnēji noteiktos prasību izpildes laikus.
 
	Noteikumu konsolidētā versija
15.1 Ziemas sezonā ārpus šo noteikumu 15. punktā minētajiem laikposmiem pieļaujama autoceļiem noteiktās klases prasību samazināšana attiecībā uz šo noteikumu 59. līdz 67. punktā noteikto, saglabājot šo noteikumu 3. pielikumā sākotnējās klases prasību izpildes laikus:

	9.
	Noteikumu konsolidētā versija
22.1 D uzturēšanas klasi nenosaka autoceļiem, pa kuriem notiek pasažieru regulārie pārvadājumi vai skolēnu pārvadājumi ar autobusiem.
	Iebildums (LPS - 19.01.2026.)
LPS atbalsta D klases nepiemērošanu šādiem ceļiem, bet aicina noteikt, ka tiem jānodrošina faktiska uzturēšana ne zemāka par C klases līmeni.

 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināts anotācijas 1.3.punkts.

Autoceļu vai to posmu sarakstus, kuros norādītas klases, pirms katras vasaras un ziemas sezonas sagatavo autoceļu pārvaldītājs un apstiprina Satiksmes ministrija.

Noteikumu projekta redakcija nodrošina, ka autoceļiem, pa kuriem notiek pasažieru regulārie pārvadājumi vai skolēnu pārvadājumi ar autobusiem, ir jānosaka uzturēšanas klase ne zemāka par C uzturēšanas klasi.
 
	Noteikumu konsolidētā versija
22.1 D uzturēšanas klasi nenosaka autoceļiem, pa kuriem notiek pasažieru regulārie pārvadājumi vai skolēnu pārvadājumi ar autobusiem.

	10.
	Noteikumu konsolidētā versija
39.2. atjaunošanu vai nomaiņu;
	Iebildums (VM - 19.01.2026.)
Ja autoceļu pārvaldītāji nenodrošinās remontu, tas var būt bīstami ceļu satiksmei. Lūdzu anotācijā skaidrot, kā tas ietekmēs drošību uz ceļiem, ja netiks veikts ceļu remonts. Ja  bīstamība uz ceļiem pieaugs dēļ tā, ka netiek veikts remonts, lūdzam atstāt negrozītu esošo 39.2. punktu. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināts anotācijas 1.3. punkts.

Noteikumu 39. punktā ir noteiktas prasības satiksmes organizācijas tehnisko līdzekļu, piemēram, ceļa zīmju, vertikālo apzīmējumu, uzturēšanai.. Noteikumu 39. punkts netiek grozīts pēc būtības, bet gan noteikumos lietotās terminoloģijas atbilstība Būvniecības likumā lietotajai.
Pēc būtības autoceļu pārvaldītājs turpinās nodrošināt to pašu “remontu”, bet ar būvniecību regulējošajos normatīvajos aktos lietotajiem terminiem (atjaunošana vai nomaiņa), piemēram, veiks ceļa zīmes nomaiņu.
	Noteikumu konsolidētā versija
39.2. atjaunošanu vai nomaiņu;

	11.
	Noteikumu konsolidētā versija
 Autoceļu uzturēšanas prasību izpildes laiks ziemas sezonā
	Iebildums (LPS - 19.01.2026.)
Par 3. pielikumu (uzturēšanas izpildes laiki).
Ceļiem, pa kuriem notiek skolēnu pārvadājumi, sniega tīrīšanas un kaisīšanas termiņi nosakāmi īsāki, nekā vispārēji paredzēts C klases ceļiem.

 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināts anotācijas 1.3.punkts.

Noteikumu projektā paredzēts ziemas sezonā samazināt B un C klases uzturēšanas prasību izpildes laiku, tādējādi paaugstinot  uzturēšanas prasības, piemēram, noteikumu projekta 2. pielikumā ietvertās noteikumu 3. pielikuma 1. un 2. punktā noteiktās prasības brauktuves attīrīšanai no sniega – B klasei paaugstinātas no 8 stundām uz 6 stundām, bet C klasei – no 24 stundām uz 12 stundām, savukārt brauktuves kaisīšanai ar pretslīdes materiālu – B klasei paaugstināta no 8 stundām uz 6 stundām.
 
	Noteikumu konsolidētā versija
 Autoceļu uzturēšanas prasību izpildes laiks ziemas sezonā

	12.
	Anotācija (ex-ante)
1. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība
	Priekšlikums (LM - 16.01.2026.)
Labklājības ministrija kopumā atbalsta noteikumu projektā ietvertās prasības, jo īpaši attiecībā uz stingrāku autoceļu uzturēšanas prasību izpildes laiku, tomēr anotācijā kā risināmā problēma ir norādīts vienīgi ceļu stāvokļa kontroles biežums un nepieciešamība to samazināt lietderības apsvērumu un resursu samazinājuma dēļ. Lūgums papildināt anotācijas 1. sadaļu, norādot visu ar normatīvo aktu risināmo jautājumu iemeslus, pamatojumu un iespējamo ietekmi.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Atbilstoši papildināta noteikumu projekta anotācijas 1.3. sadaļa.
	Anotācija (ex-ante)
1. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	13.
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem
	Priekšlikums (FM - 17.01.2026.)
Ievērojot, ka noteikumu projekts tiks iesniegts izskatīšanai Ministru kabinetā 2026.gadā, aicinām anotācijas 3.sadaļā:
- precizēt norādītos gadus, kā kārtējo gadu gadu norādot 2026.gadu, attiecīgi arī precizējot norādītās vērtības,
- 6.punktā pirmās rindkopas otro teikumu precizēt šādā redakcijā: "Deleģēšanas līguma, kas noslēgts starp Satiksmes ministriju un LVC, līgumcena no 79 999 euro samazināta par 40 000 euro, veidojot 39 999 euro, kas ir jau samazinātais apmērs, kas norādīts ailēs "saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam" un "saskaņā ar vidēja termiņa budžeta ietvaru"."
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Atbilstoši precizēta noteikumu projekta anotācijas 3. sadaļa.
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	14.
	Noteikumu konsolidētā versija
2.9. ārkārtēji laikapstākļi ziemas sezonā – laikapstākļi, kad ir spēkā valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību “Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs” tīmekļvietnē (https://bridinajumi.meteo.lv/) publicētais oranžais vai sarkanais laikapstākļu brīdinājums par šādām hidroloģiskajām vai meteoroloģiskajām parādībām:
	Priekšlikums (TM - 14.01.2026.)
Lai izvairītos no tehnisku grozījumu veikšanas gadījumā, ja valsts sabiedrībai ar ierobežotu atbildību "Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs" mainās tīmekļvietnes adrese, lūdzam svītrot noteikumu projekta 1. un 2. punktā piedāvātajā Noteikumu Nr. 26 2.9. un 2.10. apakšpunktā vārdus "(https://bridinajumi.meteo.lv)".
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Tika svītroti vārdi.
	Noteikumu konsolidētā versija
2.9. ārkārtēji laikapstākļi ziemas sezonā – laikapstākļi, kad ir spēkā valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību “Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs” izsludinātais oranžais vai sarkanais laikapstākļu brīdinājums par šādām hidroloģiskajām vai meteoroloģiskajām parādībām:

	15.
	Noteikumu konsolidētā versija
22. Ziemas sezonā ārpus šo noteikumu 15. punktā minētajiem laikposmiem pieļaujama autoceļiem noteiktās klases samazināšana:
	Priekšlikums (VM - 19.01.2026.)
Lūdzam nepapildināt ar 15 viens punktu un atstāt 22.punktu, tādejādi samazinot riskus personām pārvietojoties pa autoceļiem ārkārtas situācijā dienas visintensīvākajā laikā.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekts precizē noteikumu 15. punkta redakciju, skaidrāk nosakot uzturēšanas kārtību nakts stundās, papildus ietvertais 15.1 punkts (prasību pārvietojot no noteikumu 22. punkta) pieļauj naktī (kad iedzīvotāji aktīvi neizmanto ceļus) samazināt autoceļiem noteiktās uzturēšanas klases prasības par vienu klasi.

Noteikumu projekta 15.1 punktā papildus noteikts, ka nav pieļaujamas atkāpes sākotnējai uzturēšanas klasei noteiktajiem prasību izpildes laikiem ārpus noteikumu 15. punktā minētajiem laikposmiem.

 
	Noteikumu konsolidētā versija
22. Ziemas sezonā ārpus šo noteikumu 15. punktā minētajiem laikposmiem pieļaujama autoceļiem noteiktās klases samazināšana:

	16.
	Noteikumu konsolidētā versija
39.3. stabu atjaunošanu vai nomaiņu;
	Priekšlikums (VM - 19.01.2026.)
Anotācijā ir nepieciešams izskaidrot ar ko atšķiras " stabu remontu" no "stabu atjaunošanu".
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Atbilstoši papildināta anotācijas 1.3. sadaļa.

Stabu atjaunošana pēc būtības ietver vecā staba demontāžu un jauna staba uzstādīšanu.
Noteikumu projektā ietverta lietotās terminoloģijas atbilstība Būvniecības likumā lietotajai.
	Noteikumu konsolidētā versija
39.3. stabu atjaunošanu vai nomaiņu;

	17.
	Noteikumu konsolidētā versija
70.1.1. A klases autoceļiem vai to posmiem – ne retāk kā reizi nedēļā;
	Priekšlikums (VM - 19.01.2026.)
MK 28.08.2018. noteikumu Nr. 555 “Veselības aprūpes pakalpojumu organizēšanas un samaksas kārtība” 122.punkts nosaka, cik ilgā laikā no neatliekamā izsaukuma pieņemšanas laika Neatliekamās medicīniskās palīdzības dienestam (turpmāk – NMPD) jānodrošina neatliekamā medicīniskā palīdzība. Lai NMPD varētu izpildīt minētās prasības, kvalitatīvi un sakopti autoceļi ir viens no būtiskiem priekšnoteikumiem. Grozījumu projektā paredzētais autoceļu uzturēšanas prasību un darbu izpildes kontroļu skaita samazinājums ziemas sezonā var radīt risku, ka NMPD nevar savlaicīgi sniegt neatliekamo palīdzību autoceļu stāvokļa dēļ. Tādēļ aicinām izvērtēt un noteikt, ka papildus minētajā punktā noteiktajām kontrolēm iespējamas kontroles arī citos gadījumos (piemēram, pasliktinoties metereoloģiskajiem apstākļiem vai saņemot operatīvo dienestu (piemēram, NMPD) informāciju par apgrūtinātu neatliekamās palīdzības nodrošināšanu attiecīgā autoceļa stāvokļa dēļ).
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināta noteikumu projekta anotācijas 1.3. sadaļa.

Grozījumi nemazina autoceļu ikdienas uzturēšanas prasības un attiecīgi arī neatstāj iespaidu uz ceļu satiksmes drošību.

Noteikumu projektā ir norādīts minimālais kontroļu veikšanas skaits un praksē saņemot informāciju no operatīvajiem dienestiem vai ceļu lietotājiem jau šobrīd tiek veiktas papildus kontroles.

Noteikumu redakcija ceļu pārvaldītājam noteic veikt kontroles neatkarīgi no laikapstākļiem, savukārt grozījumi pieļauj uzturēšanas prasību un darbu izpildes kontroli
	Noteikumu konsolidētā versija
70.1.1. A klases autoceļiem vai to posmiem – ne retāk kā reizi nedēļā;

	18.
	Noteikumu konsolidētā versija
71. Ārkārtējos laikapstākļos autoceļa pārvaldītājs novērtē autoceļa stāvokli, balstoties uz tam pieejamo informāciju. Autoceļa pārvaldītājs, saņemot informāciju par bojājumiem, kas var apdraudēt satiksmes drošību vai autoceļa būvju saglabāšanu (piemēram, autoceļa pārrāvums vai izskalojums, tilta ekspluatācijas apdraudējums), veic autoceļa uzturēšanas prasību un darbu izpildes kontroli.
	Priekšlikums (VM - 19.01.2026.)
Grozījumu projektā piedāvātā redakcija ir pārāk vispārīga. Aicinām apsvērt noteikt konkrētus nosacījumus autoceļu uzturēšanas prasību un darbu izpildes kontrolei ārkārtējos apstākļos, tai skaitā, iespējams atstājot spēkā esošo redakciju. Ārkārtējie apstākļi parasti neturpinās ilgstoši, tādēļ šobrīd spēkā esošā regulējuma saglabāšanai nevajadzētu radīt ievērojamas izmaksas, kā arī tas novērstu iespējamus riskus attiecībā uz neatliekamās palīdzības sniegšanas apgrūtināšanu  autoceļu stāvokļa dēļ.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināt noteikumu projekta anotācijas 1.3. sadaļa.

Precizēts noteikumu 71. punkts, nosakot kontroles kārtību ārkārtējos laikapstākļos un pēc to beigām. Ārkārtējos laikapstākļos ikdienas uzturēšanu nodrošina darbu izpildītājs, bet ceļa pārvaldītājs nodrošinās kontroli, izvēloties nepieciešamo un drošāko veidu, kas ne vienmēr ir fiziska atrašanās uz autoceļa. Attīstoties datu ieguves veidiem jau šobrīd ir iespējams autoceļu stāvokli novērtēt neatrodoties uz autoceļa.
	Noteikumu konsolidētā versija
71. Ārkārtējos laikapstākļos autoceļa pārvaldītājs novērtē autoceļa stāvokli, balstoties uz tam pieejamo informāciju. Autoceļa pārvaldītājs, saņemot informāciju par bojājumiem, kas var apdraudēt satiksmes drošību vai autoceļa būvju saglabāšanu (piemēram, autoceļa pārrāvums vai izskalojums, tilta ekspluatācijas apdraudējums), veic autoceļa uzturēšanas prasību un darbu izpildes kontroli.

	19.
	Noteikumu konsolidētā versija
 Pielikuma saturu skatīt dokumentā
	Priekšlikums (VM - 19.01.2026.)
Nr.p.k. 5 Gājēju tuneļu apgaismojuma atjaunošanas laiku būtu vēlams noteikt arī B.,C., un D. klases ceļiem.
Piedāvātā redakcija
	Nav ņemts vērā
Uz valsts autoceļiem gājēju tuneļi ir tikai uz A klases autoceļiem. Noteikumu projekta 4. punkts dod tiesības ceļa pārvaldītājam noteikt augstākas prasības šajos noteikumos minēto darbu veikšanai.
	Noteikumu konsolidētā versija
 Pielikuma saturu skatīt dokumentā



