Latvijas Lielo pilsētu asociācijas izziņa iebildumiem/ priekšlikumiem par noteikumu projektu “Emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta finansēto projektu atklāta konkursa “Siltumnīcefekta gāzu emisijas samazināšana transporta sektorā – atbalsts bezemisiju un mazemisiju transportlīdzekļu iegādei” nolikums” (VSS-847)

	Nr.
p.k.
	Lpp.
	Esošā redakcija
	Iebildumi/ priekšlikumi

	1. 
	4.,5.
	4. Konkursa ietvaros atbalsta gala saņēmējs un finanšu instrumenta finansējuma saņēmējs ir fiziska persona – Latvijas Republikas pastāvīgais iedzīvotājs, kas pie projekta īstenotāja (projekta iesnieguma iesniedzējs, kas ir noslēdzis līgumu par projekta īstenošanu (turpmāk – projekta līgums) ar sabiedrību ar ierobežotu atbildību “Vides investīciju fonds” (turpmāk – Vides investīciju fonds)) iegādājas elektromobili vai spraudņa hibrīdauto (turpmāk – atbalsta gala saņēmējs).

	    Lūdzam paplašināt gala saņēmēju loku ar pašvaldībām, pašvaldību iestādēm un pašvaldību kapitālsabiedrībām.
    Publisko iepirkumu likuma, Sabiedrisko pakalpojumu sniedzēju iepirkuma likuma izmaiņas par prasībām tīro autotransporta līdzekļu iegāžu minimālajiem iepirkumu apjomiem ietekmē pašvaldību autotransporta izdevumu izmaksu pieaugumu, kas var sniegt negatīvu ietekmi uz iedzīvotājiem sniedzamo pakalpojumu izmaksām. 
    Ņemot vērā minēto, lūdzam nolikuma 4. punktu izteikt šādā redakcijā: 
“4. Konkursa ietvaros atbalsta gala saņēmējs un finanšu instrumenta finansējuma saņēmējs ir fiziska persona – Latvijas Republikas pastāvīgais iedzīvotājs, pašvaldība, tās izveidota iestāde, pašvaldību kapitālsabiedrība, kas pie projekta īstenotāja (projekta iesnieguma iesniedzējs, kas ir noslēdzis līgumu par projekta īstenošanu (turpmāk – projekta līgums) ar sabiedrību ar ierobežotu atbildību “Vides investīciju fonds” (turpmāk – Vides investīciju fonds)) iegādājas elektromobili vai spraudņa hibrīdauto (turpmāk – atbalsta gala saņēmējs)”.

	2. 
	Kopumā noteikumu projekts ir atbalstāms, it īpaši uzsverot lietoto automašīnu utilizācijas sadaļu. Respektējot, ka vidējais automašīnu vecums Latvijā ir 14 gadi, ir skaidrs, ka emisiju apjoms no autotransporta pieaug (Liepājā par ~12%) un Latvija kļūst par vietu, kur beidz lietot citur Eiropā iegādātas automašīnas.
Tāpēc ir svarīgi šim jautājumam pieiet kompleksi un ieviest nosacījumus, ka, paralēli veco automašīnu atpirkšanas programmai, tiek ievērojami paaugstinātas transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes automašīnām, kas vecākas par 10 gadiem. Var piemērot arī pārejas periodu sākot ar, piemēram, 14-15 gadus vecām automašīnām un katru gadu šo vecumu samazināt.
Lai veicinātu automašīnu vidējā vecuma samazinājumu, ir nepieciešams stiprināt operatīvā līzinga pakalpojumu, padarot to maksimāli vienkāršu un ērtu. Noteikumu projektā noteikts, ka drīkst izmantot tikai finanšu līzinga pakalpojumu. Tomēr, jauna elektromobiļa iegādes gadījumā, visloģiskāk būtu izmantot tieši operatīvā līzinga pakalpojumu, kur kā transporta līdzekļa turētāju norāda fizisku personu un pēc līzinga beigām transporta līdzekli atstāj otrreizējā tirgū, turētājam iegādājoties atkal jaunu elektromobili, tādā veidā vēl paātrinot elektromobiļu izplatību valstī.
Ierosinām noteikumus papildināt ar iespēju transporta līdzekli iegādāties arī operatīvajā  līzingā ar iespēju 14. punktā noteikto finansējumu izmantot kā līzinga pirmo iemaksu. 
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