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25-TA-2047: Noteikumu projekts (Jauns)
Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmas 2021.–2027. gadam 3.1. prioritātes "Ilgtspējīga TEN-T infrastruktūra" 3.3.1. specifiskā atbalsta mērķa "Attīstīt noturīgu aizsardzības infrastruktūru, veicinot militāro mobilitāti Eiropas Savienībā" 3.3.1.1. pasākuma "Dzelzceļa infrastruktūras attīstība un energoefektivitātes uzlabošana sabiedriskajos pasažieru pārvadājumos" īstenošanas noteikumi
	Nr.p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija
	Iebildums / Priekšlikums
	Apstrādes informācija
	Galīgā redakcija

	1.
	Noteikumu projekts
17.1. projekta iesnieguma pamatojošās dokumentācijas sagatavošanas izmaksas (izņemot projekta iesnieguma veidlapas aizpildīšanas izmaksas), tai skaitā izmaksu un ieguvumu analīzes izstrādes un tehniski ekonomiskā pamatojuma izstrādes izmaksas;
	Iebildums (FM - 24.09.2025.)
Ņemot vērā Ministru kabineta 2023. gada 13. jūlija sēdes protokollēmumā (prot. Nr. 36 85. § 3. punkts) noteikto, regulējumā ir jāparedz nosacījums finansējuma saņēmējam veikt projekta izmaksu un ieguvumu analīzi (turpmāk – IIA), ja projekta kopējās izmaksas ir lielākas par 1 miljonu. Ņemot vērā to, ka 3.3.1.1.pasākuma ietvaros plānots īstenot vienu projektu ierobežotā atlasē, kas nozīmē, ka Ministru kabineta lēmums par regulējumu jau ir konceptuāls atbalsts investīcijām, kas būtu jābalsta uzticamā informācijā par projekta ieguvumiem, IIA var veikt arī jau anotācijas līmenī. Lūdzam papildināt regulējumu/anotāciju ar vienu no minētajām iespējām. Ja tiks paredzēts IIA pievienot projektu iesniegumam, lūdzam anotācijā iekļaut kopsavilkumu/galvenos parametrus, kas pamato plānoto izmaksu efektivitāti.
Lūdzam papildināt arī anotācijas 2.2.sadaļu "Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību" ar novērtējumu par plānoto ietekmi uz tautsaimniecību, t.sk. norādot pēc iespējas izmērāmus faktiski sagaidāmos rezultātus. Investīciju pienesumu tautsaimniecībai atspoguļo, piemēram, izmērāma ietekme uz makroekonomisko vidi, pienesums ekonomikas transformācijai, nozaru konkurētspējai, uzņēmējdarbības videi, nodarbinātībai, kā arī ietekme uz nozaru politikas mērķiem.


Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Ņemot vērā, ka projekta izmaksu un ieguvumu analīze ir veikta 2025.gada sākumā, precizēta anotācijas 2.2.sadaļa "Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību", norādot galvenos parametrus, kas pamato plānoto izmaksu efektivitāti, kā arī iekļaujot novērtējumu par plānoto ietekmi uz tautsaimniecību.
	Noteikumu projekts
17.1. projekta iesnieguma pamatojošās dokumentācijas sagatavošanas izmaksas (izņemot projekta iesnieguma veidlapas aizpildīšanas izmaksas), tai skaitā izmaksu un ieguvumu analīzes izstrādes un tehniski ekonomiskā pamatojuma izstrādes izmaksas;

	2.
	Noteikumu projekts
17.17. indeksācijas izmaksas;
	Iebildums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam papildināt noteikumu projekta 17.17.apakšpunktu, nosakot konkrētu indeksācijas izmaksu pieļaujamo slieksni, kā arī anotācijā sniegt pamatojumu šādai indeksācijas apmēra nepieciešamībai. Ievērojot to, ka indeksācijas izmaksas ir saistītas ar konkrēta līguma nosacījumiem, lūdzam izvērtēt, vai indeksācijai paredzamais procents nebūtu nosakāms no attiecīgo līgumu izmaksu pozīciju summas, nevis no projekta kopējām tiešajām attiecināmajām izmaksām (kā tas tiek minēts anotācijā).
Vienlaikus attiecīgi lūdzam papildināt noteikumu projekta 26.punktu ar atsauci uz 17.17. punktā minēto ierobežojumu.

Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1. Precizēts noteikumu projekta 17.17.apakšpunkts.
2. Anotācija papildināta ar apakšsadaļu "Būvdarbu izmaksas un indeksācija" ar pamatojumu procentuālajam ierobežojumam
 
	Noteikumu projekts
17.15. indeksācijas izmaksas nepārsniedzot 55% no būvdarbu līguma summas.

	3.
	Noteikumu projekts
32.5. nodrošināt komunikācijas un vizuālās identitātes pasākumus saskaņā ar Regulas Nr. 2021/1060 47. un 50. pantu, un kārtību, kādā Eiropas Savienības fondu vadībā iesaistītās institūcijas nodrošina šo fondu ieviešanu 2021.–2027.gada plānošanas periodā;
	Iebildums (FM - 24.09.2025.)
Ņemot vērā, ka noteikumu projekta ietvaros tiks īstenots stratēģiski svarīgs projekts, lūdzam papildināt noteikumu projekta 32.5.apakšpunktu ar komunikācijas prasībām finansējuma saņēmējam, proti noteikumu projektā ir jāparedz, ka:
1) finansējuma saņēmējam nepieciešams izstrādāt stratēģiski svarīgā projekta komunikācijas plānu, kas paredz nodrošināt vismaz viena plašāka mēroga publicitātes pasākumu mediju intereses un sabiedrības uzmanības piesaistīšanai (piemēram, projekta atklāšanas, vidusposma vai noslēguma fāzē). Stratēģiski svarīgā projekta komunikācijas plāns projekta īstenotājam ir jāiesniedz informācijai arī atbildīgajai nozares ministrijai;
2) visās stratēģiski svarīgā projekta komunikācijas aktivitātēs (īpaši, plašāka mēroga publicitātes pasākumi, preses relīzes) finansējuma saņēmējam ir jānodrošina cieša sadarbība ar atbildīgo nozares iestādi un Eiropas Komisijas pārstāvniecību Latvijā.
 
Vienlaikus lūdzam precizēt anotācijā norādīto informāciju attiecībā uz stratēģiski svarīgu projektu īstenošanu, ņemot vērā, ka 3.3.1.1.pasākuma ietvaros netiek plānots dalījums projekta iesniegumu atlases kārtās.
Tāpat arī lūdzam anotāciju papildināt ar informāciju, kurš un kādā veidā nodrošinās stratēģiski svarīga projekta komunikācijas pasākumus, t.sk., papildinot ar pienākumu, piemēram, finansējuma saņēmējam nodrošināt papildus komunikācijas pasākumu īstenošanu atbilstoši Eiropas Savienības fondu 2021.–2027. gada plānošanas perioda un Atveseļošanas fonda komunikācijas un dizaina vadlīnijās noteiktajam.


Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1.Precizēts moteikumu projekta 32.5.apakšpunkts 

2.Noteikumu projekts papildināts 33.punktu šāda redakcijā:
33. Finansējuma saņēmējam šo noteikumu 32.5. apakšpunktā minētā stratēģiski svarīgā projekta gadījumā ir jāievēro šādas komunikācijas prasības:
33.1. jāizstrādā stratēģiski svarīgā projekta komunikācijas plānu, kas paredz nodrošināt vismaz viena plašāka mēroga publicitātes pasākumu mediju intereses un sabiedrības uzmanības piesaistīšanai projekta atklāšanas, vidusposma vai noslēguma fāzē. Stratēģiski svarīgā projekta komunikācijas plānu iesniedz informācijai arī atbildīgajā iestādē;
33.2. jānodrošina visu minēto projektu komunikācijas aktivitāšu īstenošanu ciešā sadarbībā ar atbildīgo iestādi un Eiropas Komisijas pārstāvniecību Latvijā.

3. Anotācija papildināta ar informāciju šādā redakcijā:
"Pasākuma ietvaros  tiks īstenoti stratēģiski svarīgam projektam noteiktie pienākumi un obligātie projekta informācijas un publicitātes pasākumi atbilstoši normatīvajiem aktiem par Eiropas Savienības fondu ieviešanu 2021.–2027. gada plānošanas periodā, ņemot vērā, ka sākotnēji plānotais 3.1.1.1.pasākums ir iekļauts Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmas 2021.–2027.gadam 9.sadaļā “Plānoto stratēģiski svarīgo darbību saraksts un to plānotais laika grafiks”.  Noteikumu projektā ir noteikts pienākums finansējuma saņēmējam nodrošināt papildus komunikācijas pasākumu īstenošanu atbilstoši Eiropas Savienības fondu 2021.–2027. gada plānošanas perioda un Atveseļošanas fonda komunikācijas un dizaina vadlīnijās noteiktajam un stratēģiski svarīgā projekta īstenošanā ir jāizstrādā stratēģiski svarīgā projekta komunikācijas plānu, kas paredz nodrošināt vismaz viena plašāka mēroga publicitātes pasākumu mediju intereses un sabiedrības uzmanības piesaistīšanai (piemēram, projekta atklāšanas, vidusposma vai noslēguma fāzē), kā arī  komunikācijas plāns jāiesniedz informācijai arī atbildīgajā iestādē. Tāpat finansējuma saņēmējam ir jānodrošina visu minēto projektu komunikācijas aktivitāšu īstenošanu (īpaši, plašāka mēroga publicitātes pasākumi, preses relīzes)  ciešā sadarbībā ar atbildīgo iestādi un Eiropas Komisijas pārstāvniecību Latvijā."
	Noteikumu projekts
31.5. nodrošināt komunikācijas un vizuālās identitātes pasākumus saskaņā  ar Regulas Nr. 2021/1060 47. un 50. pantu, kārtību, kādā Eiropas Savienības fondu vadībā iesaistītās institūcijas nodrošina šo fondu ieviešanu 2021.–2027.gada plānošanas periodā un saskaņā ar Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmā 2021.–2027.gadam stratēģiski svarīgam projektam noteiktajiem pienākumiem.

	4.
	Anotācija (ex-ante)
Anotācijas (ex-ante) nosaukums
	Iebildums (FM - 24.09.2025.)
Ņemot vērā protokollēmuma projekta 3.punktā paredzēto, vēršam uzmanību, ka saskaņā ar Ministru kabineta 2018.gada 17.jūlija noteikumu  Nr. 421 “Kārtība, kādā veic gadskārtējā valsts budžeta likumā noteiktās apropriācijas izmaiņas” 24.2. apakšpunktu Ministru kabinets lēmumu par līdzekļu piešķiršanu izņēmuma kārtā pirms Eiropas Savienības fondu projektu iesnieguma apstiprināšanas sadarbības iestādē pieņem, pamatojoties uz iesniegto argumentāciju un risku analīzi, līdz ar to attiecīgi lūdzam anotāciju papildināt ar argumentāciju, kāpēc līdzekļi jāpiešķir pirms projekta iesnieguma apstiprināšanas, kā arī sniegt informāciju par risku analīzi.
Vienlaikus ievērojot protokollēmuma projekta 3.punktā paredzēto, ka priekšfinansējumu pieprasīs un savā budžetā plānos Satiksmes ministrija, lūdzam anotācijā skaidrot, kā pasākuma ietvaros noritēs budžeta plānošana un maksājumu veikšana pēc līguma noslēgšanas ar sadarbības iestādi (CFLA), skaidrojot, vai turpmākos maksājumus pasākuma ietvaros un attiecīgā finansējuma plānošanu nodrošinās sadarbības iestāde (CFLA), attiecīgi arī izvērtējot nepieciešamību, vai protokollēmuma projekts nav papildināms ar punktu, kas paredz nosacījumu, ka līgumā ar sadarbības iestādi nepieciešams atrunāt rīcību saistībā ar priekšfinansējumu, kas būs jau piešķirts no Satiksmes ministrijas budžeta.
Papildus lūdzam precizēt anotācijas 1.3. sadaļas “Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi” punktā “Projekta apakšaktivitātes un darbības” (9.lpp.) otrajā rindkopā norādīto nepieciešamo priekšfinansējuma apmēru. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1.Anotācijas apakšsadaļa "Projekta apakšaktivitātes un darbības" papildināta ar šādu skaidrojumu:
“EDzL aktivitātēm būvprojekti ir izstrādāti un apstiprināti, kas nekavējoties ļauj uzsākt galvenos būvdarbu sagatavošanās darbus pirms optimizētā projekta izstrādes noslēgtā būvdarbu līguma ietvaros, kā arī nodrošināt būvuzraudzību FIDIC inženiera līguma ietvaros un autoruzraudzību projektēšanas līgumu ietvaros. Ņemot vērā ierobežotos līdzekļus ir  nepieciešams veikt būvprojektu risinājumu optimizāciju, vienlaicīgi nodrošinot funkcionalitāti un iekļaujoties pieejamā budžetā. Šobrīd apstiprinātajiem būvprojektiem optimizācijas rezultātā tiks izveidotas būvprojekta kārtas. Pirmajā būvprojekta kārtā tiks paredzēti visi darbi pieejamā finansējuma ietvaros, kas nodrošinās projekta sasniedzamos rādītājus. Pārējās būvprojekta kārtas tiks realizētas nākotnē, kad būs pieejami līdzekļi vai tiks izbūvēta Rail Baltica projekta dzelzceļa infrastruktūra. Pārprojektēšana, būvprojektu ekspertīze (kur tas nepieciešams) līdz visu saskaņojumu saņemšanai var aizņemt 6 - 12 mēnešus. Lai nezaudētu laiku un  sasniegtu noteiktos projekta rādītājus,  un vēl ilgāk nekavētu Rīgas Lidostas teritorijas attīstību un sakārtošanu, priekšfinansējums ļaus uzsākt būvdarbus un projektēšanas darbus nekavējoties. Apakšbūvju un stacijas ēkas izbūves darbiem optimālais  nepieciešamais laiks ir līdz 3 gadiem (ar būvatļaujas izpildes dokumentāciju un nodošanu ekspluatācijā), ņemot vērā, ka darbi notiek Lidostas kritiskās infrastruktūras teritorijā. Risku izvērtējums ar projekta laika grafiku pamato šādu pieeju."

2.  Anotācijas 3. sadaļas 7.punkts "Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem" 7.punkts papildināts ar skaidrojumu šāda redakcijā:
"Satiksmes ministrija pieprasīs un savā budžetā plānos LDz priekšfinansējumu, bet Aģentūra pēc līguma ar LDz noslēgšanas nodrošinās turpmākos maksājumus un finansējuma plānošanu.Vienlaikus  Aģentūrai turpmāko maksājumu veikšanā ir jāņem vērā piešķirtais priekšfinansējums, lai veikto maksājumu apmērs nepārsniegtu 3.3.1.1. pasākuma Kohēzijas fonda un valsts budžeta finansējumu apmēru."

3.Protokollēmuma 3.punkts papildināts ar teikumu šādā redakcijā:
"Pēc līguma noslēgšanas ar Centrālo un finanšu līgumu aģentūru, Centrālajai un finanšu līgumu aģentūrai turpmāko maksājumu veikšanā ņemt vērā šajā punktā paredzēto priekšfinansējumu, lai veikto maksājumu apmērs nepārsniegtu 3.3.1.1. pasākuma Kohēzijas fonda un valsts budžeta finansējumu apmēru." 

4. Precizēta anotācijas 1.3.sadaļas apakšsadaļas “Projekta apakšaktivitātes un darbības”  rindkopa šādā redakcijā:
“Lai nodrošinātu projekta aktivitāšu īstenošanu noteiktajos termiņos, nepieciešams nekavējoties uzsākt aktivitāšu īstenošanu noslēgto līgumu ietvaros. EDzL projekta aktivitāšu īstenošanai kopējais nepieciešamais priekšfinansējums ir 13 875 000 euro, ar sekojošu sadalījumu:"

 
	Anotācija (ex-ante)
Anotācijas (ex-ante) nosaukums

	5.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (TM - 25.09.2025. - pēc termiņa)
Anotācijā norādīts, ka pirms būvdarbu uzsākšanas nepieciešams pabeigt atsavināšanu īpašumiem: Mūkupurva iela 18, Rīga (kad. Nr. 0100 099 0031) un Starptautiskā lidosta “Rīga”, Ziemeļu iela 18, Lidosta “Rīga”, Mārupes novads (kad. Nr. 8076 002 0007). Tomēr anotācijā nav skaidrots, kāpēc šie īpašumi vēl nav pilnībā atsavināti, kādā stadijā atrodas atsavināšanas process, kā arī vai paredzēta piespiedu atsavināšana vai vienošanās ar īpašniekiem. Anotācijā nav identificēti riski, kas izriet no nepabeigtā atsavināšanas procesa.
Ņemot vērā, ka Rail Baltica projekta kavēšanās galvenais iemesls līdz šim ir bijis nekustamo īpašumu atsavināšanas process, risku neidentificēšana anotācijā rada tiesisku neskaidrību un neatbilstību Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 99. punktam, kas paredz būtisko risku norādīšanu. Papildus norādām, ka Īstenošanas lēmuma (ES) 2025/1332 4. panta 1. punkts nosaka konkrētus zemes iegādes termiņus pamatlīnijas posmiem, kas apliecina atsavināšanas procesa savlaicīguma kritisko nozīmi, savukārt šā lēmuma 2. panta 4. punkts paredz, ka otrās kārtas aktivitātes drīkst uzsākt tikai tad, ja tās nekavē pirmās kārtas pabeigšanu. Līdz ar to atsavināšanas kavēšanās var radīt neatbilstību Eiropas Savienības noteiktajām prasībām.
Ņemot vērā minēto, lūdzam precizēt anotāciju, papildinot to ar informāciju par minēto nekustamo īpašumu atsavināšanas stadiju, identificēt riskus, kas saistīti ar iespējamiem īpašnieku iebildumiem vai tiesvedību, kā arī norādīt, kā šie riski tiks pārvaldīti projekta īstenošanas gaitā.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Skaidrojam, ka secinājums,  ka Rail Baltica projekta kavēšanās galvenais iemesls līdz šim ir bijis nekustamo īpašumu atsavināšanas process, nav pamatots.Līdz šim nekustamo īpašumu atsavināšanas procesu virzība, kas nepārprotami ir komplicēts un laikietilpīgs process, nav kavējusi nevienas būvatļaujas būvdarbu uzsākšanu un īstenošanu. Tomēr turpmāku nekustamo īpašumu iegūšanas procesu īstenošanu Īstenošanas lēmumā (ES) 2025/1332 noteiktajos termiņos ietekmēs nepietiekama finansējuma pieejamība aktivitātei 2025., 2026. un 2027.gadā.

Anotācijas apakšsadaļa "Projekta apakšaktivitātes un darbības" papildināta ar sekojošu skaidrojumu:

"Rail Baltica projekta īstenošanas likuma 10. un 11.panta nosacījumi paredz institūcijas tiesību izlietot servitūta tiesību būvdarbu uzsākšanai līdz atsavināšanas procesu pabeigšanai (valsts īpašuma tiesību iegūšanai).  Servitūta tiesības tiks izmantotas galējas nepieciešamības gadījuma, ja tam būs piešķirts attiecīgs finansējums.
Pēc finansējuma avota rašanas saskaņā ar Ministru kabineta 01.07.2025. lēmumu (25-TA-1174) tiek turpināti apturētie nekustamo īpašumu atsavināšanas procesi:
1) Likumprojekts “Grozījums likumā “Par nekustamo īpašumu atsavināšanu dzelzceļa līnijas “Rail Baltica” izbūvei” (657/Lp14), kas paredz nekustamā īpašuma Mūkupurva ielā 18, Rīgā (kadastra Nr. 0100 099 0031) daļas atsavināšanu, izskatīšanai 3.lasījumā iekļauts  2025.gada 2.oktobra Saeimas sēdes darba kārtībā. Atsavināšanas procesa pabeigšana ir plānota  2025.gadā un atsavināšanas procesa virzība nerada šķēršļus Projekta uzsākšanai;
2) Atlīdzības noteikšanas komisijas darbs pie nekustamā īpašuma Starptautiskā lidosta “Rīga”, Ziemeļu iela 18, Lidosta “Rīga”, Mārupes novads (kad. Nr. 8076 002 0007), daļas atlīdzības noteikšanas ir noslēdzies. Pēc Satiksmes ministrijas lēmuma pieņemšanas par atlīdzības apmēru būs uzsākama Ministru kabineta rīkojuma projekta virzība, lai pabeigtu atsavināšanas procesu ar pirkuma līguma noslēgšanu un īpašuma tiesību pārreģistrēšanu zemesgrāmatā 2025.gadā. Atsavināšanas procesa virzība nerada šķēršļus Projekta uzsākšanai. tajā ir ietverti skaidrojumi par nekustamo īpašumu atsavināšanas stadiju."
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	6.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (TM - 25.09.2025. - pēc termiņa)
Noteikumu projektā un anotācijā nav pietiekami izvērtēts un pamatots, kā paredzētā savienojuma izbūve starp starptautisko lidostu “Rīga” un Rīgas Centrālo staciju līdz Aizkraukles virzienam atbilst Komisijas 2025. gada 9. jūlija Īstenošanas lēmumam (ES) 2025/1332 par pārrobežu projekta Rail Baltica īstenošanu Ziemeļjūras–Baltijas jūras Eiropas transporta koridorā un Baltijas jūras–Melnās jūras–Egejas jūras Eiropas transporta koridorā, piemērojot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2024/1679 un atceļot Komisijas Īstenošanas lēmumu (ES) 2018/1723 atcelšanu (turpmāk – lēmums), ar kuru noteikta Rail Baltica īstenošana divās kārtās.
Pirmās kārtas ietvaros līdz 2030. gada 31. decembrim prioritāri izbūvējama pamatlīnija Tallina–Pērnava–Salaspils–Misa–Panevēža–Kauņa–Varšava, un šajā kārtā Rīgas savienojums ar Rail Baltica nodrošināms, izmantojot esošo dzelzceļa tīklu (lēmuma 2. panta 1. punkts). Papildus lēmums noteic, ka otrās kārtas darbības drīkst sākt pirms pirmās kārtas pabeigšanas tikai tad, ja tās tieši vai netieši nekavē pirmās kārtas pabeigšanu (lēmuma 2. panta 4. punkts). Tāpat lēmumā paredzēti zemes iegādes termiņi pamatlīnijas posmiem pirmās kārtas ietvarā (piemēram, posmam Igaunijas un Latvijas robeža–Salaspils – līdz 2027. gada 30. jūnijam; posmam Salaspils–Latvijas un Lietuvas robeža – līdz 2026. gada 31. decembrim), kas apliecina atsavināšanas procesa savlaicīguma nozīmi pamatlīnijas izpildē (lēmuma 4. panta 1. punkts).
Minētais lēmums noteic, ka līdz 2030. gadam prioritāri izbūvējama vienas sliedes pamatlīnija (uz divceļu uzbēruma) minētajā maršrutā, bet Rīgas mezgla pilnvērtīgs pieslēgums 1435 mm līnijai ir paredzēts otrajā kārtā. Tādējādi projekts, kas koncentrējas uz Lidostas–Rīgas centra savienojumu, var tikt interpretēts kā neatbilstošs fāzēšanas secībai, ja nav skaidri pierādīts, ka plānotās darbības (tostarp nepieciešamā atsavināšana) nekavē pirmās kārtas pamatlīnijas izpildi un netraucē lēmumā noteikto zemes iegādes termiņu ievērošanu (lēmuma 2. panta 1. un 4. punkts; 4. panta 1. punkts). Šāda neatbilstība var radīt pamatu Kohēzijas fonda izdevumu neattiecināmībai vai samazinājumam.
Ņemot vērā minēto, lūdzam precizēt anotāciju, papildinot to ar skaidrojumu par to:
1) kā projekta īstenošana Lidostas “Rīga”–Rīgas centra savienojumā tiks saskaņota ar lēmumā noteikto Rail Baltica fāzēšanu;
2) kā tiek nodrošināts, ka projektā paredzētās aktivitātes, tostarp atsavināšana, nekavē pirmās kārtas pamatlīnijas izbūvi un netraucē lēmumā noteikto zemes iegādes termiņu izpildi;
3) kā tiek nodrošināts, ka projekta finansējums neatbilstības gadījumā netiek apdraudēts un tiek izmantots saskaņā ar Eiropas Savienības noteikto tvērumu.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas 1.3.sadaļas apakšsadaļa "Projekta ietekme uz Rail Baltica projekta realizāciju" papildināta ar informāciju šādā redakcijā:

Rail Baltica projekta 1435mm dzelzceļa apakšbūve daļā tiks pabeigta un tiks izmantota 1520mm dzelzceļa sliežu ceļa infrastruktūras izbūvei (dzelzceļa virsbūve). KF finansējuma izmantošana šim mērķim nekavē pirmās kārtas darbību pabeigšanu, bet tieši veicinās RB projekta īstenošanu un funkcionālu rezultātu ātrāku sasniegšanu.

Komisijas 2025. gada 9. jūlija Īstenošanas lēmumā (ES) 2025/1332 par pārrobežu projekta Rail Baltica īstenošanu Ziemeļjūras–Baltijas jūras Eiropas transporta koridorā un Baltijas jūras–Melnās jūras–Egejas jūras Eiropas transporta koridorā, piemērojot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2024/1679 un atceļot Komisijas Īstenošanas lēmumu (ES) 2018/1723 atcelšanu (turpmāk – Lēmums) noteikto nekustamo īpašumu iegādes termiņu (Igaunijas un Latvijas robeža–Salaspils – līdz 2027. gada 30. jūnijam; posmam Salaspils–Latvijas un Lietuvas robeža – līdz 2026. gada 31. decembrim) ievērošana turpmāk būs atkarīga no finansējuma pieejamības uzdevumu izpildei.
Finansējums nav pieejams provizoriski 750 kadastra objektu iegūšanas procesiem (projektēšanas darbu laikā skaits var tikt precizēts).

Ņemot vērā ierobežotos finanšu resursus, 2025.gadā nav bijis iespējams uzsākt jaunus nekustamo īpašumu iegūšanas procesus trases posmā Igaunijas un Latvijas robeža – Salaspils. Daļai no objektiem procesu uzsākšana plānota 2026.gada vidū nekavējoties pēc finansējuma pieejamības, pie nosacījuma, ja tiks noslēgti esošo Finansēšanas līgumu (CEF8, CEF9) grozījumi.
Ņemot vērā, ka arī Finansēšanas līgumu resursi ir ierobežoti un nepietiekami visu 1.kārtas darbu veikšanai nepieciešamo nekustamo īpašumu iegūšanai, ja 2026.gada valsts budžetā netiek paredzēti resursi nekustamo īpašumu atsavināšanas aktivitātei, Īstenošanas lēmumā noteiktie uzdevumi nav izpildāmi noteiktajos termiņos, ievērojot normatīvajos aktos noteiktās īstenojamās procesuālās darbības, kam plānojami optimāli 2 gadi labprātīgas atsavināšanas gadījumā un papildus vismaz gads piespiedu atsavināšanas gadījumos.

Lēmuma izpildē:
1) trases posmā Misa – Latvijas un Lietuvas robeža pabeigtas 99 % nekustamo īpašumu atsavināšanas lietas, procesi turpinās 3 zemes vienībām (no tiem 2 piespiedu atsavināšanas procesi Saeimā);
2) trases posmā Misa – Salaspils uzsāktas 99% kadastra objektu lietu, no tām pabeigtas 30% lietas, plānots, ka līdz 2026.gada beigām varētu tikt pabeigtas līdz 73% lietas. Savukārt 27% apturēto atsavināšanas lietu tālāka virzība būs atkarīga no lēmumu pieņemšanas par Rail Baltica projekta 1.kārtas darbu apjomu Misas trīsstūrī un Tilts pār Daugavu apvidū. Salaspils intermodālā termināļa teritorijā 1.kārtas darbu īstenošanai nekustamo īpašumu atsavināšanas procesu uzsākšana atkarīga no valsts budžeta finansējuma pieejamības un lēmuma pieņemšanas par Rail Baltica projekta 1.kārtas darbu apjomu;
3) trases posmā Salaspils – Vangaži pabeigtas 11% kadastra objektu iegūšanas lietas, 3% procesi turpinās, apturētas  5% lietu finansējuma nepieejamības dēļ, tāpat finansējuma nepieejamības dēļ un būvprojektu gatavības dēļ nav iespējams uzsākt 81% lietu;
4) trases posmā Vangaži - Igaunijas un Latvijas robeža pabeigtas 24% kadastra objektu iegūšanas lietas, 1% lietu turpinās, apturētas 4% lietu finansējuma nepieejamības dēļ, tāpat finansējuma nepieejamības dēļ un būvprojektu gatavības dēļ nav iespējams uzsākt  71% lietu.
​​​Projekts atbilst Rail Baltica projekta pirmās kārtas tvērumam, kā arī projekta iepriekš uzsāktie posmi, kuru turpinājums būs minētā Rail Baltica 1.kārta projekta zonā, atbilst CINEA piešķirtā finansējuma mērķim. Kā arī projektā tiks izbūvētas RB apakšbūves un saistītās būves atbilstoši RB projektēšanas vadlīnijām un 1435mm Eiropas dzelzceļa tehniskajiem standartiem, kas nākotnē ļaus izbūvēt RB 1435mm dzelzceļa infrastruktūru. Šāda pieeja tika izstrādāta starp RB ieviesējiem un LDz, kā arī apstiprināta no ārējo “JASPERS” konsultantu puses, kas sniedza pozitīvu atzinumu kopējai projekta virzībai." 
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	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (TM - 25.09.2025. - pēc termiņa)
Noteikumu projektā paredzēts, ka SIA “Eiropas dzelzceļa līnijas” veic trases un stacijas pārprojektēšanu un būvdarbus, tomēr anotācijā nav skaidrots, kā šīs darbības savietojamas ar jau noslēgtajiem līgumiem un kā tiek nodrošināta atbilstība Publisko iepirkumu likuma un Civillikuma normām par līguma grozījumiem.
Ja pārprojektēšana būtiski maina līguma priekšmetu vai apjomu, tas var neatbilst publisko iepirkumu regulējumam un tikt kvalificēts kā jauns iepirkums, kas prasa atsevišķu procedūru. Pretējā gadījumā pastāv tiesiskais risks, ka noslēgtie līgumi tiek grozīti neatļauti, radot pamatu līguma atzīšanai par spēkā neesošu. Tāpat Civillikuma normas paredz, ka būtiskas līguma izmaiņas var mainīt pušu tiesību un pienākumu līdzsvaru, kas potenciāli var izraisīt strīdus ar būvniekiem vai konsultantiem.
Papildus nav skaidrots, vai pārprojektēšanas dēļ var rasties papildu valsts saistības, kas pārsniedz sākotnēji apstiprināto projekta tvērumu, kā arī vai šādas izmaiņas ir saskaņotas ar RB Rail AS un Eiropas Komisijas noteikto prasību par divceļu uzbēruma saglabāšanu turpmākai pamatlīnijas izbūvei. Šīs neskaidrības var radīt neatbilstību arī Komisijas 2025. gada 9. jūlija Īstenošanas lēmumam (ES) 2025/1332 par pārrobežu projekta Rail Baltica īstenošanu Ziemeļjūras–Baltijas jūras Eiropas transporta koridorā un Baltijas jūras–Melnās jūras–Egejas jūras Eiropas transporta koridorā, piemērojot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2024/1679 un atceļot Komisijas Īstenošanas lēmumu (ES) 2018/1723 noteiktajam principam, ka otrās kārtas darbi nedrīkst kavēt pirmās kārtas īstenošanu.
Lūdzam precizēt anotāciju, skaidrojot:
1) kāds ir tiesiskais pamats pārprojektēšanas darbu veikšanai;
2) vai pārprojektēšana tiek īstenota esošo līgumu ietvaros vai nepieciešami jauni iepirkumi;
3) kā tiek nodrošināta atbilstība Publisko iepirkumu likuma un Civillikuma normām;
4) vai šīs izmaiņas nerada papildu valsts saistības ārpus projekta tvēruma;
5) kā tiek nodrošināts, ka pārprojektēšana ir savietota ar RB Rail AS prasībām un nekavē Rail Baltica pamatlīnijas izbūvi.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināta anotācijas 1.3.sadaļā ar apakšsadaļu "Pārprojektēšanas jautājumi" šādā redakcijā:

"Pamatojoties uz Ministru kabineta lēmumu (10.12.2024. sēdes protokols Nr. 52,)  tika atbalstīts Rail Baltica projekta pirmās kārtas ieviešanas scenārijs Latvijas Republikā, t.sk., paredzot būvdarbu pabeigšanu Rail Baltica pasažieru stacijā  “Starptautiskā lidosta “Rīga”” un dzelzceļa stacijas “Rīgas Centrālā stacija” dienvidu daļā, kā  arī jauna dzelzceļa savienojuma izveidi no Imantas stacijas uz Rīgas lidostu, integrējot Rīgas lidostas dzelzceļa staciju arī esošajā dzelzceļa tīklā.  Rail Baltica projekta realizācijā  apstiprinātie RB būvprojekti tiks savietoti ar 1520mm dzelzceļa infrastruktūras risinājumiem, kā arī izveidots dzelzceļa savienojums ar esošo dzelzceļa infrastruktūru Imantā (Zolitūdes iela).  

Ņemot vērā iepriekš minēto Ministra kabineta lēmumu, kā arī ierobežoto pieejamo finansējumu, esošie būvprojekti tiks sadalīti un pārprojektēti, izveidojot  vairākas būvprojektu kārtas. Pirmajā kārtā tiks realizēti funkcionējoši risinājumi un būves atbilstoši pieejamajam finansējumam.  RIX stacijas ēkas būvprojekta pirmajā kārtā tiks veikta arī pārprojektēšanas darbi un optimizācija. Turpmākās būvprojekta kārtas, kuras saskaņā ar būvdarbu līgumu nosacījumiem būs - izvēles posmi (posm,  kurus pēc nepieciešamības var pasūtīt būvdarbu veicējam) netiks izslēgti no līguma, saglabājot iespēju tos pasūtīt līdz ar finansējuma pieejamību un Rail Baltica nākamajām kārtām. Minētais dalījums izvēles posmos atbilst līguma nosacījumiem un attiecīgi iepirkuma likuma normām.  
Pārprojektēšanu tiek plānots īstenot esošā RIX projektēšanas līguma ietvaros..
Pārprojektēšana tiks veikta saskaņā ar esošo noslēgto līgumu normām un publiskā iepirkuma likuma normām, kuru atbilstība tiks apstiprināta pirms līgumu slēgšanas saskaņā ar EDzL iekšējiem procesiem.
Mērķis ir īstenot Projektu  noslēgto līgumu ietvaros un piešķirtā finansējuma ietvaros, nodrošinot attiecīgo Projekta īstenošanas izmaksu attiecināmību.  
Pārprojektēšanas rezultātā tiek saglabāta atbilstība Rail Baltica projektēšanas vadlīnijām un ES tehniskajiem standartiem. Projektā izbūvētais divsliežu uzbērums  Rail Baltica dzelzceļam ļaus nākotnē ar minimālu esošās dzelzceļa satiksmes pārtraukumu izbūvēt Rail Baltica dzelzceļa infrastruktūru. Rail Baltica pamatlīnijā ir citi projektētāji un būvnieks, līdz ar to nav ietekme uz pamatlīnijas izbūvi."
	Anotācija (ex-ante)
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	8.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (TM - 25.09.2025. - pēc termiņa)
Anotācijā minēts, ka posma 3B būvdarbi jāuzsāk “nekavējoties”, lai neradītu riskus to realizācijai, taču nav skaidrots, kā praktiski iespējams nodrošināt “nekavējošu” darbu uzsākšanu, ja Lidosta saskaņā ar saņemto Militārās mobilitātes finansējumu paredzējusi veikt savus būvdarbus 2026. un 2027. gadā un tai ir tiesības liegt piekļuvi būvdarbu zonai līdz pat diviem gadiem. Šāda situācija rada būtisku neskaidrību par projekta īstenošanas tiesisko iespējamību.
Anotācijā nav izvērtēts, kā šādi apstākļi ietekmē Satiksmes ministrijas spēju nodrošināt projekta mērķu izpildi, Eiropas Savienības fondu finansējuma attiecināmību un atbilstību tiesiskās paļāvības un tiesiskās skaidrības principiem. Tāpat nav skaidrots, vai šādā gadījumā tiek paredzēta alternatīva tiesiska rīcība (piemēram, būvdarbu pārcelšana, līguma noteikumu maiņa, līgumisko seku regulējums).
Ņemot vērā minēto, lūdzam precizēt anotāciju, papildinot to ar:
1) skaidrojumu par “nekavējoties” uzsākamo darbu tiesisko tvērumu;
2) izvērtējumu par sekām, ja Lidosta izmanto savas tiesības liegt piekļuvi būvdarbu zonai un projekta īstenošana aizkavējas;
3) plānotajiem tiesiskajiem mehānismiem, kas nodrošina projekta izpildi un Eiropas Savienības fondu finansējuma saglabāšanu šādā situācijā.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas apakšsadaļa "Projekta ietekme uz Rail Baltica projekta realizāciju" papildināta ar skaidrojumu šādā redakcijā:

"3B viadukta posmam būvdarbus var uzsākt nekavējoties, izmantojot CEF 9 rezerves finansējumu no blakus izbūvējamiem posmiem, tiklīdz Satiksmes ministrija sniegs autorizāciju šādu darbu veikšanai. Paredzēts, ka autorizācija tiks sniegta pēc šo noteikumu  apstiprināšanas Minsitru kabinetā. Komunikācijā ar Lidostu, Lidosta ir norādījusi, ka pastāv iespēja salāgot abus projektus, ja līdz 2026.gada beigām tiek veikti visi zemes darbi un vismaz tiek pabeigta viadukta balstu izbūve. Lai to sasniegtu, nepieciešams  2025.gada 4.ceturkšņa sākumā uzsākt darbus Projektā un šobrīd Lidosta nav izvirzījusi piekļuves liegumu. Jāņem vērā, ka daļa no pārbūvējamiem inženiertīkliem un objektiem šajā Projektā ir pakārtoti un salāgoti ar Lidostas būvdarbu realizāciju.
Ja 3B būvdarbus neizdodas uzsākt 2025.gadā, tad risks, ka Lidosta varētu liegt piekļuvi būvdarbu zonai, ir augsts un tad attiecīgi EDzL būvdarbu izpildītājam būtu jāpabeidz iesāktie sagatavošanās darbi un 2027.gada otrajā pusē, pēc Lidosta būvdarbu pabeigšanas, jāatgriežas ar Projekta būvdarbu pabeigšanu. Taču tad būtu jāpārstrādā būvdarbu tehnoloģija, kas būtu savietojama ar Lidostas izbūvētā objekta (4. perona) funkcionalitāti. Būvdarbi būtu jāveic no viadukta vienas puses, koncentrētā nelielā būvdarbu zonā, pilnībā pabeidzot visus paredzētos darbus, pēc darbu izpildes būvdarbu zona jāatbrīvo, lai netraucētu/neietekmētu Lidostas darbību. Šāda pieeja ievērojami sadārdzinās būvdarbus.
Iepriekšējos gados EDzL vairākkārtīgi pieteicies finansējumam un centies  uzsākt galvenos būvdarbus 3B posmā.
2026.gada sākumā Rail Baltica projekta ieviesēji gatavos grozījumus CEF9 finansējuma aktivitātēm un termiņa pagarinājumam līdz 2028.g. beigām. Līdz ar to 3B posma atlikušos būvdarbus būtu iespējams turpināt līdz 2028.gada beigām no CINEA līdzekļiem. Attiecīgi Kohēzijas fonda  LDz būvdarbu aktivitātes – dzelzceļa infrastruktūras izbūve uz izbūvētās apakšbūves - šajā posmā īstenotu 2028.-2029.gada laikā."
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	Anotācija (ex-ante)
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	Iebildums (FM - 24.09.2025.)
Ņemot vērā to, ka 3.3.1.1.pasākuma ietvaros plānotie veicamie darbi ir saistīti ar aktivitātēm, kas plānotas CEF finansējuma ietvaros, lūdzam papildināt anotāciju ar informāciju, kā varētu tikt ietekmēta 3.3.1.1.pasākuma projekta īstenošana gadījumā, ja netiktu apstiprināts finansējums CEF ietvaros vai kavēta CEF ietvaros veicamo aktivitāšu uzsākšana/īstenošana. Lūdzam papildināt protokollēmumu ar attiecīgu punktu, kurš regulētu rīcību gadījumā, ja rastos riski saistībā ar CEF ietvaros veicamajām saistītajām aktivitātēm. 
Lūdzam papildināt anotācijas sadaļu "Projekta ietekme uz Rail Baltica projekta realizāciju" ar skaidrojumu, kā plānots nodalīt CINEA CEF1, CEF6, CEF9 un KF ietvaros veicamos darbus, lai nerastos dubultā finansējuma risks, t.sk, lūdzam minēt, kādus darbus, kura finansējuma ietvaros plānots veikt.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināta anotācijas sadaļa  "Projekta ietekme uz Rail Baltica projekta realizāciju" ar  detalizētiem skaidrojumiem, tai skaitā, norādot kādus darbus un kāda finansējuma ietvaros  ir plānots veikt.
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1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	10.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam papildināt anotāciju ar konkrētu laika rāmi, kā arī riskus mazinošiem pasākumiem/darbībām, kas pamatotu, ka ir iespējams sekmīgi pabeigt projektu "Rīgas dzelzceļa mezgla savienojošās infrastruktūras izveide ("Starptautiskā lidosta “Rīga" - "Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija" - Aizkraukles virziens)" līdz 2029.gada 31.decembrim, t.sk. ņemot vērā iepriekšēju pieredzi projektu īstenošanā. Ņemot vērā, ka šī pasākuma/projekta ietvaros plānotas apjomīgas investīcijas un atsevišķiem risinājumiem jāveic pārprojektēšana, nepieciešams skaidrs rīcības plāns, kas pamatotu naudas plūsmu. 
Vienlaikus lūdzam papildināt anotācijā minēto informāciju par projekta ietvaros veicamo 1. un 3.apakšaktivitāti. Ņemot vērā to, ka ir minēts, ka "Būvdarbu paredzamais kopējais termiņš ir 2,5 – 3 gadi, bet to var ietekmēt pārprojektēšanas (optimizācijas) veikšanas process, apjoms un laiks", lūdzam skaidrot, vai ir izvērtēts, vai minētais identificētais risks neietekmēs aktivitātes savlaicīgu pabeigšanu, lai projekts tiktu pabeigts līdz 2029.gada 31.decembrim.
Tāpat, lūdzam anotācijā iekļaut informāciju, vai projekta 5.posma "Kontakttīkla izbūve RCS un signalizācijas sistēmu RCS Dienvidu un Ziemeļu daļas savstarpēja integrēšana un RCS Dienvidu daļas sliežu ceļu sistēmu izbūves pabeigšana”" ietvaros plānotie darbi 19 milj. euro apmērā ir tie darbi, kas nepieciešami Atveseļošanas fonda RCS projekta funkcionalitātes nodrošināšanai. Lūdzam skaidrot, vai šo darbu īstenošana Kohēzijas fonda ietvaros neietekmēs 3.3.1.1.pasākuma sākotnējā plānotā darbu apjoma izpildi sākotnēji plānotajā apmērā (t.i. pieejamā finansējuma ietvaros) un termiņā. Ņemot vērā šīs izmaksas, kā arī plānoto pārprojektēšanu, lūdzam papildināt anotāciju ar informāciju, par riskiem/to mazinošiem pasākumiem attiecībā uz iespējām iekļauties un nodrošināt funkcionālu infrastruktūru pieejamajā finansējuma ietvaros.

Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas 1.3. sadaļa "Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi"  papildināta ar diviem apakšpunktiem, kuros ietverti visi skaidrojumi:
1)  EDzL aktivitāšu laika grafiks un riski.
2)  LDz aktivitāšu laika grafiks un riski.
 
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	11.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Iebildums (FM - 24.09.2025.)
Ņemot vērā regulējumā paredzēto, lūdzam papildināt protokollēmumu ar punktu, ka tiek atbalstīts 3.3.1.1.pasākuma ietvaros izmantot elastības finansējumu (kopā 15 124 106 EUR apmērā) pirms EK lēmuma par vidusposma grozījumiem, kā arī ar pienākumu Satiksmes ministrijai informēt Ministru kabinetu par risinājumiem atšķirīga lēmuma gadījumā.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Papildināts protokollēmums ar punktu šādā redakcijā:

"Atbalstīt 3.3.1.1.pasākuma ietvaros pieejamā  elastības finansējuma 15 124 106 euro apmērā izmantošanu pirms Eiropas Komisijas lēmuma par Programmas vidusposma grozījumiem, kā arī noteikt pienākumu Satiksmes ministrijai informēt Ministru kabinetu par risinājumiem ja netiek saņemts pozitīvs Eiropas Komisijas lēmums par vidusposma grozījumiem."
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi

	12.
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem
	Iebildums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam anotācijas 3.sadaļā ”Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem”:
     - precizēt 2027.gadam ailē “izmaiņas, salīdzinot ar vidēja termiņa budžeta ietvaru” 5.1. apakšpunktā norādīto vērtību;
     - aizpildīt 2028.gadam aili “izmaiņas, salīdzinot ar vidēja termiņa budžeta ietvaru”;
     - precizēt 6.punktā norādīto līdzekļu apjomu sadalījumu pa gadiem, ņemot vērā, ka, saskaitot kopā 6. punktā norādītās vērtības, kopsummas atšķiras no noteikumu projekta 14. punktā noteiktā;
     - precizēt 6.punktā informāciju par priekšfinansējumu, papildinot ar informāciju, kas tas jau ir norādīts kā daļa no 2025. un 2026.gadā norādītās ietekmes, lai neradītu priekšstatu, ka tas plānojams papildus norādītajām pasākuma izmaksām;
     - punktā “Cita informācija” norādīt, ka finansējums pasākuma īstenošanai tiks pieprasīts no 74. resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” 80.00.00 programmas “Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai”, tai skaitā norādot, kas Satiksme ministrija pieprasīs nepieciešamo priekšfinansējumu, kā arī norādot, kas pieprasīs finansējumu tālākiem maksājumiem pasākuma ietvaros, ja tā nebūs Satiksmes ministrija.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēta Anotācijas 3.sadaļa ”Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem”, kā arī 7.punkts papildināts ar skaidrojumu šādā redakcijā:

"Finansējums pasākuma īstenošanai tiks pieprasīts no 74. resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” 80.00.00 programmas “Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai.
Satiksmes ministrija pieprasīs un savā budžetā plānos LDz priekšfinansējumu, bet Aģentūra pēc līguma ar LDz noslēgšanas nodrošinās turpmākos maksājumus un finansējuma plānošanu.Vienlaikus  Aģentūrai turpmāko maksājumu veikšanā ir jāņem vērā piešķirtais priekšfinansējums, lai veikto maksājumu apmērs nepārsniegtu 3.3.1.1. pasākuma Kohēzijas fonda un valsts budžeta finansējumu apmēru."
	Anotācija (ex-ante)
3. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	13.
	MK sēdes protokollēmuma projekts
 Noteikumu projekts "Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmas 2021.–2027. gadam 3.1. prioritātes "Ilgtspējīga TEN-T infrastruktūra" 3.3.1.specifiskā atbalsta mērķa  “Attīstīt noturīgu aizsardzības infrastruktūru, veicinot militāro mobilitāti Eiropas Savienībā"  3.3.1.1. pasākuma "Dzelzceļa infrastruktūras attīstība un energoefektivitātes uzlabošana sabiedriskajos pasažieru pārvadājumos" īstenošanas noteikumi"
	Iebildums (FM - 24.09.2025.)
Atbilstoši Ministru kabineta 2025. gada 3. jūnija sēdē lemtajam (p/l Nr.22; 25.§ 2.5. punkts) 3.1.1.1. pasākuma “Dzelzceļa infrastruktūras attīstība un energoefektivitātes uzlabošana sabiedriskajos pasažieru pārvadājumos” ietvaros bija noteikts nodrošināt ikgadējos maksājumus Eiropas Savienības fondu projektu finansējuma saņēmējiem 2026. gadā - 153,0 milj. EUR, 2027. gadā - 99,1 milj. EUR un 2028. gadā - 79,9 milj. EUR. Ņemot vērā anotācijā norādītos budžeta izdevumu plānus šī regulējuma ietvaros, iezīmējas būtiski riski, ka šie maksājumu mērķi dzelzceļa investīcijām netiks nodrošināti, radot papildu riskus minimāli sasniedzamo Eiropas Komisijai deklarējamo izdevumu ikgadējiem apjomiem (N+3), kā arī iekļaušanos attiecināmības periodā līdz 2029. gada beigām. 
Vienlaikus lūdzam Satiksmes ministriju papildināt protokollēmumu ar uzdevumu Satiksmes ministrijai nodrošināt pastiprinātu dzelzceļa jomas ES fondu līdzfinansētu investīciju uzraudzību, tai skaitā nodrošināt investīciju tempa paātrinājumu un atbilstību Ministru kabineta 2025. gada 3. jūnija sēdes protokola Nr.22 25.§ 2.5. punktā noteiktajiem maksājumu mērķiem, kā arī konstatētu būtisku risku gadījumā proaktīvi un operatīvi virzīt risinājumus, priekšlikumus kompensējošiem pasākumiem, gadījumā, ja tiek identificētas būtiskas nobīdes no investīciju plāna, lai tādējādi tiktu mazināti riski un netiktu pieļauta Eiropas Savienības finansējuma zaudēšanu, radīta negatīva ietekme uz budžetu, utml.
Papildus lūdzam Satiksmes ministriju iespējami ātri veikt precizējumus noteikumu projektā "Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmas 2021.–2027. gadam 3.1. prioritātes "Ilgtspējīga TEN-T infrastruktūra" 3.3.1.specifiskā atbalsta mērķa  “Attīstīt noturīgu aizsardzības infrastruktūru, veicinot militāro mobilitāti Eiropas Savienībā"  3.3.1.1. pasākuma "Dzelzceļa infrastruktūras attīstība un energoefektivitātes uzlabošana sabiedriskajos pasažieru pārvadājumos" īstenošanas noteikumi" un virzīt tos atkārtotai saskaņošanai tiesību aktu portālā, lai maksimāli ātri tos apstiprinātu Ministru kabinetā, un varētu virzīties ar 3.3.1.1.pasākuma ietvaros plānotā projekta īstenošanu.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Protokollēmums papildināts ar punktu šādā redakcijā:
“Satiksmes ministrijai turpināt nodrošināt pastiprinātu Eiropas Savienības fondu līdzfinansētu dzelzceļa jomas investīciju uzraudzību, kā arī konstatētu būtisku risku gadījumā proaktīvi un operatīvi virzīt risinājumus, lai nepieļautu Eiropas Savienības finansējuma zaudējumu Latvijai un negatīvu ietekmi uz valsts budžetu.”
 
Skaidrojam, ka Ministru kabineta 2025. gada 3. jūnija sēdes protokola Nr.22 25.§ lēmums nav atzīts par aktualitāti zaudējušu un joprojām ir saistošs Satiksmes ministrijai. Atbilstoši Ministru kabineta 2009.gada 3.februāra noteikumiem Nr.108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" normatīvā akta projektā neietver normas, kas dublē augstāka vai tāda paša spēka normatīvā akta tiesību normās ietverto normatīvo regulējumu, līdz ar to Satiksmes ministrijas ieskatā nav lietderīgi šo noteikumu protokollēmumā dublēt minēto lēmumu.
	MK sēdes protokollēmuma projekts
 Noteikumu projekts "Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmas 2021.–2027. gadam 3.1. prioritātes "Ilgtspējīga TEN-T infrastruktūra" 3.3.1.specifiskā atbalsta mērķa  “Attīstīt noturīgu aizsardzības infrastruktūru, veicinot militāro mobilitāti Eiropas Savienībā"  3.3.1.1. pasākuma "Dzelzceļa infrastruktūras attīstība un energoefektivitātes uzlabošana sabiedriskajos pasažieru pārvadājumos" īstenošanas noteikumi"

	14.
	Noteikumu projekts
10. Valsts akciju sabiedrība "Latvijas dzelzceļš" kā finansējuma saņēmējs piesaista sabiedrību ar ierobežotu atbildību “Eiropas dzelzceļa līnijas” kā sadarbības partneri, lai īstenotu projektu "Rīgas dzelzceļa mezgla savienojošās infrastruktūras izveide starptautiskā lidosta “Rīga" - "Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija" - Aizkraukles virziens", noslēdzot sadarbības līgumu atbilstoši normatīvajiem aktiem par kārtību, kādā Eiropas Savienības fondu vadībā iesaistītās institūcijas nodrošina šo fondu ieviešanu 2021.–2027. gada plānošanas periodā. Sadarbības līgums nosaka savstarpējo atbildību, funkcijas, un pienākumus projekta sekmīgai īstenošanai, tai skaitā:
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 3.1. apakšpunkts nosaka, ka normatīvā akta projektā neietver normas, kas dublē augstāka vai tāda paša spēka normatīvā akta tiesību normās ietverto normatīvo regulējumu. Aicinām izvērtēt un precizēt noteikumu projekta 10. punkta otro teikumu, ņemot vērā, ka tajā ietvertas dublējošas tiesību normas, kas noteiktas Ministru kabineta 2023. gada 13. jūlija noteikumu Nr. 408 "Kārtība, kādā Eiropas Savienības fondu vadībā iesaistītās institūcijas nodrošina šo fondu ieviešanu 2021.–2027. gada plānošanas periodā" (turpmāk - MK noteikumi Nr.408) 6. punktā. Vēršam uzmanību, ka Ministru kabineta noteikumos par specifisko atbalsta mērķi nav jādublē MK noteikumu Nr. 408  regulējums, tostarp minēto noteikumu 6. punktā ietvertos nosacījumus par sadarbības līgumā iekļaujamo informāciju. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta 10.punkts izteikts šādā redakcijā:
“ 10.Valsts akciju sabiedrība "Latvijas dzelzceļš" kā finansējuma saņēmējs piesaista sabiedrību ar ierobežotu atbildību “Eiropas dzelzceļa līnijas” kā sadarbības partneri, lai īstenotu projektu "Rīgas dzelzceļa mezgla savienojošās infrastruktūras izveide starptautiskā lidosta “Rīga" - "Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija" - Aizkraukles virziens", noslēdzot sadarbības līgumu atbilstoši normatīvajiem aktiem par kārtību, kādā Eiropas Savienības fondu vadībā iesaistītās institūcijas nodrošina šo fondu ieviešanu 2021.–2027. gada plānošanas periodā.”
	Noteikumu projekts
10. Valsts akciju sabiedrība "Latvijas dzelzceļš" kā finansējuma saņēmējs piesaista sabiedrību ar ierobežotu atbildību “Eiropas dzelzceļa līnijas” kā sadarbības partneri, lai īstenotu projektu "Rīgas dzelzceļa mezgla savienojošās infrastruktūras izveide starptautiskā lidosta “Rīga" - "Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija" - Aizkraukles virziens", noslēdzot sadarbības līgumu atbilstoši normatīvajiem aktiem par kārtību, kādā Eiropas Savienības fondu vadībā iesaistītās institūcijas nodrošina šo fondu ieviešanu 2021.–2027. gada plānošanas periodā.

	15.
	Noteikumu projekts
12. Šo noteikumu 10. punktā minētais finansējuma saņēmējs un sadarbības partneris pirms līguma noslēgšanas ar Centrālo finanšu un līgumu aģentūru (turpmāk - sadarbības iestāde) iesniedz sadarbības iestādē ar sadarbības partneri noslēgtu sadarbības līgumu atbilstoši normatīvajiem aktiem par kārtību, kādā Eiropas Savienības fondu vadībā iesaistītās institūcijas nodrošina fondu ieviešanu 2021.-2027. gada plānošanas periodā.
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Aicinām noteikumu projekta 12. punktā pēc vārda "līguma" lietot vārdus "par projekta īstenošanu", tādējādi lietojot terminoloģiju atbilstoši Eiropas Savienības fondu 2021.—2027. gada plānošanas perioda vadības likumā noteiktajam, vienlaikus aicinām nedublēt šī punkta noslēguma daļu ar noteikumu projekta 10. punkta regulējumu.
Piedāvātā redakcija
12. Finansējuma saņēmējs  pirms līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas iesniedz sadarbības iestādē ar sadarbības partneri noslēgtu sadarbības līgumu.
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projekta 12.punkts.
	Noteikumu projekts
12. Finansējuma saņēmējs  pirms līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas iesniedz sadarbības iestādē ar sadarbības partneri noslēgtu sadarbības līgumu.

	16.
	Noteikumu projekts
14. Pasākuma ietvaros plānotais un pieejamais kopējais finansējums ir 264 176 807 euro, tai skaitā Kohēzijas fonda finansējums 224 550 286 euro un valsts budžeta līdzfinansējums – 39 626 521 euro.
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam precizēt noteikumu projekta 14.punktā norādīto plānoto finansējuma apjomu, ņemot vērā to, ka šobrīd norādītais kohēzijas fonda līdzfinansējuma apmērs pārsniedz 85% no kopējās attiecināmo izmaksu summas, attiecīgi palielinot plānoto valsts budžeta finansējumu par 1 EUR, lai nodrošinātu korektu līdzfinansējuma likmi.
Attiecīgus precizējumus lūdzam veikt arī anotācijā.

Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projekta 14.punkts.
	Noteikumu projekts
14. Pasākuma ietvaros plānotais un pieejamais kopējais finansējums ir 264 176 808 euro, tai skaitā Kohēzijas fonda finansējums 224 550 286 euro un valsts budžeta līdzfinansējums – 39 626 522 euro.

	17.
	Noteikumu projekts
17.3. būvniecības izmaksas, kas ietver projektēšanas un būvdarbu izmaksas, pakalpojumu, projektēšanas vai būvdarbu, vai apvienoto projektēšanas un būvdarbu līgumu ietvaros, tajā skaitā, bet ne tikai, saistītos darbus, saskaņošanas procesu, kā arī ar izmaiņu veikšanu, atkāpju saskaņošanu, darbu izpildes laika pagarināšanu saistītās izmaksas;
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam izvērtēt, vai noteikumu projekta 17.3. apakšpunktā norādītās izmaksas nedublē 17.5. apakšpunktā minētās izmaksas. Ja izmaksas dublējas, lūdzam dzēst 17.3. apakšpunktu. Savukārt, ja izmaksas nedublējas, lūdzam papildināt anotāciju ar skaidrojumu par to, kāda veida būvdarbi ir plānoti šīs attiecināmo izmaksu pozīcijas ietvaros, kas nedublē 17.5. apakšpunktā un tā apakšpunktos uzskaitītās izmaksas.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Skaidrojam, ka noteikumu 17.3. apakšpunktā minētas izmaksas, kas galvenokārt saistītas ar EDzL aktivitātēm, savukārt 17.5. apakšpunktā minētas specifiskās izmaksas saistībā ar dzelzceļa infrastruktūras darbiem, t.sk. esošā dzelzceļa pārbūves darbiem. (piemēram Imantas stacijas zonā savienojuma zonā būs jāveic esošās dzelzceļa infrastruktūras pārbūves darbus), līdz ar to 17.3. apakšpunkts netiek svītrots.
	Noteikumu projekts
17.3. būvniecības izmaksas, kas ietver projektēšanas un būvdarbu izmaksas, pakalpojumu, projektēšanas vai būvdarbu, vai apvienoto projektēšanas un būvdarbu līgumu ietvaros, tajā skaitā, bet ne tikai, saistītos darbus, saskaņošanas procesu, kā arī ar izmaiņu veikšanu, atkāpju saskaņošanu, darbu izpildes laika pagarināšanu saistītās izmaksas;

	18.
	Noteikumu projekts
17.4. autoruzraudzības, būvuzraudzības, būvekspertīzes, izpētes veikšanas un slēdzienu izstrādes izmaksas, kā arī inženierkonsultanta un būvniecības procesa dalībnieku izmaksas, būvspeciālistu profesionālās civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas un būvuzņēmēju civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas izmaksas;
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam anotācijā skaidrot, kāda veida darbības ir paredzētas sadaļā "izpētes veikšanas un slēdzienu izstrādes izmaksām". Tāpat lūdzam skaidrot, kāda veida darbības ir paredzētas un kādam mērķim tās nepieciešamas sadaļā "inženierkonsultanta un būvniecības procesa dalībnieku izmaksām”.
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
1. Noteikumu projekta 17.4.apakšpunkts precizēts, svītrojot vārdus izpētes veikšanas un slēdzienu izstrādes izmaksām"".
2. Ņemot vērā Finanšu ministrijas 02.10.2025 elektroniskā pasta sūtījumā izteikto priekšlikumu noteikt, ka 17.4.apakšpunktā un 17.11. apakšpunktā norādītās izmaksas ir iekļaujamas kā netiešās attiecināmās izmaksas, anotācija papildināta ar skaidrojumu šādā redakcijā:

"Noteikumu projekta 17.4.apakšpunktā noteiktās apdrošināšanas izmaksas tiek noteiktas kā tiešās  attiecināmās izmaksas, jo tās ir obligātas atbilstoši likumā un būvnormatīvos noteiktās izmaksas bez kurām nav iespējams saņemt būvatļauju darbu veikšanai būvobjektā, kā arī līgumā ar būvnieku tās parasti tiek iekļautās kopējās izmaksas, neizdalot atsevišķi.
Pasākuma ietvaros kā netiešās attiecināmās izmaksas tiek plānotas, t.sk. komunikācijas un vizuālās identitātes pasākumu nodrošināšanas izmaksas.”
 
	Noteikumu projekts
-

	19.
	Noteikumu projekts
17.5.2. inženiertīklu, infrastruktūras pārbūves izmaksas, ja ir sertificēta būvinženiera ekspertīzes atzinums, kurā konstatēts, ka, projekta ietvaros veicot ieguldījumus noteiktās teritorijās, nav iespējams izvairīties no minētās infrastruktūras bojāšanas vai pārbūves vai, ja pārbūve ir paredzēta jau apstiprinātā būvprojekta būvniecības dokumentācijā;
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lai nodrošinātu, ka, veicot ieguldījumus, netiek sniegtas priekšrocības 17.5.2.apakšpunktā minēto inženiertīklu un infrastruktūras īpašniekam, proti, netiek palielināti apkalpes jaudu raksturojošie tehniskie parametri, kas nozīmētu, ka inženiertīklu un infrastruktūras īpašniekiem jāpiemēro atbilstošs komercdarbības atbalst regulējums, lūdzam papildināt noteikumu projekta 17.5.2. apakšpunktu, ar atbilstošu nosacījumu. Piemēram, teikuma beigās aicinām pievienot nosacījumu, ka izmaksas atbalstāmas tikai tad, ja netiek palielināta infrastruktūras jauda. Aicinām atbilstoši anotācijā izskaidrot, ka tādējādi investīcijas neradīs priekšrocības inženiertīklu un infrastruktūras īpašniekam un tādējādi tiem netiek konstatēta ekonomiskās priekšrocības piešķiršana un nav jāpiemēro komercdarbības atbalsta regulējums.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projekta 17.5.2. apakšpunkts.
	Noteikumu projekts
17.5.2. inženiertīklu, infrastruktūras pārbūves izmaksas, ja ir sertificēta būvinženiera ekspertīzes atzinums, kurā konstatēts, ka, projekta ietvaros veicot ieguldījumus noteiktās teritorijās, nav iespējams izvairīties no minētās infrastruktūras bojāšanas vai pārbūves vai, ja pārbūve ir paredzēta jau apstiprinātā būvprojekta būvniecības dokumentācijā. Izmaksas ir attiecināmas, ja netiek palielināta infrastruktūras jauda, tādējādi investīcijas neradīs priekšrocības inženiertīklu un infrastruktūras īpašniekam un tādējādi tiem netiek konstatēta ekonomiskās priekšrocības piešķiršana un nav jāpiemēro komercdarbības atbalsta regulējums;

	20.
	Noteikumu projekts
17.5.3. telekomunikāciju līniju un sistēmu būvniecība, vidēja sprieguma un augstsprieguma līniju kabeļu un krustojumu pārbūves un nomaiņas izmaksas;
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam anotācijā skaidrot, vai telekomunikāciju un to sistēmu izbūve ir paredzēta VAS "Latvijas dzelzceļš" īpašumā esošajās sistēmās. Ja šāda veida darbi un ieguldījumi ir plānoti trešo personu īpašumā esošajās telekomunikāciju sistēmās, lūdzam, lai neradītu nepamatotas priekšrocības šo sistēmu īpašniekiem, precizēt noteikumu punktu, ņemot vērā 17.5.2. apakšpunktā paredzētos nosacījumus.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas apakšsadaļa "Projekta apakšaktivitātes un darbības" papildināta ar skaidrojumu šādā redakcijā:

"Telekomunikāciju un to sistēmu izbūve ir paredzēta VAS "Latvijas dzelzceļš" īpašumā esošajās sistēmās un netiek plānoti trešo personu īpašumā esošajās telekomunikāciju sistēmās."
 
	Noteikumu projekts
17.5.3. telekomunikāciju līniju un sistēmu būvniecība, vidēja sprieguma un augstsprieguma līniju kabeļu un krustojumu pārbūves un nomaiņas izmaksas;

	21.
	Noteikumu projekts
17.15. dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja izmaksas dzelzceļa veiktspējas nodrošināšanai;
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam anotācijā skaidrot, kāda veida izmaksas šajā izmaksu pozīcijā ir paredzētas, kā arī izvērtēt, vai šāda veida izmaksas nav saistītas ar uzturēšanas izdevumiem, kas attiecas uz VAS "Latvijas dzelzceļa" pamatdarbības nodrošināšanu un nebūtu attiecināmas uz projekta izmaksām. 
 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta 17.15.apakšpunkts tiek svītrots.
	Noteikumu projekts
-

	22.
	Noteikumu projekts
17.16. tehnikas izmantošanas un būvmateriālu iegādes izmaksas šo noteikumu 17.5., 17.7. un 17.13. apakšpunktā minēto darbu veikšanai.
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Aicinām viennozīmīgai izpratnei izvērtēt un precizēt noteikumu projekta 17.16. apakšpunktu, jo noteikumu projekta 17.5., 17.7. un 17.13. apakšpunktā ir uzskaitītas izmaksas, nevis darbības.
Piedāvātā redakcija
17.16. tehnikas izmantošanas un būvmateriālu iegādes izmaksas šo noteikumu 17.5., 17.7. un 17.13. apakšpunktā minēto izmaksu darbību ietvaros.
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projekta 17.16.apakšpunkts.
	Noteikumu projekts
17.14. tehnikas izmantošanas un būvmateriālu iegādes izmaksas šo noteikumu 17.5., 17.7. un 17.12. apakšpunktā minēto izmaksu ietvaros.

	23.
	Noteikumu projekts
17.18. informāciju sistēmu izstrādes vai iegādes izmaksas, informācijas sistēmas ieviešanas izmaksas līdz tās darbības uzsākšanai, infrastruktūras un iekārtu iegādes un uzstādīšanas izmaksas, informācijas sistēmas programmatūras izstrādes vai iegādes un ieviešanas kvalitātes kontroles, tai skaitā vispusīgās testēšanas, un  audita izmaksas, lietotāju vajadzību analīzes izmaksas, projektu īstenošanai nepieciešamo autortiesību maksājumu izmaksas;
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam izvērtēt, vai noteikumu projekta 17.18. apakšpunktā noteiktās izmaksas nedublē 17.6. apakšpunktā norādītās izmaksas. Ja izmaksas dublējas, lūdzam svītrot šo apakšpunktu.
Tāpat šajā noteikumu projekta apakšpunktā ir paredzēts, ka attiecināmas ir "informācijas sistēmas ieviešanas izmaksas līdz tās darbības uzsākšanai". Lūdzam izvērtēt minēto formulējumu, ņemot vērā, ka šādas izmaksas var tikt attiecinātas līdz projekta termiņa beigām.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta 17.18.apakšpunktā noteiktās izmaksas tiek svītrotas
	Noteikumu projekts
-

	24.
	Noteikumu projekts
23. Pasākumu atbalstāmo darbību ietvaros ir attiecināms pievienotās vērtības nodoklis tiešajām attiecināmajām izmaksām atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes 2021. gada 24. jūnija Regulas (ES) 2021/1060, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu Plus, Kohēzijas fondu, Taisnīgas pārkārtošanās fondu un Eiropas Jūrlietu, zvejniecības un akvakultūras fondu un finanšu noteikumus attiecībā uz tiem un uz Patvēruma, migrācijas un integrācijas fondu, Iekšējās drošības fondu un Finansiāla atbalsta instrumentu robežu pārvaldībai un vīzu politikai (turpmāk - Regula Nr.2021/1060) 64. panta 1. punkta “c” apakšpunkta nosacījumiem, ja tas nav atgūstams atbilstoši normatīvajiem aktiem nodokļu politikas jomā.
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Noteikumu projekta anotācijā ir norādīts, ka saskaņā ar Ministru kabineta 2025. gada 27. maija sēdē apstiprinātajiem grozījumiem Ministru kabineta 2021.gada 16.novembra rīkojumā Nr. 841 "Par Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmu 2021.-2027. gadam” paredzēts, ka “plānotos dzelzceļa projektus īsteno VAS “Latvijas dzelzceļš”, kā arī rast risinājumu pievienotās vērtības nodokļa segšanai, nepieprasot tā segšanu no valsts budžeta līdzekļiem” . Turpretim noteikumu projekta 23. punktā noteikts,ka pasākuma atbalstāmo darbību ietvaros ir attiecināms pievienotās vērtības nodoklis, ja tas nav atgūstams atbilstoši normatīvajiem aktiem nodokļu politikas jomā.Lūdzam papildināt anotāciju ar skaidrojumu, vai ir veikts pilnīgs izvērtējums, un noteikumu projekta 23.punktā ietvertais regulējums neietekmē valsts budžetu, jo nebūs nepieciešamības pieprasīt papildu budžeta līdzekļus projekta īstenošanai.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Skaidrojam, ka Ministru kabineta 2025.gada 27.maija sēdē apstiprinātie grozījumi Ministru kabineta 2021.gada 16.novembra rīkojumā Nr. 841 "Par Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmu 2021.-2027. gadam” noteica, ka  pirms plānoto projektu īstenošanas uzsākšanas, t.i., izstrādājot attiecīgos Ministru kabineta noteikumus par pasākuma īstenošanu, nodrošināt vienotas dzelzceļa infrastruktūras projektu pārvaldības risinājumu, paredzot, ka plānotos dzelzceļa projektus īsteno valsts akciju sabiedrība “Latvijas dzelzceļš”, kā arī rast risinājumu pievienotās vērtības nodokļa segšanai, nepieprasot tā segšanu no valsts budžeta līdzekļiem.
Izstrādājot 3.3.1.1. pasākuma "Dzelzceļa infrastruktūras attīstība un energoefektivitātes uzlabošana sabiedriskajos pasažieru pārvadājumos" īstenošanas nosacījumus, LDz ir noteikts par finansējuma saņēmēju  un nākotnes infrastruktūras pārvaldītājs, tā rezultātā projektā rodot iespējamību būvniecības darbiem piemērot reversā kārtībā aprēķinātā priekšnodokļa atskaitīšanu, kas tieši neveido ietekmi uz valsts budžetu. Atbilstoši Valsts ieņēmumu dienestam ir tikusi pieprasīta un 18.08.2025. saņemta atbildes vēstule ​​​​​​ Nr.30.1/8.6.1/53352, kas apliecina LDz kā finansējuma saņēmēja un infrastruktūras pārvaldītāja tiesības piemērot priekšnodokļa atskaitīšanu reversajam PVN.

	Noteikumu projekts
23. Pasākumu atbalstāmo darbību ietvaros ir attiecināms pievienotās vērtības nodoklis tiešajām attiecināmajām izmaksām atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes 2021. gada 24. jūnija Regulas (ES) 2021/1060, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu Plus, Kohēzijas fondu, Taisnīgas pārkārtošanās fondu un Eiropas Jūrlietu, zvejniecības un akvakultūras fondu un finanšu noteikumus attiecībā uz tiem un uz Patvēruma, migrācijas un integrācijas fondu, Iekšējās drošības fondu un Finansiāla atbalsta instrumentu robežu pārvaldībai un vīzu politikai (turpmāk - Regula Nr.2021/1060) 64. panta 1. punkta “c” apakšpunkta nosacījumiem, ja tas nav atgūstams atbilstoši normatīvajiem aktiem nodokļu politikas jomā.

	25.
	Noteikumu projekts
24. Izmaksas, kas saskaņā ar šiem noteikumiem nav iekļaujamas kā attiecināmās izmaksas, ir finansējamas ārpus projekta.
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam izvērtēt papildināt noteikumu projekta 24.punktu ar norādi no kādiem līdzekļiem tiks segtas izmaksas ārpus projekta, lai nerastos interpretācijas problēmas.
Piedāvātā redakcija
24.Izmaksas, kas saskaņā ar šiem noteikumiem nav iekļaujamas projektā kā attiecināmās izmaksas, ir finansējamas ārpus projekta par finansējuma saņēmēja līdzekļiem
	Ņemts vērā
Precizēts noteikumu projekta 24.punkts.
	Noteikumu projekts
24. Izmaksas, kas saskaņā ar šiem noteikumiem nav iekļaujamas projektā kā attiecināmās izmaksas, ir finansējamas ārpus projekta par finansējuma saņēmēja līdzekļiem.

	26.
	Noteikumu projekts
29. Finansējuma saņēmējs ir atbildīgs par projektu īstenošanu, mērķu sasniegšanu, izdevumu attiecināmību, kā arī maksājumu veikšanu un iepirkuma procedūru veikšanu, tai skaitā novērš dubultā finansējuma risku un nodrošina demarkāciju ar citiem līdzīgiem vai saistītiem pasākumiem.
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr.108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 3.1. apakšpunkts nosaka, ka normatīvā akta projektā neietver normas, kas dublē augstāka vai tāda paša spēka normatīvā akta tiesību normās ietverto normatīvo regulējumu. Lūdzam izvērtēt svītrot noteikumu projekta 29. punktu, jo minētais punkts dublē noteikumu projekta 13. punktu.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Noteikumu projekta 29.punkts tiek svītrots.
	Noteikumu projekts
-

	27.
	Noteikumu projekts
32.6. nodrošināt, ka infrastruktūras objekts, kurā plānots veikt ieguldījumus ir īpašumā un finansējuma saņēmēja tiesības uz konkrēto objektu vai īpašumu ir nostiprinātas valsts vienotajā datorizētajā Zemesgrāmatā vai infrastruktūras objekts tiesību aktos noteiktā kārtībā nodots finansējuma saņēmēja valdījumā vai lietošanā;
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Vēršam uzmanību, ka atbilstoši Eiropas Savienības fondu prasībām finansējuma saņēmēja tiesībām uz objektu vai īpašumu jābūt nostiprinātām Zemesgrāmatā, ja nav attiecīga izņēmuma, kas aprakstīts noteikumu projekta anotācijā. Ņemot vērā noteikumu projekta 32.6. apakšpunktā noteikto regulējumu, lūdzam anotācijas ietvaros skaidrot, vai gadījumā, ja infrastruktūras objekts tiesību aktos noteiktā kārtībā tiks nodots finansējuma saņēmēja valdījumā vai lietošanā tiks nostiprināts Zemesgrāmatā.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas apakšsadaļa "Citi jautājumi" papildināta ar skaidrojumu šādā redakcijā:

"Noteikumu projekta 32.6.apakšpunktā noteikts, ka finansējuma saņēmējam ir jānodrošina, ka infrastruktūras objekts, kurā plānots veikt ieguldījumus ir īpašumā un finansējuma saņēmēja tiesības uz konkrēto objektu vai īpašumu ir nostiprinātas valsts vienotajā datorizētajā Zemesgrāmatā vai infrastruktūras objekts tiesību aktos noteiktā kārtībā nodots finansējuma saņēmēja valdījumā vai lietošanā.
Gadījumā, ja infrastruktūras objekts tiesību aktos noteiktā kārtībā tiks nodots finansējuma saņēmēja valdījumā vai lietošanā, tad atbilstoši normatīvo aktu regulējumam, tam attiecīgi ir jābūt nostiprinātam Zemesgrāmatā." 
	Noteikumu projekts
31.6. nodrošināt, ka infrastruktūras objekts, kurā plānots veikt ieguldījumus ir īpašumā un finansējuma saņēmēja tiesības uz konkrēto objektu vai īpašumu ir nostiprinātas valsts vienotajā datorizētajā Zemesgrāmatā vai infrastruktūras objekts tiesību aktos noteiktā kārtībā nodots finansējuma saņēmēja valdījumā vai lietošanā;

	28.
	Noteikumu projekts
33. Finansējuma saņēmējs projektu īstenošanai nepieciešamo preču un pakalpojumu iegādi veic saskaņā ar normatīvajiem aktiem publisko iepirkumu jomā, īstenojot atklātu, pārredzamu, nediskriminējošu un konkurenci nodrošinošu konkursa procedūru, ja šāda iepirkuma procedūra nav veikta un līgums nav noslēgts. Atbalstāma ir vides prasību integrācija preču un pakalpojumu iepirkumos, kā arī vides piekļūstamības un izmantojamības nodrošināšana (zaļais publiskais iepirkums), kur tā ir attiecināma un atbilstoša ieguldījumu specifikai, lai īstenotu sociāli atbildīgu iepirkumu.
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam izvērtēt un, ja attiecināms, papildināt noteikumu projekta 33.punktu arī ar iespēju piemērot inovatīvo publisko iepirkumu. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Precizēta 33.punkta redakcija.
	Noteikumu projekts
33. Finansējuma saņēmējs projektu īstenošanai nepieciešamo preču un pakalpojumu iegādi veic saskaņā ar normatīvajiem aktiem publisko iepirkumu jomā, īstenojot atklātu, pārredzamu, nediskriminējošu un konkurenci nodrošinošu konkursa procedūru, ja šāda iepirkuma procedūra nav veikta un līgums nav noslēgts. Atbalstāma ir vides prasību integrācija preču un pakalpojumu iepirkumos, kā arī vides piekļūstamības un izmantojamības nodrošināšana (zaļais publiskais iepirkums), kur tā ir attiecināma un atbilstoša ieguldījumu specifikai, lai īstenotu sociāli atbildīgu iepirkumu un/vai inovatīvu publisko iepirkumu.

	29.
	Noteikumu projekts
35. Sadarbības iestāde pēc līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas un rakstiska avansa pieprasījuma saņemšanas var piešķirt avansu, ja tai ir pieejami valsts budžeta līdzekļi, izvērtējot plānotā avansa apmēru un nepieciešamības pamatojumu. Finansējuma saņēmējs avansa pieprasījumu sagatavo un sadarbības iestāde to apstiprina, ņemot vērā, ka plānotā avansa apmērs un tā pamatojums atbilst spējai to izlietot sešu mēnešu laikā saimnieciskā gada ietvaros. Finansējuma saņēmējam avansu var piešķirt līdz 100 % no projektam piešķirtā Kohēzijas fonda finansējuma un, ja tas ir paredzēts projektā, valsts budžeta līdzfinansējuma kopsummas, ievērojot, ka avansu var izmaksāt vairākos maksājumos un avansa un starpposma maksājumu kopsumma nepārsniedz 100 % no projektam piešķirtā Kohēzijas fonda finansējuma un valsts budžeta līdzfinansējuma kopsummas.
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Vēršam uzmanību, ka, paredzot avansa un starpposma maksājuma kopsummu, atbilstoši Ministru kabineta 2023. gada 25. aprīļa noteikumu  Nr.205 "Valsts budžeta līdzekļu plānošanas kārtība Eiropas Savienības fondu projektu īstenošanai un maksājumu veikšanai 2021.–2027. gada plānošanas periodā"  17. punktā noteiktajam apmēram, noteikumu projekta anotācijā ir īpaši jāpamato šāda avansa un starpposma maksājuma kopsummas apmēra nepieciešamība, tai skaitā norādot, kāda deleģētā valsts pārvaldes uzdevuma ietvaros minētais finansējums tiek izmantots. Ņemot vērā iepriekšminēto un protokollēmuma projekta 3. punktā noteikto attiecībā uz priekšfinansējuma nepieciešamību, lūdzam noteikumu projekta anotācijā atspoguļot iepriekš minēto informāciju.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācijas apakšsadaļa "Valsts budžeta līdzfinansējums" papildināta ar skaidrojumu sekojošā redakcijā:

"Noteikumu projektā paredzēta avansa izsniegšanas nepieciešamība, kas saistīta ar LDz finanšu situāciju, proti,noteikumu projektā paredzēta avansa un starpposma maksājumu kopsummas piešķiršana līdz 100% apmēram, kas ir būtiska, ņemot vērā LDz finanšu situāciju un plānoto projektu  finansiālo apjomu. Ja LDz būtu jānodrošina projekta priekšfinansēšana no saviem ierobežotajiem līdzekļiem, tas radītu ievērojamu finanšu resursu iesaldēšanu un līdzekļu atgūšanu tikai vēlākā posmā. Tas savukārt varētu piespiest LDz īstermiņā aizņemties nepieciešamos līdzekļus no kredītiestādēm, radot papildu izmaksas procentu maksājumu un komisiju veidā. Šāda situācija ne tikai palielinātu projekta izmaksas, bet arī radītu papildu riskus valsts kapitālsabiedrībai, kuras finanšu iespējas ir ierobežotas. Tādēļ noteikumu projektā  nepieciešams noteikt avansa un starpposma maksājumu piešķiršanu līdz 100% apmēram, kas arī ir viens no  priekšnoteikumiem projekta īstenošanai efektīvā un finansiāli pamatotā veidā."
	Noteikumu projekts
35. Sadarbības iestāde pēc līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas un rakstiska avansa pieprasījuma saņemšanas var piešķirt avansu, ja tai ir pieejami valsts budžeta līdzekļi, izvērtējot plānotā avansa apmēru un nepieciešamības pamatojumu. Finansējuma saņēmējs avansa pieprasījumu sagatavo un sadarbības iestāde to apstiprina, ņemot vērā, ka plānotā avansa apmērs un tā pamatojums atbilst spējai to izlietot sešu mēnešu laikā saimnieciskā gada ietvaros. Finansējuma saņēmējam avansu var piešķirt līdz 100 % no projektam piešķirtā Kohēzijas fonda finansējuma un, ja tas ir paredzēts projektā, valsts budžeta līdzfinansējuma kopsummas, ievērojot, ka avansu var izmaksāt vairākos maksājumos un avansa un starpposma maksājumu kopsumma nepārsniedz 100 % no projektam piešķirtā Kohēzijas fonda finansējuma un valsts budžeta līdzfinansējuma kopsummas.

	30.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Aicinām izvērtēt un papildināt anotācijā iekļauto informāciju ar skaidrojumu, vai projekta "Rīgas dzelzceļa mezgla savienojošās infrastruktūras izveide ("Starptautiskā lidosta “Rīga" - "Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija" - Aizkraukles virziens)" izvērtēšanai nebūtu lietderīgi piesaistīt arī speciālistus no Aizsardzības ministrijas.
Piedāvātā redakcija
-
	Nav ņemts vērā
Skaidrojam, ka Satiksmes ministrija ir  veikusi konsultācijas ar Aizsardzības ministriju par Starptautiskās lidostas “Rīga” – Rīgas Centrālās dzelzceļa stacijas savienojuma izveides atbilstību militārās mobilitātes koridoram un divejādam lietojumam, kā arī ir saņēmusi  Aizsardzības ministrijas saskaņojumu projektam. Minētā informācija (IP) ir iesniegta Finanšu ministrijā.
Ņemot vērā saņemto Aizsardzības ministrijas saskaņojumu, Satiksmes ministrijas ieskatā nav nepieciešama atkārtota Aizsardzības ministrijas speciālistu piesaiste projekta izvērtēšanai.

 
	Anotācija (ex-ante)
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	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lūdzam papildināt anotācijas 1.3. sadaļā "Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi" minēto informāciju attiecībā uz VAS "Latvijas dzelzceļš" veicamajiem darbiem projekta "Rīgas dzelzceļa mezgla savienojošās infrastruktūras izveide ("Starptautiskā lidosta “Rīga" - "Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija" - Aizkraukles virziens)" ietvaros, skaidrojot, vai plānotie darbi nedublēsies ar būvdarbiem, ko plānots veikt Atveseļošanas plāna ietvaros Rīgas centrālās dzelzceļa stacijas Dienvidu daļā. 
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Skaidrojam, ka Kohēzijas fonda 19 milj. euro paredzēti VAS "Latvijas dzelzceļš" veicamajiem darbiem projekta "Rīgas dzelzceļa mezgla savienojošās infrastruktūras izveide ("Starptautiskā lidosta “Rīga" - "Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija" - Aizkraukles virziens)" , kas nav tie paši darbi,kas tiek realizēti Atveseļošanās fonda RCS projekta ietvaros, līdz ar to tie nedublējas. 
	Anotācija (ex-ante)
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	32.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Anotācijas sadaļā “Konkurences ietekmes izvērtējums” ir sniegts izvērtējums, kas attiecas uz paša VAS “Latvijas dzelzceļa” spējām un tiesībām veikt darbus pašu spēkiem, tomēr nav sniegts ietekmes uz tirgu izvērtējums, t.i, vai šādā veidā netiek ierobežota atklāta konkurence attiecībā uz pārējiem tirgus dalībniekiem. Ja plānotajām darbībām jau izsludināto Iepirkumu ietvaros VAS “Latvijas dzelzceļš” paredz līgumus slēgt tikai par daļu no darbiem un pārējos darbus veikt saviem spēkiem, lūdzam papildināt anotāciju ar ieteikmes uz kopējā tirgus dalībniekiem izvērtējumu, vai arī, ja izsludināto Iepirkumu rezultātā līgumus ir paredzēts slēgt par pilnu darbu apjomu, t.i., neveicot darbus saviem spēkiem, lūdzam iespējamo neatbilstoši veikto izdevumu risku noveršanai, veikt šādu ietekmes uz tirgus dalībniekiem izvērtējumu. VAS “Latvijas dzelzceļš” par šādu pieeju ir vairākkārtīgi informēts gan rakstiski, gan tikšanās reizēs.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācija papildināta ar  apakšsadaļu “Ietekmes uz tirgus dalībniekiem izvērtējums”
 
	Anotācija (ex-ante)
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	33.
	Anotācija (ex-ante)
1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Lai nodrošinātu pārliecību, ka komercdarbības atbalsta kontekstā ir izvērtēti atbalsta saņēmēji visos līmeņos un attiecībā uz visām attiecināmajām izmaksām, lūdzam noteikuma projekta anotāciju atbilstoši papildināt. Skaidrojam, ka izvērtējums anotācijā aptver šobrīd tādas izmaksas, kas tieši saistītas ar  Dzelzceļa likumā noteikto publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūru (attiecībā uz stacijām ir atsevišķs Eiropas Komisijas secinājums – lūdzam skatīt tālāk), taču nenosedz vērtējumu attiecībā uz tādām izmaksām kā, piemēram, gājēju pārejas, tostarp divlīmeņu šķērsojuma, izbūves un pārbūves darbi un teritorijas labiekārtošanas darbi. Tāpat izvērtējums neaptver informāciju par to, vai plānotos kontakttīkla un elektroapgādes sistēmas pārbūves vai izbūves darbus projekta iesniedzējs veiks kā elektroenerģijas sistēmas operators, ņemot vērā to, ka šie darbi tiek veikti VAS “Latvijas dzelzceļš” pārvaldītajā teritorijā (t. s. sarkanās līnijas), kas nav pieejama citiem komersantiem šādas infrastruktūras attīstīšanai (lūdzam arī skatīt komentāru pie noteikumu projekta 17.5.2.punkta). Skaidrojam arī, ka Eiropas Komisijas Konkurences ģenerāldirektorāts savā 2019.gada 31.jūlija vēstulē Nr.087737 ir skaidrojis, ka pasažieru stacijas nav uzskatāmas par dzelzceļa infrastruktūru Direktīvas Nr.2012/34/ES 1.pielikuma izpratnē, līdz ar to, atbalsts tām nav izslēdzams pamatojoties uz Komisijas Paziņojuma “Kopienas vadlīnijām valsts atbalstu dzelzceļa uzņēmumiem (2008/C 184/07)” 25. punktu. Taču, ir maz ticams, ka atbalsts stacijām kvalificētos kā valsts atbalsts, jo Eiropas Komisijas izpratne ir, ka “[..] dzelzceļa termināla stacijas ir pakļautas likumīgam monopolam, tādējādi izslēdzot jebkādu konkurenci šajā tirgū, ir maz ticams, ka pasažieru stacijas projektēšanas un būvniecības daļa izkropļos konkurenci, un tādēļ ir maz ticams, ka tām būtu valsts atbalsts” (skatīt lietas SA.54468 (2019/PN) „The Rail Baltica Riga Central Terminal and related railway infrastructure (Project)” materiālus, kas nosūtīti Satiksmes ministrijai ar Finanšu ministrijas 08.08.2019. vēstuli Nr. 7-2/18/3677). Ņemot vērā iepriekšminēto, lūdzam papildināt anotācijā iekļauto izvērtējumu komercdarbības atbalsta kontekstā arī attiecībā uz pasākuma ietvaros plānotajām darbībām un izmaksām dzelzceļa stacijās. Vienlaikus, aicinām izvērtēt, vai šī brīža apstākļi kontekstā ar dzelzceļa staciju monopolstāvokli nav mainījušies un vai Eiropas Komisijas 2019.gadā sniegtais viedoklis būtu attiecināms. Ja tiek secināts, ka lietas apstākļi ir mainījušies, lūdzam izvērtēt nepieciešamību atkārtoti konsultēties ar Eiropas Komisiju valsts atbalsta kontroles kontekstā.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Anotācija papildināta ar izvērtējumu šādā redakcijā:

"Paredzamās investīcijas nav uzskatāmas par valsts atbalstu saskaņā ar Komisijas Paziņojumu - Kopienas vadlīnijām valsts atbalstu dzelzceļa uzņēmumiem (2008/C 184/07). Vadlīnijas nosaka, ka atbalsts dzelzceļa infrastruktūrai (šajā gadījumā – RIX) netiek uzskatīts par valsts atbalstu, jo publiski finansētā infrastruktūra ir vienlīdzīgi un bez diskriminācijas pieejama visiem potenciālajiem lietotājiem un par piekļuvi šai infrastruktūrai dzelzceļa uzņēmumiem, kas nodrošina pārvadājumus, ir noteikta adekvāta maksa, kas atbilst ES tiesību aktiem.  Eiropas Komisijas Konkurences ģenerāldirektorāts komunikācijas ietvaros par atbalstu Rīgas centrālajai stacijai savā 2019.gada 31.jūlija atbildes vēstulē Nr.087737 ir skaidrojis, ka pasažieru stacijas nav uzskatāmas par dzelzceļa infrastruktūru Direktīvas Nr.2012/34/ES 1.pielikuma izpratnē, līdz ar to, atbalsts tām nav izslēdzams pamatojoties uz Komisijas Paziņojuma “Kopienas vadlīnijām valsts atbalstu dzelzceļa uzņēmumiem (2008/C 184/07)” 25. punktu. Taču ir maz ticams, ka atbalsts stacijām kvalificētos kā valsts atbalsts, jo Eiropas Komisijas izpratne ir, ka “[..] dzelzceļa termināla stacijas ir pakļautas likumīgam monopolam, tādējādi izslēdzot jebkādu konkurenci šajā tirgū, ir maz ticams, ka pasažieru stacijas projektēšanas un būvniecības daļa izkropļos konkurenci, un tādēļ ir maz ticams, ka tām būtu valsts atbalsts” (skatīt lietas SA.54468 (2019/PN) „The Rail Baltica Riga Central Terminal and related railway infrastructure (Project)” materiālus, kas nosūtīti Satiksmes ministrijai ar Finanšu ministrijas 08.08.2019. vēstuli Nr.7-2/18/3677). Šī brīža apstākļi kontekstā ar dzelzceļa staciju monopolstāvokli nav mainījušies,  Eiropas Komisijas 2019.gadā sniegtais viedoklis joprojām ir attiecināms un VAS “Latvijas dzelzceļš" kā finansējuma saņēmējam sniegtais atbalsts nav kvalificējams kā komercdarbības atbalsts."
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1.3. Pašreizējā situācija, problēmas un risinājumi
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	Anotācija (ex-ante)
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	Priekšlikums (FM - 24.09.2025.)
Aicinām noteikumu projekta anotācijā ietvert informāciju, kas pamato izvēlēto projektu iesniedzēju.
Piedāvātā redakcija
-
	Ņemts vērā
Skaidrojam, ka LDz atbilstoši Dzelzceļa likuma prasībām ir valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs, kurš realizē valsts pasūtījumu – uztur dzelzceļa līnijas, dzelzceļa stacijas un pieturas punktus, nodrošina dzelzceļa infrastruktūru pārvadājumu pasūtījumu izpildei iekšzemes pasažieru pārvadājumiem, kā arī veic citas infrastruktūras pārvaldītāja darbības, kā rezultātā LDz ir vienīgais iespējamais finansējuma saņēmējs.
	Anotācija (ex-ante)
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