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1. pielikums

Vadlinijas transportlidzeklu kustibas radita PM;, un PM; s piesarnojuma
modeleSanai Latvijas apstaklos

2. pielikums

Projekta ietvaros veikto merijjumu rezultati



Ievads

Projekta atskaite sagatavota starp Latvijas vides aizsardzibas fonda administraciju un
SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” 2007. gada 2. aprili noslégta
liguma Nr. 86 par projekta finans€Sanu un izpildes kartibu ietvaros.

Projekta laika veikti cieto dalinu koncentraciju mérijjumi un transportlidzeklu uzskaite
no 2007. gada novembra Iidz 2008. gada julijam Rigas pilséta. legiitais datu apjoms
izmantots, lai noteiktu atkartotas suspendéSanas emisijas faktoru, kas parbaudits,
izmantojot gaisa piesarnojuma izkliedes modeli. Ar modela palidzibu veikta ari
pienesuma avotu struktiiras analize.

Projekta rezultata sagatavotas vadlinijas transportlidzeklu kustibas radita PM; un
PM; 5 piesarnojuma novertésanai Latvijas apstaklos, kas nodrosinas efektivu un
pamatotu cieto dalinu piesargojuma novert&jumu un ricibas programmu izstradi gaisa
kvalitates uzlaboSanai. Vadliniju sagatavosana izmantotas Eiropas Vides agentiiras
emisiju inventarizacijas vadlinijas “EMEP/CORINAIR Emission Inventory
Guidebook — 2007 un §1 projekta rezultati.

Projekta rezultati lauj pamatoti novertét cieto dalinu PM;, robezlielumu
parsniegumus, kas saistiti ar cela uzturéSanas darbiem. Saskana ar Eiropas Parlamenta
un Padomes Direktivu 2008/50/EK (2008. gada 21. maijs) par gaisa kvalitati un tiraku
gaisu Eiropai to robezlieluma parsnieguma dalu, ko var saistit ar celu kaisi§anu ar
smilttm vai ar sali, var atskaitit, novertgjot atbilstibu gaisa kvalitates robezlielumiem,
ja ir veikti véra nemami pasakumi, lai mazinatu koncentraciju.

Projekta atskaite ietver:

e emisijas faktoru raksturojumu un analizi,

e parskatu par piesarpojuma koncentraciju merjjumiem un transportlidzeklu
uzskaiti (iegiitie rezultati elektroniska forma pievienoti atskaitei),

e parskatu par atkartotas suspendéSanas emisijas faktora noteikSanu un
model&Sanas rezultatiem,

e pienesuma avotu struktiiras analizi,

e vadliiju projektu.

Projekta izpildi nodroSinaja SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”.



1. Emisijas faktoru, kas raksturo PM;y un PM, s emisijas
transportlidzeklu kustibas rezultata, raksturojums

1.1. Emisijas faktoru datu bazes

Projekta ietvaros izverteti un apkopoti dazados literattiras avotos noraditie emisijas
faktori, kas raksturo PM;o un PM, s emisijas transportlidzeklu kustibas rezultata. Sie
faktori raksturo cieto dalinu emisijas riepu, bremzu sist€émas elementu un cela seguma
nodiluma rezultata. Darba mérkiem izmantotas Cetras plasak lietotas emisijas faktoru
datu bazes (modeli):

1. EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook — 2007 (turpmak teksta —

EMEP)

EMEP (European Monitoring and Evaluation Programme) ir emisiju inventarizacijas
vadlinijas, ko izdevusi Eiropas Vides agenttira. Vadlinijas ir ietverti emisijas faktori,
kas raksturo cieto dalinu emisijas riepu, bremzu sist€mas elementu un cela seguma
nodiluma rezultata. Minétais dokuments neapskata atkartoto suspendésanos, kas
saistita ar transporta kustibu. EMEP apraksta divas noveértéjuma metodes —
vienkarSotu metodi PM;, emisiju noteik§anai un detaliz€tu metodi, kas aptver dazadus
transportlidzek]lu tipus un apskata faktora atkaribu no kustibas atruma, kravas
transportlidzekla izmériem un kravas masas. Talakaja novertéjuma izmantota EMEP
detalizeta metode.

2. RAINS modela datu baze
RAINS (Regional Air Pollution INformation and Simulation) modeli ir izstradajusi
starptautiska izp&tes organizacija IIASA (International Institute for Applied Systems
Analysis). Tas paredzgets alternativo piesarnojuma samazinasanas strat€giju integrétai
novertésanai. Modelis sniedz iesp&ju novertét séra dioksida, slapekla oksidu, amonija,
gaistoSo organisko savienojumu un cieto dalinu emisijas. Viens no RAINS moduliem
apskata dazadas ekonomiskas aktivitates, kas rada piesarpojumu, t.sk. pasazieru un
kravu transportu.

3. CEPMEIP datu baze
CEPMEIP (Co-ordinated European Programme on Particulate Matter Emission
Inventories, Projections and Guidance) programma ir paredz&ta nacionalo ekspertu
atbalstam, lai sagatavotu cieto dalinu emisijas inventarizaciju EMEP programmas
ietvaros. Projekta ietvaros ir sniegts parskats par cieto dalinu emisiju noveérteéSanas
metodém un veikts emisiju novertgjums, piemérojot CEPMEIP noteiktos emisijas
faktorus.

4. ASV vides agentiiras izmantotie emisijas faktori, kas ietverti MOBILE 6.2
modelt
MOBILE 6.2 ir programma, kas paredzéta transportlidzek]u radito emisiju
aprékinasanai. Saja programma ir ietverti emisijas faktori, kas raksturo cieto dalinu
emisijas riepu un bremzu sist€mas elementu nodiluma rezultata.



1.2. Apreékinu modelu salidzinajums

Aprekinu modelu salidzinajums tika balstits uz savstarp&ju emisijas faktoru
salidzinajumu dazadiem cieto dalinu izmériem un dazadiem transportlidzeklu tipiem.
Pamata aplukotas iesp&jas novértét PM;oun PM; 5 emisijas, vienlaicigi izvertgjot
modelu iesp&jas novertét ar citus cieto dalinu izm&rus.

Dazados avotos ir lietots dazads transportlidzeklu iedalijums. Nemot véra projekta
ietvaros veiktos transporta intensitates mérijjumus, salidzinajumam izveleti divi
transportlidzeklu tipi — viegla pasazieru automasina un smagas kravas automasinas ar
tris asim. Vienlaicigi janorada, ka ne visas apliikotas aprékinu metodes ietver tik
detalizetu transportlidzek]u raksturojumu, tapec salidzinajuma noltkiem veikti vairaki
piepémumi:

— smago kravas automasinu detalizets iedalfjums ir pieejams EPEM un MOBILE 6.2
datu bazes. Tomér, ja EMEP izmantotais iedalijums ir balstits uz asu skaitu, tad
MOBILE 6.2 — ritenu skaitu. Novértgjuma mérkiem pienemts, ka smagas kravas
automasinas ar tris asim atbilst smagajam kravas automasinam ar 10 ritepiem;

— RAINS un CEPMEIP datu bazes smagas kravas automasinas nav iedalitas sikakas
grupas, lidz ar to novert€jumam izmantots tajas ietvertais emisijas faktors
smagajam kravas automasinam,;

— vienigi EMEP aprékinu metode paredz izmantot emisijas faktora korekciju atkariba
no kravas apjoma. Metode ietver korekcijas faktoru no 0 (tuksa krava) lidz 1 (pilna
krava). Novertéjuma mérkiem izmantota vértiba 0.5, lai raksturotu emisijas gan
riepu, gan bremzu sistémas elementu nodiluma rezultata.

1.2.1. Riepu nodilums

1. - 4. attela ir sniegts uzskatams emisijas faktoru salidzinajums, kas aprékinu
metodes ietverts PM;o un PM; s emisiju daudzuma aprékinasanai riepu nodiluma
rezultata. Grafiski ir att€lota emisijas atkariba no transportlidzekla kustibas atruma
izveletajiem transportlidzek]u tipiem. Emisiju aprékins veikts vienam
transportlidzeklim.
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1. attels. Vieglas pasaZieru automasinas, PM; s

0.025

0.02

0.015 — EMEP
RAINS

0.01 — CEPMEIP

Emisija PM2.5 (g/km)

o
o
S
a

0
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Videjais atrums (km/h)

2. attels. Smagas kravas automasinas, PM s
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3. attels. Vieglas pasaZieru automasinas PM;,
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4. attels. Smagas kravas automasinas, PM,

EMEP metode ietver korekcijas faktoru, kas nem veéra transportlidzekla kustibas
atrumu. Mingtais korekcijas faktors ir pielietojams atruma robezas no 40 lidz 90 km/h.
Transportlidzekliem, parvietojoties ar mazaku vai lielaku atrumu, aprékinatas emisijas
ir konstantas. Vienlaicigi metozu salidzinajums parada, ka citas aprékinu pieejas
vispar neparedz iesp&ju korigét emisijas faktoru atkariba no transportlidzekla kustibas
atruma un izmanto vienu konstantu emisijas faktoru.

Ka jau minéts iepriek§, EMEP metode paredz iesp&ju novertét ari smago kravas
automas$inu emisijas atkaribu no kravas apjoma (1. — 4. att€la izmantotais korekcijas
koeficients 0.5). 5. attéla raksturota kravas korekcijas koeficienta ietekme uz emisijas
faktoru (izmantotas koeficienta vértibas 0, 0.5 un 1).
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5. antels. Emisijas atkariba no kravas koeficienta (smagas kravas automasinas)

Ka redzams 5. attéla koeficientam ir lielaka ietekme uz emisiju apjomu pie mazakiem
kustibas atrumiem, lai gan atskiribas nav tik izteiktas ka bremzu sistémas elementu
nodiluma gadijuma (skat. 10. attelu).

Salidzinot emisijas faktorus, kas raksturo PM; s emisijas, jasecina, ka EMEP metode
visos gadijumos dod visaugstakas vertibas. Saskana ar CEPMEIP metodiku cietas
dalinas PM, s vispar netiek emitétas, savukart, MOBILE 6.2 — neizdala frakciju PM; s.

Raksturojot cieto dalinu PM;, emisijas, visaugstakas vertibas ar EMEP metodi tiek
iegiitas vieglajam autotransportam pie mazakiem kustibas atrumiem. Citos gadijumos
visaugstakas vertibas rada RAINS datu baze ietvertais emisijas faktors.

Kopuma jasecina, ka dazadas datu bazes ietvertie emisijas faktori rada butiski
atSkirigus rezultatus. Ka viens no galvenajiem iemesliem jamin atSkirigie datu bazu
izveides mérki, kas nosaka to detalizacijas pakapi.

1.2.2. Bremzu sistémas elementu nodilums

6. - 7. attela ir sniegts uzskatams emisijas faktoru salidzinajums, kas aprékinu
metod@s ietverts PM,o un PM; s emisiju daudzuma aprékinasanai bremzu sisteémas
elementu nodiluma rezultata. Grafiski ir att€lota emisijas faktora atkariba no
transportlidzekla kustibas atruma izvéletajiem transportlidzeklu tipiem. Emisiju
aprékins veikts vienam transportlidzeklim.
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6. attels. Vieglas pasaZieru automasinas, PM; s
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7. attels. Smagas kravas automasinas, PM s
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9. attels. Smagas kravas automasinas, PM

Tapat ka aprékinot emisijas, kas saistitas ar riepu nodilumu, EMEP metode vieniga

nem veéra transportlidzekla kustibas atrumu. Siem mérkiem tiek izmantots korekcijas
faktors, kas pielietojams robezas no 40 lidz 95 km/h.

MOBILE 6.2 neizdala cieto dalinu frakciju PM, s, kas uzskatams par biitisku metodes
trikumu. Savukart, CEPMEIP un REINS sniedz ievérojami atskirigas PM; s emisijas

faktoru vertibas, kas rezult€jas atSkirigos emisijas apjomos. Mazakas, bet tomer
ieverojamas, atSkiribas konstatgjamas arT starp literattira noraditajiem konstantajiem
PM; emisijas faktoriem.

Kopuma vértgjot, PM, s gadijuma augstakas vertibas tiek iegiitas izmantojot
CEPMEIP metodi, bet emisiju vertibu atSkirtbas EMEP metodes gadijuma pie

dazadiem atrumiem ir lidzvertigas emisiju vertibas starpibai, kas iegiitas pielietojot

CEPMEIP un RAINS metodes.
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PM; gadijuma saskana ar EMEP metodiku aprékinatas emisijas vertibas pie
noteiktiem kustibas atrumiem atbilst kadai no vertibam, kas iegiitas pielietojot
CEPMEIP, RAINS vai MOBILE 6.2 metodi.

Atseviski novertéta kravas apjoma ietekme uz emisijas apjomu, izmantojot EMEP
metodi. 10. attela raksturota kravas korekcijas koeficienta ietekme uz emisijas faktoru
smagajam kravas automa$inam (izmantotas koeficienta vértibas 0, 0.5 un 1). Ar1 $aja
gadfjuma uzskatami redzams, ka korekcijas koeficientam ir lielaka ietekme uz
emisijas apjomu pie maziem transportlidzeklu kustibas atrumiem.

0.08
0.07
0.06

0.05 —— EMEP koeficients = 0
0.04 EMEP koeficients = 0.5

0.03 RS EMEP koeficients = 1
0.02 \

0.01 ~

0 T T T T T T T T T
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Vidéjais atrums (km/h)

Emisija PM10 (g/km)

10. attels. Emisijas apjoma atkartba no kravas koeficienta (smagdas kravas
automasinas)

1.2.3. Priekslikumi vadliniju izstradei

Literattira aprakstitas metodikas ar transportlidzeklu kustibu saistita piesarnojuma
novertésanai ietver emisijas faktorus, kuru skaitliskas veértibas ievérojami atskiras.
Vienlaicigi jauzsver, ka vienigi EMEP metode sniedz iesp&ju novertet emisijas
faktoru atkaribu no transportlidzekla atruma, kravas apjoma un kravas automobilu
izm@ra. Pie tam §1 metode visos gadijumos lauj novertét gan PM;, gan PM, s
emisijas. L1dz ar to, jasecina, ka nevienai citai no izveértetajam metodém nav nekadas
prieksrocibas salidzinajuma ar EMEP metodi. Pamatojoties uz Siem apsveérumiem tiek
rekomendéts Latvija izmantot EMEP metodi transportlidzeklu kustibas radita
piesarnojuma, kas saistits ar riepu un bremzu nodilumu, noveértéSanai. Metode ietverta
projekta ietvaros sagatavotajas vadlinijas.
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2. Atkartotas suspendéSanas emisijas faktora noteikSana

Ka jau mingts ieprieks, transporta kustibas raditas emisijas rada dazadi avoti. So avotu
skaita jamin:

— riepu nodilums,

— bremzu sistemas elementu nodilums,

— cela seguma nodilums,

— smilSu — sals maistjuma atkartota suspendésanas.
Pirmie divi no miné&tajiem avotiem var tikt raksturoti ar literatlira pieejamiem emisiju
faktoriem, kuru novértéjums un piemerotako faktoru izvéle atspogulota 1. nodala.
Savukart, ta emisiju dala, kas saistita ar smilSu — sals maisijuma atkartotu
suspendésanos atmosfera, ir noverteta, nemot véra Latvijas apstaklus un cela
uzturésanas pan€mienus. Citas ES dalibvalstis, iznemot Baltijas valstis, cela
uzturésanai pielietotie tehnologiskie pan€mieni ir baitiski atskirigi, ka rezultata sajas
valstis veiktie PM emisiju novértéjumi nav piemérojami Latvijas situacijai. ST emisiju
dala ietver arT cela seguma nodiluma izraisitas emisijas, jo tas praktiski nav iesp&jams
nodalit no citu dalinu emisijam, kas veido kopgjo atkartotas suspendésanas emisijas
faktoru.

2.1. Transportlidzek]u pliismas un PM;y, PM; s koncentraciju merijjumi

Lai veiktu noverojumus projekta ietvaros, bija nepiecieSams iegiit datus par cieto
dalinu piesarnojumu tiesa ielas tuvuma un pilsétas fona piesarpojumu. lelas izvélei
butiski kriteriji bija pietickami liela transporta plisma un tas, lai §1 iela ziemas perioda
bitu ieklauta iclu kaisiSanas marsSruta.

Cieto dalipu PM;( mérjjumu veikSanai tika izv€letas divas vietas Rigas pilséta.
Monitoringa iekartas tika izvietotas uz S. EizenSteina ielas netalu no krustojuma ar
Mezciema ielu — transportlidzeklu piesarnojuma avotu ietekmes stacija un SIA “Rigas
Austrumu klmiska universitates slimnicas” Latvijas Onkologijas centra teritorija —
pils€tas fona stacija. Novérojumu stacija S. EizenSteina iela tika uzstadits art
transportlidzek]u plusmas skaititajs.

Merijumu vietas noraditas 11. attéla.
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11. attels. Merijumu veikSanas vietas

Mertjumi tika veikti laika posma no 2007. gada 7. novembra lidz 2008. gada 22.
julijam. Mérjjumu veikSanai tika izmantota razotaja GRIMM Aerosol Technik GmbH
vides puteklu monitoringa iekarta ENVIRONMENTAL DUST MONITOR 107G
(Instruments nepartrauktiem cieto dalinu PM;o PM, s un PM; koncentraciju
mérfjumiem argja vide), identifikacijas Nr. 7G070021., 7G070022. Cieto dalinu PM;,
mérfjumos izmantota metode ir dalinu uzskaite ar gaismas stara izkliedes palidzibu,
kas atbilst Ministru kabineta 2003. gada 21. oktobra noteikumiem Nr. 588 “Noteikumi
par gaisa kvalitati” (ar grozijjumiem, kas pienemti Iidz 2006. gada 25. jilijam).

Merfjumu cela noteiktas cieto dalinu ménesu vid€jas koncentracijas atspogulotas
nakamajos attelos.
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13. antels. Cieto dalinu PM; s méneSa videja koncentracija S. EizenSteina iela

Transportlidzeklu plismas mérijumi tika veikti, izmantojot razotaja EIS Electronic
Integrated Systems automobilu radara skaititaju RTMS. legiitie rezultati nedélas un
diennakts griezuma atspoguloti 14. — 15. attéla.
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15. antels. Videéjais transportlidzek]u skaits stunda diennakts griezuma (STL —
smagie transportlidzekli, VTL — vieglie transportlidzekli)

2.2. Atkartotas suspendeSands emisijas faktora skaitliskas vertibas noteikSana

Kopgjo cieto dalinu emisijas daudzumu atmosfera, ko rada transportlidzeklu kustiba,
var izteikt ka abrazivo avotu (riepu, bremzu sist€mas elementu) un atkartotas
suspendésanas radito emisiju summu:

Exoreri= Eriepas + Eremzes + Esusp (2.1.)

kur:

ExorEi - kop@jas transportlidzeklu kustibas raditas cieto dalinu emisija,
Eriepas - cieto dalinu emisija, ko rada riepu nodilums,

Eprevizes - cieto dalinu emisija, ko rada bremzu sist€mas elementu nodilums,
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Esusp - cieto dalinu emisija atkartotas suspendéSanas rezultata.

Lai noteiktu emisiju daudzumu, kas saistits ar transporta kustibas radito atkartotu
cieto dalinu suspendésanos atmosfera, var tikt izmantots 2.1. vienadojums un
literatiiras avotos noraditie cieto dalinu emisijas faktori, kas raksturo riepu un bremzu
sist€mas elementu nodilumu (skat. 1. nodalu).

Lai izmantotu So pieeju, izdariti vairaki pieneémumi, kas lauj veikt sakotn&jos
aprékinus. Pirmkart, pamatojoties uz literatiiras avotos' pieejamo informaciju, tiek
pienemts, ka transportlidzeklu dzingju raditas cietas dalinas pamata sastav no dalinam
ar aerodinamisko diametru 2.5 um, savukart transportlidzeklu kustibas raditas cietas
dalinas — no dalinam ar aerodinamisko diametru no 2.5 Iidz 10 um. Otrkart, tiek
piepemts, ka starp piesarnojosas vielas emisiju un tas radito piezemes koncentraciju
pastav tieSa lineara sakariba. Ta rezultata emisija, kas raksturo atkartotu
suspendésanos, var tikt noteikta, izmantojot 2.2. vienadojumu:

ACWPM
PM 5519 = ETPM:.sflo Ac‘v— (22)
TPM 2.5-10
kur:
E — cieto dalinu PM; 5.1o emisija,
AC — koncentracijas pieaugums cela tuvuma,
T — indekss, kas norada uz teorétiski izvéletu emisijas faktoru.

Lai noteiktu atkartotas suspendéSanas emisiju atbilsto$i 2.2. vienadojumam
konkrétajos apstaklos, no mérijumu rezultatiem tika aprékinats PM, s . 1o koncentraciju
pieaugums cela tuvuma. No talakajiem aprékiniem tika izslégtas tas merjumu
stundas, kuras picaugumam bija negativa vertiba. leguta datu kopa izmantota E,,

skaitliskas vertibas noteikSanai. Aprekinata £, vertiba uzskatama par kopgjo

emisiju, kas saistita ar transportlidzeklu plismu. Izmantojot realos transportlidzekla
uzskaites datus un emisijas faktorus, kas raksturo emisiju, ko rada riepu un bremzu
sist€mas elementu nodilums, saskana ar 2.1. vienadojumu ir aprékinata Esysp, kas
raksturo cieto dalinu PM; 5 ;¢ emisiju atkartotas suspendésanas rezultata.

Lai noteiktu emisijas faktoru, tika izmantoti transporta pliismas merijjumu dati. PM; 5
10 koncentracijas un atbilstoSie transportlidzeklu uzskaites dati tika sagrup@ti atbilstosi
darba dienam un brivdienam. Iegiito rezultatu kopu vidgjie lielumi tika izmantoti, lai
aprékinatu emisijas faktoru smagajam kravas automasmam (SKA) un vieglajam
pasazieru automasmam (VPA), izmantojot vienadojumu:

ESUSP = )CVPA +yS[<A (23)
kur:
Esusp - cieto dalinu emisija atkartotas suspendéSanas rezultata,

" CERC, Road vehicle non-exhaust particulate matter: initial air quality model development and
application, model uncertainty analyses and further model improvements - 2007
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VPA un SKA - attiecigi vid€jais vieglo pasazieru automasinu un smago kravas
automasinu skaits,

xuny - vertibas, kas tiek aprékinatas, atrisinot vienadojumus ar diviem
nezinamajiem.

Aprekinatie emisijas faktori ir ietverti 1. tabula.

1. tabula. VPA un SKA emisijas faktori, kas raksturo cieto dalinu atkartotu
suspendeésanos transportlidzekju kustibas rezultata

Transportlidzekla veids Emisijas faktors, g/lkm
Vieglais pasazieru automobilis 0.9
Smagais kravas automobilis 1.1

2.3. Cieto dalinu koncentracijas aprekins, izmantojot atkartotas suspendesSanas
emisijas faktoru

Darba ietvaros noteiktais atkartotas suspendéSanas emisijas faktors tika izmantots, lai
aprékinatu cieto dalinu PM;, koncentracijas gaisa kvalitates noveérojumu stacijas
punktos. Gaisa piesarnojuma izkliedes aprékini veikti, izmantojot datorprogrammu
ADMS Roads 2.3 (izstradatajs CERC — Cambridge Environmental Research
Consultants, beztermina licence P05-0628-C-AR200-LV). S1 programma pielietojama
ripniecisko un transporta plismu izmesu izkliedes aprékinasanai, nemot véra izmesu
avotu Ipatnibas, apkartnes apbiivi un reljefu, ka art vietéjos meteorologiskos
apstaklus.

Gaisa piesarnojuma koncentracijas aprékinatas laika periodam no 2007. gada
novembra lidz 2008. gada julijam.

Novertéjuma mérkiem tika izveletas transportlidzeklu piesarnojuma avotu ietekmes
stacijas Riga — Brivibas iela (Brivibas iela 73) un K.Valdemara iela (K.Valdemara icla
18), ka ar1 aprékinata koncentracija noveérojuma punkta, kas izvietots S. EizenSteina
iela.

Lai izvertetu piesarnojumu, ko rada transportlidzeklu dzingji, ir izmantoti literattira
pieejamie emisijas faktori. Eiropas Savieniba vairakas valstis ir raditas autotransporta
emisijas faktoru datu bazes. Projekta ietvaros izmantotas DMRB vadlinijas', kas
izstradatas pec Lielbritanijas Automagistralu agentiras pasitijuma (Design Manual
for Roads and Bridges, turpmak teksta — DMRB). Sis vadlinijas sniedz iesp&ju
aprékinat emisijas faktorus atkariba no automasSinas tipa, dzingja tipa, darba tilpuma
un atbilstibas ES likumdoSanas prasibam, ka ar1 braukSanas atruma.

Modela ievaddati ietvéra:
e transportlidzek]u dzing&ju raditas emisijas (DMRB datu baze),
e cmisijas, kas rodas bremzu sist€émas elementu nodiluma rezultata (EMEP datu
baze),

' Design Manual for Roads and Bridges. Volume 11 — Environmental Assessment. Section 3.
Environmental Assessment Techniques. Part 1 — Air Quality. February 2003
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e emisijas, kas rodas riepu nodiluma rezultata (EMEP datu baze),
e atkartotas suspend@Sanas emisijas (projekta rezultati, skat. 1. tabulu).

Mingétie ievaddati raksturo transportlidzeklu raditas cieto dalinu emisijas, kas tika
summgetas ar pilsétas fona koncentracijam. Pilsétas fona koncentracijas iegiitas no
noveérojuma stacijam Milgravi (Viestura prospekts 24) un novérojuma stacijas

Latvijas Onkologijas centra teritorija.

Izkliedes aprekini veikti, nemot véra transportlidzeklu plismu konkrétajos ielu
posmos. Brivibas un K.Valdemara ielas gadijuma izmantoti Rigas domes Vides
departamenta riciba esosie transportlidzeklu uzskaites dati, bet S. Eizensteina ielai —
projekta ietvaros veikta transportlidzeklu uzskaite. Saskana ar So informaciju vidgja
transportlidzeklu diennakts intensitate Brivibas iela posma no Dzirnavu lidz Gertriides
ielai ir 25400, posma no Bruninieku lidz Miera ielai — 33200, bet K.Valdemara icla
posma no Elizabetes Iidz Stabu ielai - 18530 un S. EizenSteina iela — 8654.
Transportlidzeklu plismas sadalijums ménesu un diennakts griezuma iegiits,

balstoties uz projekta laika veikto uzskaiti.

Modelésanai izmantoti Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas agentiiras
sniegtie dati par meteorologiskiem apstakliem. Meteorologisko datu kopa ieklauti
2007. gada un 2008. gada dati ar 1 stundas intervalu: gaisa temperatiira, virsmas
siltuma pliisma, v&ja virziens un atrums, kop&jais makonu daudzums, sajaukSanas
augstums un Monina — Obuhova garums.

Aprekinatas un meérjjumu cela iegiitas cieto dalinu PM,( koncentracijas apkopotas 2.
un 3. tabula. Pirmaja no tam sniegti rezultati, kas iegiiti veicot gaisa piesarnojuma
izkliedes aprékinus, nenemot vera atkartotas suspendésanas emisijas faktoru. 3. tabula
noraditi rezultati, kas iegiiti, izmantojot projekta ietvaros noteikto atkartotas
suspendésanas emisijas faktoru.

2. tabula. Cieto dalinu PM vidéjas koncentrdcijas (neietverot atkartoto

suspendeésanos)

Vieta Novérota vertiba, | Aprekinata vertiba, | Attieciba*
pg/m’ pg/m’

K.Valdemara icla 45.02 26.21 0.58

Brivibas iela 52.55 26.56 0.51

S. EizensSteina iela 32.49 21.73 0.53

Piezimes:

* - aprekinata vertiba pret noveroto vertibu

3. tabula. Cieto dalinu PM,y vidéjas koncentracijas (ietverot atkartoto

suspendeésanos)

Vieta Novérota vertiba, | Aprekinata vértiba, | Attieciba*
pg/m’ ug/m’

K.Valdemara icla 45.02 35.01 0.78

Brivibas iela 52.55 40.49 0.77

S. EizensSteina iela 32.49 27.69 0.85

Piezimes:

* - aprekinata vertiba pret noveroto vertibu
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Ka redzams no iegiitajiem rezultatiem atkartotas suspendéSanas emisijas faktora
izmantoSana transportlidzeklu kustibas radita piesarnojuma novertéSana visos
gadijumos sniedz labaku rezultatu atbilstibu, salidzinot ar novérotajam vertibam.

Pie tam, neviena no gadijumiem rezultatu atSkiriba neparsniedz 25% (skat. 3. tabulu).

2.4. Pienesuma avotu struktiiras analize

Pamatojoties uz aprékinu rezultatiem, tika noteikts dazado piesarnojuma avotu —
dzingja emisiju, riepu, bremzu sist€mas elementu nodiluma un atkartotas
suspendéSanas devums. 16. - 18. attéla noradits dazado piesarnojuma avotu devums
cieto dalinu koncentracija novérojuma punktos.

O Atkartota suspendé$anas
(25%)

H Riepu nodilums (<1%)
O Dzingja emisijas (<1%)
OBremzu sistémas

elementu nodilums (<1%)
B Pilsétas fons (74%)

16. attels. Pienesuma avotu struktiira Valdemara iela

O Atkartota
suspendésanas (36%)

H Riepu nodilums (<1%)

O Dzingja emisijas (<1%)

O Bremzu sistémas
elementu nodilums
(<1%)

W Pilsétas fons (62%)

17. attels. Pienesuma avotu struktiira Brivibas iela
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O Atkartota
suspendésanas (22%)

H Riepu nodilums (<1%)

O Dzinéja emisijas (<1%)

OBremzu sistémas
elementu nodilums
(<1%)

H Pilsétas fons (77%)

18. artels. Pienesuma avotu struktira S.Eizensteina iela

Pienesuma avotu struktiiras analize norada uz to, ka visos gadijumos doming pilsétas
fons un atkartota suspendé$anas. Sobrid miisu riciba nav informacijas par to, kadi
avoti rada tik nozimigu pilsétas fona koncentraciju Rigas pilséta. Ta ka §is pienesuma
avots neietver transportlidzeklu radito piesarnojumu, tad var pienemt, ka ievérojama
cieto dalinu pils€tas fona piesarnojuma dala var biit saistita ar parrobezu parnesi un
dabiskajiem avotiem. Saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas
2008/50/EK (2008. gada 21. maijs) par gaisa kvalitati un tiraku gaisu Eiropai
prasibam piesarnojosas vielas robezlielumu parsniegumu, kas radies no dabiskajiem
avotiem, neuzskata par parsniegumu $1s direktivas izpratn€. Dalibvalstim ir
pienakums sniegt informaciju par piesarnojosas vielas koncentracijam un pienesuma
avotiem, ka ar1 pieradijumus par to, ka parsniegums ir radies no dabiskajiem avotiem.
Nemot vera Sos apstaklus butu veélama talaka izp€te, kuras ietvaros tiktu noskaidrota
pilsétas fonu veidojosa pienesuma avotu struktira.

3. Secinajumi

Pamatojoties uz projekta ietvaros veikto literatiira pieejamo emisijas faktoru
salidzinajumu, tiek rekomendéts Latvija izmantot EMEP (European Monitoring and
Evaluation Programme) vadlinijas noraditas metodes transportlidzeklu kustibas radita
piesarnojuma, kas saistits ar riepu un bremzu nodilumu, novértésanai. Salidzinot ar
citam apskatitajam noveért€§juma metodém, EMEP vadliijas visos gadijumos lauj
novertét gan PM;, gan PM, s emisijas, ka ar1 sniedz iesp&ju novertet emisijas faktoru
atkaribu no transportlidzek]a atruma, kravas apjoma un kravas automobilu izméra.

EMEP vadlinijas noraditas metodes transportlidzeklu kustibas radita piesarnojuma,
kas saistits ar riepu un bremzu nodilumu, novertésanai, ir ietvertas projekta ietvaros
sagatavotajas vadlinijas.

Papildus aprékinu cela, pamatojoties uz ilglaicigiem gaisa piesarnojuma mérjjumiem
un transportlidzeklu uzskaites datiem, noteikta atkartotas suspendéSanas emisijas
faktora skaitliska veértiba. Gaisa piesarnojuma izkliedes aprékini, kas veikti izmantojot
minéto lielumu, norada uz to, ka transportlidzek]u piesarnojuma avotu ietekmes zona
pienesuma avotu struktiira doming pils€tas fona piesarnojums (62 — 77%) un
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piesarnojums, ko rada atkartota cieto dalinu suspend@Sanas transportlidzeklu kustibas
rezultata (22 — 36%). Pie tam, ka parada piesarnojuma koncentraciju mérijjumu
rezultati, visaugstakas ménesa videjas koncentracijas novérojumu stacijas apkartné ir
fiksetas aprili, kas apstiprina pienémumu, ka $ads cieto dalinu PM, picaugums varétu
biit saistits ar intensivu celu kaisiSanu ar smilts un sals maisjjumu ziemas perioda, un
tam sekojoSu transporta intensitates pieaugumu pavasara meénesos.

Atkartotas suspendéSanas emisijas faktors ietverts projekta ietvaros sagatavotajas
vadlinijas.

Projekta rezultati nesniedz informaciju par to, kadi avoti rada tik nozimigu pils&tas
fona koncentraciju Rigas pilséta. Ta ka Sis pienesuma avots neietver transportlidzeklu
radito piesarnojumu, tad var pienemt, ka ievérojama cieto dalinu pils€tas fona
piesarnojuma dala var biit saistita ar parrobezu parnesi un dabiskajiem avotiem.
Saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2008/50/EK (2008. gada 21.
maijs) par gaisa kvalitati un tiraku gaisu Eiropai prasibam piesarnojosas vielas
robezlielumu parsniegumu, kas radies no dabiskajiem avotiem, neuzskata par
parsniegumu §Ts direktivas izpratn€. Dalibvalstim ir pienakums sniegt informaciju par
piesarnojosas vielas koncentracijam un pienesuma avotiem, ka ar1 pieradijjumus par
to, ka parsniegums ir radies no dabiskajiem avotiem. Nemot véra Sos apstaklus butu
vélama talaka izpéte, kuras ietvaros tiktu noskaidrota pils€tas fonu veidojosa
pienesuma avotu struktiira.
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