	
	
	



Informatīvais ziņojums
[bookmark: _Hlk38876616]“Par Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas Ministru padomes 2024. gada 5. decembra sanāksmē izskatāmajiem jautājumiem”

2024. gada 5. decembrī Briselē, Beļģijā notiks Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas ministru padomes sanāksme, kuras darba kārtībā ir iekļauti šādi Satiksmes ministrijas kompetencē esoši jautājumi:

1. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par dažu transportlīdzekļa vadīšanas tiesību atņemšanu ar Savienības mēroga ietekmi – vispārējā pieeja (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta).
Eiropas Komisija (turpmāk – Komisija) 2023. gada 1. martā nāca klajā ar trīs direktīvu projektiem, kas attiecas uz ceļu satiksmes drošības uzlabošanu Eiropas Savienībā (turpmāk– ES), kur viens no tiem ir Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par dažu transportlīdzekļa vadīšanas tiesību atņemšanu ar Savienības mēroga ietekmi. 
Šī konkrētā priekšlikuma mērķis ir nodrošināt ceļu satiksmes dalībnieku augsta līmeņa aizsardzību ES, nosakot noteikumus, kas paredz visā ES panākt autovadītāja tiesību atņemšanu par smagiem ar ceļu satiksmes drošību saistītiem pārkāpumiem, kuri izdarīti dalībvalstī, kas nav tā dalībvalsts, kura izdevusi pārkāpēja vadītāja apliecību. Priekšlikumu paredzēts piemērot ierobežotam skaidri definētam ceļu satiksmes drošības noteikumu būtisku pārkāpumu skaitam, proti, transportlīdzekļa vadīšanai alkohola reibumā, ātruma pārsniegšanai, transportlīdzekļa vadīšanai narkotisko vielu ietekmē un ceļu satiksmes noteikumu pārkāpšanai, kā rezultātā izraisīta nāve vai smagi miesas bojājumi.
Diskusijas par priekšlikumu notika Padomes Sauszemes transporta jautājumu darba grupas ietvaros. Dalībvalstis jau sākotnēji izteica atbalstu Direktīvas priekšlikumam un tā mērķiem. Pēc vairāku dalībvalstu lūguma Padomes Juridiskais dienests sniedza atzinumu par priekšlikuma juridisko pamatu, kur cita starpā tas piedāvāja šī Direktīvas priekšlikuma elementus integrēt Vadītāju apliecību direktīvas priekšlikumā[footnoteRef:2]. Ungārijas Prezidentūra uzskata, ka abas likumdošanas procedūras būtu jāīsteno atsevišķi, ņemot vērā, ka tas saskan arī ar Komisijas sākotnējo nodomu, kā arī ņemot vērā dalībvalstu izteikto atbalstu jauno noteikumu ieviešanai, grozot jauno Vadītāju apliecību direktīvu.  [2:  Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par vadītāju apliecībām un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu (ES) 2022/2561, Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1724 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2006/126/EK un Komisijas Regulu (ES) Nr. 383/2012] 

Vienlaikus precizētajā priekšlikuma tekstā nav noteikta prasība saskaņot valstu noteikumus, lai gan ir skaidri definēti dažādi autovadītāja tiesību atņemšanas veidi un veikti pielāgojumi, lai visas dalībvalstis varētu īstenot Direktīvu pat tad, ja to valsts sistēmā nepastāv noteikta veida autovadītāja tiesību atņemšana. Ungārijas Prezidentūra ir intensīvi strādājusi, lai  2024. gada 5. decembra ministru padomē tiktu apstiprināta vispārējā pieeja, kur tekstā ir iekļauta atsauce par pārskata klauzulu, kas tostarp paredz arī tvēruma paplašināšanas iespējas izvērtējumu vidējā termiņā, lai izvērtētu iespēju Direktīvu attiecināt arī uz citiem transportlīdzekļa vadīšanas tiesību pārkāpumiem vai transportlīdzekļa vadīšanas tiesību atņemšanas noteikumiem. 
Ministru padomē ir plānots apstiprināt vispārējo pieeju. 
Latvija kompromisa vārdā var atbalstīt vispārējo pieeju, ņemot vērā, ka Latvija kopumā atbalsta Direktīvas mērķi uzlabot ceļu satiksmes drošību. Lai arī sākotnēji Latvija uzskatīja, ka Direktīvas projekta tvērumā būtu jāiekļauj iespējami plašs transportlīdzekļu vadīšanas tiesību atņemšanas gadījumu loks, kā arī ka Direktīvas projekta tvērumā būtu nepieciešams iekļaut tiesību atņemšanu, kas tiek piemērota sasniedzot maksimālo pārkāpumu uzskaites punktu skaitu, kompromisa vārdā varam atbalstīt vispārējās pieejas tekstu, jo tas ietver pārskata klauzulu, kas tostarp paredz arī tvēruma paplašināšanas iespējas izvērtējumu. Vienlaikus Latvija var arī atbalstīt priekšlikuma integrēšanu Vadītāju apliecību direktīvā, tādējādi nodrošinot, ka tekstā tiktu iekļauti arī nosacījumi, kas jāizpilda, lai atgūtu vadītāja apliecību pēc tās atņemšanas.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par dažu transportlīdzekļa vadīšanas tiesību atņemšanu ar Savienības mēroga ietekmi” apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 9. maija sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2023. gada 30. maija sēdē.

2. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Padomes Direktīvu 92/106/EEK attiecībā uz atbalsta sistēmu intermodālajiem kravu pārvadājumiem un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2020/1056 attiecībā uz ārējo izmaksu ietaupījuma aprēķiniem un apkopoto datu ģenerēšanu – progresa ziņojums (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta).
Komisija 2023. gada 8. novembrī publicēja priekšlikumu grozījumiem Padomes Direktīvā 92/106/EEK attiecībā uz atbalsta sistēmu intermodālajiem kravu pārvadājumiem un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulā (ES) 2020/1056 attiecībā uz ārējo izmaksu ietaupījuma aprēķiniem un apkopoto datu ģenerēšanu. Priekšlikums paredz līdz šim sniegto atbalstu attiecināt tikai uz intermodālajiem pārvadājumiem, kas nodrošina pietiekamu ārējo izmaksu ietaupījumu un ļauj optimāli izmantot transporta tīklu. Tiek paredzēts 40 % ietaupījuma slieksnis no ārējām izmaksām, tostarp siltumnīcefekta gāzu (SEG) emisijām, gaisa piesārņojuma, ievainojumiem un nāves gadījumiem, trokšņa un sastrēgumiem attiecībā uz intermodālo pārvadājumu operāciju salīdzinājumā ar komerciāli dzīvotspējīgu alternatīvu ceļu darbību. 
Diskusijas par priekšlikumu notika Padomes Starpnozaru jautājumu un tīklu darba grupas ietvaros. Ungārijas Prezidentūra uzskata, ka ir nepieciešams papildu darbs, lai rastu kompromisu par neatrisinātajiem jautājumiem, jo dalībvalstu viedokļi par kombinēto pārvadājumu darbības jomu joprojām ir atšķirīgi. Dažas dalībvalstis joprojām stingri atbalsta noteiktu autoceļa posma ierobežojumu, savukārt citas dod priekšroku procentuālā īpatsvara pieejai, bet trešā grupa ir gatava izrādīt elastību. Turklāt vairākas dalībvalstis uzskata, ka Kravu pārvadājumu elektroniskās informācijas (eFTI) platformu izmantošana kombinēto pārvadājumu organizatoriem ir pāragra. Ungārijas Prezidentūra ar progresa ziņojumu informēs ministrus par Regulas projekta virzību nododot to tālāk Polijas Prezidentūrai. 
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Ungārijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu. 
Latvija pieņem zināšanai progresa ziņojumu. Latvija kopumā atbalsta priekšlikumu, kā arī Latvija joprojām uzskata, ka  nav nepieciešams atkāpties no priekšlikuma sākotnējā mērķa, t.i., veicināt kombinētā transporta izmantošanu ar mērķi samazināt ārējās izmaksas. Izejot no šī mērķa ir nepieciešama skaidra, caurspīdīga un nebirokrātiska definīcija, kas būtu piemērojama visām dalībvalstīm, neatkarīgi no ģeogrāfiskām specifikām. Pozitīvi vērtējam, ka sākotnējais priekšlikuma piedāvājums fokusējās uz mazākām pārvadājuma ārējām izmaksām, caur kombinēto pārvadājumu iespēju paplašināšanu un iespējamo autoceļa posmu ierobežošanu. Tas sniedz daudz plašākas iespējas attīstīt kombinētos pārvadājumus ES ietvaros, nekā tas ir ar spēkā esošo direktīvu. 
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Padomes Direktīvu 92/106/EEK attiecībā uz atbalsta sistēmu intermodālajiem kravu pārvadājumiem un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2020/1056 attiecībā uz ārējo izmaksu ietaupījuma aprēķiniem un apkopoto datu ģenerēšanu” apstiprināta Ministru kabineta 2024. gada 23. janvāra sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2024. gada 16. februāra sēdē. 

3. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Regulas (EK) Nr. 261/2004, (EK) Nr. 1107/2006, (ES) Nr. 1177/2010, (ES) Nr. 181/2011 un (ES) Nr. 2021/7 attiecībā uz pasažieru tiesību īstenošanu Savienībā – vispārējā pieeja (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta). 
	Komisija 2023. gada 29. novembrī publicēja priekšlikumu pārskatīt vairākus ES tiesību aktus par pasažieru tiesību īstenošanu ES, kas kopumā novērš trūkumus esošo pasažieru tiesību īstenošanā un nenosaka nekādas jaunas pasažieru tiesības kā tādas. Regulas priekšlikums paredz noteiktu pakalpojumu nodrošināšanas kvalitātes standartus, ieviešot uz risku balstītu pieeju tiesību ievērošanas uzraudzībai, kā arī paredz nodrošināt efektīvāku sūdzību izskatīšanu pasažieriem, t.sk. ieviešot kopēju veidlapu. Ar Regulas priekšlikumu paredzēts arī stiprināt sadarbību starp pārvadātājiem un valstu izpildiestādēm, kā arī paredzēts noteikt, ka palīgam, kas ceļo pavadot personu ar invaliditāti, tiek ļauts ceļot bez maksas visos transporta veidos. 
Diskusijas par priekšlikumu notika Padomes Starpnozaru jautājumu un tīklu darba grupā. Priekšlikuma tekstā ir svītroti noteikumi par uz risku balstītu pieeju atbilstības uzraudzībai un par sadarbību starp dalībvalstīm un Komisiju, ņemot vērā dalībvalstu argumentus par neproporcionālu administratīvo slogu. Vienlaikus arī vienkāršota kompensācijas iesniegumu pieprasīšanas procedūra attiecībā uz vienotu atlīdzināšanas un kompensācijas veidlapu, lai mazinātu administratīvo slogu pārvadātājiem un starpniekiem, tajā pašā laikā atvieglojot šo procedūru arī pasažieriem. Ir precizēta arī definīcija par “suni-pavadoni”, ņemot vērā, ka tas līdz šim nav bijis definēts ES tiesību aktos. Papildus tekstā ir pievienota prasība trešo valstu starpniekiem nozīmēt juridisko pārstāvi, lai nodrošinātu to atbilstību Regulas prasībām. Attiecībā uz pakalpojumu kvalitātes standartiem Ungārijas Prezidentūra uzskata, pamatojoties uz dalībvalstu sniegtajiem argumentiem, ka nepieciešams vispirms izvērtēt spēkā esošās Regulas (ES) 2021/782 prasību īstenošanu, pirms tās tiktu attiecinātas uz citām nozarēm. Attiecīgi Ungārijas Prezidentūra ir intensīvi strādājusi, lai 5. decembra ministru padomē tiktu apstiprināta vispārējā pieeja.
Ministru padomē ir plānots apstiprināt vispārējo pieeju.
Latvija atbalsta vienošanos par vispārējo pieeju, jo kopumā atbalstām nepieciešamību pārskatīt un novērst nepilnības ES tiesību aktos, kas attiecas uz pasažieru tiesībām, tādējādi varam atbalstīt veiktās izmaiņas tekstā. Pozitīvi vērtējam administratīvā sloga mazināšanu gan pārvadātājiem, gan starpniekiem, kā arī procedūras atvieglošanu pasažieriem.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Regulas (EK) Nr. 261/2004, (EK) Nr. 1107/2006, (ES) Nr. 1177/2010, (ES) Nr. 181/2011 un (ES) Nr. 2021/7 attiecībā uz pasažieru tiesību īstenošanu Savienībā” apstiprināta Ministru kabineta 2024. gada 13. februāra sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2024. gada 16. februāra sēdē.

4. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par pasažieru tiesībām multimodālu braucienu kontekstā – vispārējā pieeja (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta). 
Komisija 2023. gada 29. novembrī publicēja priekšlikumu panākt efektīvu multimodalitāti transporta sektorā, kur pasažieri, kuri vēlas veikt lielus attālumus, var to darīt apvienojot vairākus kolektīvā transporta veidus, tādējādi izmantojot ilgtspējīgāko un efektīvāko transporta veidu katram brauciena posmam. Regulas mērķis ir nodrošināt pasažieru nediskriminēšanu attiecībā uz transporta nosacījumiem un biļešu nodrošināšanu, vienlaikus nosakot minimālu un precīzu informāciju, kas jānodrošina savlaicīgi un pasažieriem pieejamā formātā. Priekšlikums regulē arī pasažieru tiesības traucējumu gadījumā, jo īpaši saistībā ar nokavētu savienojumu starp dažādiem transporta veidiem, kā arī palīdzību un nediskriminēšanu personām ar invaliditāti un personām ar ierobežotām pārvietošanās spējām. Papildus Regulā noteikti arī pakalpojumu kvalitātes standarti un to uzraudzības mehānismi, kā arī sūdzību izskatīšanas mehānismi. 
Diskusijas par priekšlikumu notika Padomes Starpnozaru jautājumu un tīklu darba grupā. Priekšlikuma tekstā ir svītroti noteikumi par uz risku balstītu pieeju atbilstības uzraudzībai un par sadarbību starp dalībvalstīm un Komisiju, ņemot vērā dalībvalstu argumentus par neproporcionālu administratīvo slogu. Papildus precizēts arī Regulas priekšlikuma tvērums, piemēram, no tvēruma izslēdzot atsevišķi iegādātas multimodālas biļetes, kā arī no tvēruma tiek izslēgtas tādas biļetes, kas ir kompleksa pakalpojuma daļa un tiek regulētas ar Komplekso ceļojumu direktīvu[footnoteRef:3]. Papildus, lai labāk atspoguļotu tiesu praksi, jo īpaši attiecībā uz starpniecības maksu, ir precizēta atlīdzība par biļetes, kas rezervēta ar starpnieka palīdzību, pilnu cenu. Vienlaikus arī vienkāršota kompensācijas iesniegumu pieprasīšanas procedūra attiecībā uz vienotu atlīdzināšanas un kompensācijas veidlapu, lai mazinātu administratīvo slogu pārvadātājiem un starpniekiem, tajā pašā laikā atvieglojot šo procedūru arī pasažieriem.  Lai nodrošinātu kvalitatīvus pakalpojumus personām ar invaliditāti vai personām ar ierobežotām pārvietošanās spējām, pārvadātājiem un termināļu pārvaldītājiem ir noteikts pienākums noteikt kvalitātes standartus attiecībā uz informācijas un piekļuves prasībām, kā arī ir precizēta termināļu pārvaldītāju un pārvadātāju, kas palīdz personām ar invaliditāti vai personām ar ierobežotām pārvietošanās spējām, atbildība, lai nodrošinātu atbilstību ES tiesību aktiem, no vienas puses, un starptautiskajām konvencijām, kuru līgumslēdzēja puse ir ES, no otras puses. Papildus tekstā ir pievienota prasība trešo valstu starpniekiem nozīmēt juridisko pārstāvi, lai nodrošinātu to atbilstību Regulas prasībām. Attiecībā uz pakalpojumu kvalitātes standartiem Ungārijas Prezidentūra uzskata, ņemot vērā dalībvalstu sniegtos argumentus, ka vispirms nepieciešams izvērtēt spēkā esošās Regulas (ES) 2021/782 prasību īstenošanu, pirms tās tiktu attiecinātas uz citām nozarēm. Attiecīgi Ungārijas Prezidentūra ir intensīvi strādājusi, lai 5. decembra ministru padomē tiktu apstiprināta vispārējā pieeja. [3:    Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīva (ES) 2015/2302 (2015. gada 25. novembris) par kompleksiem ceļojumiem un saistītiem ceļojumu pakalpojumiem, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 2006/2004 un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2011/83/ES un atceļ Padomes Direktīvu 90/314/EEK.] 

Ministru padomē ir plānots apstiprināt vispārējo pieeju.
Latvija atbalsta vienošanos par vispārējo pieeju, kas paredz pasažieru tiesību regulējumu multimodālajos pārvadājumos vienotā ES tiesību aktā. Latvija pozitīvi vērtē, ka priekšlikuma struktūra ir līdzīga kā regulējumos saistībā ar pasažieru tiesībām atsevišķos pārvadājumu veidos. Pozitīvi vērtējam administratīvā sloga mazināšanu gan pārvadātājiem un starpniekiem, kā arī procedūras atvieglošanu pasažieriem. Attiecībā uz pakalpojumu kvalitātes standartiem Latvija neiebilstu pret to dzēšanu tekstā, jo nav īsti skaidrs, kāds būtu ieguvums no šādas informācijas publicēšanas.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par pasažieru tiesībām multimodālu braucienu kontekstā” apstiprināta Ministru kabineta 2024. gada 13. februāra sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2024. gada 16. februāra sēdē.

5. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 261/2004, ar ko paredz kopīgus noteikumus par kompensāciju un atbalstu pasažieriem sakarā ar iekāpšanas atteikumu un lidojumu atcelšanu vai ilgu kavēšanos, un Regulu (EK) Nr.2027/97 par gaisa pārvadātāju atbildību, veicot pasažieru un viņu bagāžas gaisa pārvadājumus – politikas debates (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta).
Ministru padomē ir plānota ministru diskusija par Ungārijas Prezidentūras sagatavotajiem diskusiju jautājumiem par aviācijas pasažieru tiesību regulējuma nepieciešamajiem grozījumiem, kur ministri ir aicināti sniegt viedokli par to, vai ir nepieciešams vienkāršot gaisa pasažieru tiesību regulējumu, lai nodrošinātu vienotu pasažieru interešu aizsardzības piemērošanas interpretāciju ar skaidru un nepārprotamu regulējumu. Papildus Ungārijas Prezidentūra vēlas noskaidrot, kādi ir būtiskākie jautājumi gaisa pasažieru tiesību regulējumā, ko būtu nepieciešams papildus risināt.
Latvija diskusijās paudīs viedokli, ka piekrītam, ka ir nepieciešams vienkāršot gaisa pasažieru tiesību regulējumu, lai nodrošinātu pasažieru aizsardzību, ņemot vērā, ka pašreizējā sistēma ir kļuvusi ļoti sarežģīta un ar dažādām interpretācijām valstu/iestāžu starpā, t.sk. ņemot vērā arī sadrumstaloto ES dalībvalstu tiesu praksi. Skaidrs vienots juridiskais regulējums ES līmenī samazinātu atšķirības noteikumu interpretācijā un piemērošanā dažādās jurisdikcijās, mazinot nevienlīdzīgas izpildes risku.
 Vienlaikus būtu jānorāda arī uz pieaugošo finansiālo slogu aviokompānijām saistībā ar kompensāciju izmaksām un citu iesaistīto pušu atbildību. Pašlaik pārvadātāji ir tie, kas faktiski atbild par visu iesaistīto pušu kļūdām, izmaksājot kompensācijas pasažieriem. Savukārt iespējas šīs izmaksas atgūt ir ļoti izaicinošas, jo praksē regresa tiesības praktiski nestrādā, tādējādi aviokompānijas izmaksas par trešo pušu kļūdām iekļauj savos zaudējumos. Tādēļ uzskatām, ka nepieciešams mazināt pārvadātāju atbildību tajos gadījumos, kad kavējumus izraisa jebkura trešā puse un kāda ir šīs puses atbildība saistībā ar kompensācijas izmaksu pasažieriem.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Regulu (EK) Nr.261/2004, ar ko paredz kopīgus noteikumus par kompensāciju un atbalstu pasažieriem sakarā ar iekāpšanas atteikumu un lidojumu atcelšanu vai ilgu kavēšanos, un Regulu (EK) Nr.2027/97 par gaisa pārvadātāju atbildību, veicot pasažieru un viņu bagāžas gaisa pārvadājumus” apstiprināta Ministru kabineta 2013. gada 11. jūnija sēdē, kā arī Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 2 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Regulu (EK) Nr.261/2004, ar ko paredz kopīgus noteikumus par kompensāciju un atbalstu pasažieriem sakarā ar iekāpšanas atteikumu un lidojumu atcelšanu vai ilgu kavēšanos, un Regulu (EK) Nr.2027/97 par gaisa pārvadātāju atbildību, veicot pasažieru un viņu bagāžas gaisa pārvadājumus (Pirmais lasījums)” apstiprināta Ministru kabineta 2014. gada 3. jūnija sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2014. gada 4. jūnija sēdē – ir atbilstošas un aktuālas diskusijas saturam un mērķim. 

Tāpat Ministru padomē sadaļā “Cita informācija” ir iekļauti sekojoši informatīvie jautājumi:
1. Pašreizējie tiesību akti:
1.1. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par vadītāju apliecībām un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu (ES) 2022/2561, Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1724 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2006/126/EK un Komisijas Regulu (ES) Nr. 383/2012;
1.2. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par Eiropas Jūras drošības aģentūru un par Regulas (EK) Nr. 1406/2002 atcelšanu;
1.3. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par dzelzceļa infrastruktūras jaudas izmantošanu vienotā Eiropas dzelzceļa telpā, ar ko groza Direktīvu 2012/34/ES un atceļ Regulu (ES) Nr. 913/2010 – Ungārijas Prezidentūras sniegta informācija;
2. Kopīgais nepapīrs par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu (CEF III) – Igaunijas, Latvijas un Lietuvas delegāciju sniegta informācija; 
3. Neautorizētu priekšmetu iekļūšana ES dalībvalstu teritorijās no trešajām valstīm – Lietuvas delegācijas sniegta informācija;
4. Komisijas pieprasījums sniegt Eiropas Savienības Tiesas atzinumu par gaisa transporta nolīgumu ar Omānas Sultanātu – Francijas delegācijas sniegta informācija;
5. Nākamās Prezidentūras darba programma – Polijas delegācijas sniegta informācija.

Latvijas delegācija
Delegācijas vadītājs: 	Mārtiņš Kreitus, vēstnieks, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāves Eiropas Savienībā vietnieks
Delegācija:	Elīna Šimiņa-Neverovska, Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas Valsts sekretāra vietniece 
Lauris Kanderis, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāvniecības Eiropas Savienībā nozares padomnieks 
Ģirts Bramans, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāvniecības Eiropas Savienībā nozares padomnieks 
Zita Kanberga, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāvniecības Eiropas Savienībā nozares padomniece 
Evita Nagle, Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas Eiropas Savienības lietu koordinācijas departamenta vecākā referente
Marta Veiķeniece, Latvijas Republikas Pastāvīgās pārstāvniecības ES Padomniece, Mertens (COREPER I koordinācija) 

Iesniedzējs: 
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Vīzē: Valsts sekretāra p.i. 			            A.Židkovs			
Evita Nagle
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