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INFORMATĪVAIS ZIŅOJUMS
Par neformālās Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas
ministru padomes 2021. gada 21.-23. septembra sanāksmē izskatāmajiem jautājumiem

2021. gada 21.-23.septembrī Brdo, Slovēnijā notiks Eiropas Savienības (turpmāk – ES) neformālā Transporta un enerģētikas Ministru padomes sanāksme, kas tiks sadalīta trīs atsevišķās sesijās. 22.septembrī, pirmajā diskusijā, enerģētikas ministri aicināti apmainīties ar viedokļiem par Eiropas Komisijas (turpmāk – Komisija) priekšlikumiem par Atjaunojamo energoresursu (turpmāk – AER) direktīvas un Energoefektivitātes direktīvas (turpmāk – EED) pārskatīšanu. Otrajā diskusijā, kas notiks 22. septembra pēcpusdienā, transporta un enerģētikas ministri aicināti apspriest savstarpēji saistošus izaicinājumus transporta un enerģētikas nozarēs, lai nodrošinātu ilgtspējīgu pāreju uz masveida e-mobilitāti. Trešajā diskusijā, 23.septembrī, transporta ministri izvērtēs galvenos risinājumus Komisijas priekšlikumam regulai par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu.
I. [bookmark: _Hlk82504700]Enerģētikas ministru sanāksmē izskatāmie jautājumi
2021. gada 14. jūlijā Komisija pieņēma “Gatavi mērķrādītājam 55 %” (“Fit for 55”) pakotni. Šo savstarpēji saistīto priekšlikumu kopuma mērķis ir nodrošināt klimatneitralitāti līdz 2050. gadam, vienlaikus nodrošinot integrāciju, solidaritāti un taisnīgumu centienu sadalē starp dalībvalstīm, kā arī saglabāt un stiprināt ES inovāciju un konkurētspēju, tostarp nodrošinot vienlīdzīgus konkurences apstākļus attiecībā pret trešajām valstīm. Pakotnē ir izklāstītas iniciatīvas dažādās politikas jomās un tautsaimniecības nozarēs - klimats, enerģētika un degvielas, transports, ēkas, zemes izmantošana un mežsaimniecība, kā arī ir iekļauta AER direktīvas un EED pārskatīšana.
Attiecībā uz AER direktīvas pārskatīšanu, dalībvalstu ieguldījums, kas noteikts nacionālos enerģētikas un klimata plānos (turpmāk - NEKP), liecina, ka ES atjaunojamās enerģijas daļa 2030. gadā varētu sasniegt 33,1% līdz 33,7%, pārspējot pašreizējo ES mērķi, kas ir vismaz 32%. Tomēr, lai sasniegtu mērķi līdz 2030. gadam samazināt SEG emisijas vismaz par 55%, 2030. gada klimata mērķplānā norādīts, ka pašreizējais ambīciju līmenis ir jāpaaugstina, lai līdz 2030. gadam sasniegtu atjaunojamās enerģijas īpatsvaru 38 – 40% diapazonā. Ņemot vērā iepriekš minēto, AER direktīvas pārskatīšanā ir ierosināts palielināt ES līmeņa mērķi attiecībā uz atjaunojamās enerģijas īpatsvaru līdz 40%.
Komisijas priekšlikuma mērķis ir integrēt atjaunojamos energoresursus visās ekonomikas nozarēs saskaņā ar enerģētikas sistēmas nākotnes redzējumu, kas noteikts Enerģētikas sistēmas integrācijas stratēģijā, un dot iespēju gan iedzīvotājiem, gan uzņēmumiem vairāk izmantot atjaunojamos energoresursus. Direktīva pastiprina pašreizējos pasākumus apkures un dzesēšanas, kā arī transporta jomā un papildina tos ar jauniem noteikumiem, kas attiecas uz ēkām un rūpniecību. Tā arī veicina uz AER balstītu elektrifikāciju, radot jaunus stimulus atjaunojamās elektroenerģijas izmantošanai transporta nozarē un ieviešot jaunus noteikumus par sistēmas integrāciju, kuru mērķis ir maksimāli izmantot siltumsūkņu, elektromobiļu un akumulatoru radīto elastību. Vienlaikus tā ievieš noteikumus, kas atbalsta atjaunojamo ūdeņradi kā galveno dekarbonizācijas risinājumu rūpniecībā un transportā, taču šis aspekts vēl tiks papildināts ar ūdeņraža un dekarbonizēta gāzes tirgus pakotni, kuru Komisija plāno pieņemt līdz 2021. gada beigām. Visbeidzot, AER direktīvas priekšlikums nostiprina pašreizējos ES ilgtspējas kritērijus attiecībā uz meža biomasu.
	Attiecībā uz EED pārskatīšanu, klimata plānā 2030. gadam ir skaidri norādīts, ka ir ievērojami jāpalielina energoefektivitātes pasākumi, lai atbalstītu mērķi līdz 2030. gadam sasniegt vismaz 55% emisiju samazināšanas mērķi. Visos Komisijas izvērtētajos dekarbonizācijas scenārijos ir nepieciešams samazināt enerģijas patēriņu, tomēr ar pašreizējiem centieniem nepietiek. Piemērs tam ir tāds, ka dalībvalstu ieguldījums NEKP pašlaik ir nepietiekams, lai sasniegtu pašreizējo indikatīvo ES 2030. gada energoefektivitātes mērķi 32,5% apmērā.
Ņemot vēra augstākminēto, EED pārstrādātajā redakcijā ierosināts ambiciozs ES līmeņa mērķis 2030. gadam. Tādējādi enerģijas patēriņš līdz 2030. gadam būs jāsamazina par 9% salīdzinājumā ar jauno 2020. gada pamatscenāriju. Šis mērķis ievērojami paaugstina pašreizējās ambīcijas. Lai atbalstītu šī augstākā saistošā mērķa sasniegšanu, orientējošos valstu devumus jāaprēķina, pamatojoties uz objektīvu kritēriju kopumu, kas atspoguļo katras dalībvalsts apstākļus. Priekšlikumā piedāvāta formula šo devumu apjoma aprēķināšanai. Jaunā pieeja ietver ciešu progresa uzraudzību attiecībā uz trūkumu novēršanas mehānismiem saskaņā ar AER direktīvu un Pārvaldības regulu.
Priekšlikumā ir stiprināti arī citi spēkā esošie noteikumi, kā, piemēram, tiek ierosināts no 2024. gada stiprināt energoekonomijas pienākumus, palielinot ietaupījumu līmeni no 0,8% līdz 1,5% visās dalībvalstīs, vienlaikus saglabājot elastību, lai katra dalībvalsts koncentrētos uz nozarēm ar vislielāko enerģijas ietaupījuma potenciālu. Ierosinātajā EED lielāks uzsvars likts arī uz publisko sektoru, pieprasot, lai tas ikgadējo enerģijas patēriņu samazinātu par 1,7%, un valsts ēkām paplašinot ikgadējo renovācijas pienākumu atjaunot 3% platības, attiecinot to ievērojami plašākam ēku lokam, iekļaujot visus pārvaldes līmeņus un visus publiskā iepirkuma subjektus.
Visbeidzot, priekšlikumā lielāka uzmanība pievērsta pilsoņu iespēju nodrošināšanai un aizsardzībai, kā arī enerģētiskajai nabadzībai (energy poverty) un neaizsargātiem patērētājiem (vulnerable consumer). Kopā ar Sociālo klimata fondu regulas projektu ievērojama daļa no emisiju tirdzniecības sistēmas (turpmāk - ETS) kvotu ieņēmumiem tiks novirzīta pasākumiem, kas mazina sadales ietekmi, jo īpaši energoefektivitātes uzlabošanas pasākumiem. 
[bookmark: _Hlk82504754]Sanāksmē ministri tiek aicināti sniegt atbildes uz šādiem jautājumiem: 
1. Vai, ņemot vērā “Fit for 55” pakotnes kopumu, ir citi aspekti, kas būtu jārisina abās direktīvās (AER direktīvā un EED), lai nodrošinātu, ka visas dalībvalstis un Savienība sasniedz savus mērķus, uzdevumus un ieguldījumu, izpilda starptautiskās saistības enerģētikas un klimata jomā un sasniedz klimatneitralitāti līdz 2050. gadam?
2. Vai AER direktīvas pārskatīšanā paredzētie instrumenti nodrošina pareizo līdzsvaru, nodrošinot, ka visas ekonomikas nozares (elektroenerģija, ēkas, rūpniecība un transports) sniedz ieguldījumu atjaunojamo enerģijas avotu izmantošanā atbilstoši to izmaksu ziņā efektīvajam potenciālam, tostarp tās, kurās progress līdz šim ir bijis lēnāks?
3. Vai pēc Jūsu domām, pārskatītajā EED ir paredzēti pareizie instrumenti, lai nodrošinātu iekļaujošu un taisnīgu pāreju, tostarp attiecībā uz nepieciešamību pienācīgi atspoguļot vidēja ienākuma mājsaimniecību situāciju?
Latvijas nostāja:
Latvija uzskata, ka direktīvu piedāvātās redakcijas ir ļoti visaptverošas un ambiciozas, un to ietekmes izvērtējums gan uz klimatneitralitātes sasniegšanas iespējām, gan arī uz tautsaimniecību un sociālo jomu, prasīs rūpīgu izpēti, tajā skaitā kvantitatīvu un kvalitatīvu modelēšanu gan par enerģijas sistēmu attīstību, gan ekonomiskajiem modeļiem, piesaistot arī Komisijas tehnisko palīdzību. Šis darbs šobrīd ir tikai uzsākts. Sākotnēji lielākā problēma šķiet finanšu resursu pieejamība un būvniecības jomas kapacitāte, kur jau šobrīd novērojamas būtisks cenu pieaugums.
Ņemot vērā “Fit for 55” pakotnes tvērumu, struktūru un fundamentālo Eiropas Savienības regulējuma elementu ietekmēšanu, jauno, ambiciozu mērķu noteikšanā nepieciešams stingri ievērot proporcionalitātes un subsidiaritātes principus. Līdz šim nepiedzīvota transformācija skars ne tikai enerģētikas, bet arī transporta, sakaru, tirdzniecības un vairākus citus dalībvalstu tautsaimniecības sektorus – faktiski visu Vienotā tirgus ekonomisko telpu. Ir kritiski svarīgi samērīgi vērtēt un racionāli noteikt reālistiskus, sociāli iekļaujošus un ilgtspējīgus mērķus, kas nodrošina labklājības un vienotu vērtību izprašanas līmeņa kāpināšanu visā Savienībā. Runājot par procesuāliem aspektiem, jāpatur prātā stratēģiskā vīzija - nodrošināt klimatneitralitāti veidā, kas nav pašnoliedzošs izmantojamās rīku kopas kontekstā. Tāpēc Latvija vēlās jau esošajā posmā vērst uzmanību nepieciešamībai noteikt tādus “Fit for 55” pakotnes mērķus, kas ir sasniedzami un samērāmi ne tikai ar AER izmantošanas esošo līmeni dalībvalstu enerģētikas sektoros, bet arī ņem vērā to esošo tautsaimniecisko veiktspēju, piemēram, dalībvalstīm, kuru IKP uz vienu iedzīvotāju līmenis ir zem Savienības vidējā, nebūtu samērīgi un korekti noteikt vidējā termiņa AER izmantošanas mērķus, kas ir vieni no augstākajiem Savienībā, jo īpaši vienlaikus ar ļoti ambicioziem energoefektivitātes un bioloģiskās daudzveidības mērķiem. 
Papildus Latvija pauž bažas par meža biomasas ilgtspējas kritēriju stiprināšanu jaunajā AER direktīvas priekšlikumā bez ietekmes novērtējuma. 2018. gada AER direktīvā nostiprinātie kritēriji ir tikko stājušies spēkā, un nav iespējams veikt izvērtējumu, cik pašreiz noteiktie kritēriji ir efektīvi, vai tie nodrošina bioloģiskās daudzveidības saglabāšanu. Tāpēc nav saprotama vēlme šos kritērijus ievērojami mainīt. Straujas neizvērtētas izmaiņas mazinās investoru uzticību un vēlmi investēt atjaunojamo energoresursu un īpaši biomasas izmantošanā, kas apdraudēs klimatneitralitātes mērķu sasniegšanu. Vienlaikus jāuzsver, ka piedāvātajās izmaiņās saskatām potenciāli nesamērīgu administratīvā sloga un izmaksu pieaugumu iepretim potenciālajam efektam, gan dalībvalstīm mērķu sasniegšanā, gan koksnes biomasu ražojošiem un patērējošiem uzņēmumiem, gan enerģijas galapatērētājiem. Latvijā meža biomasai ir būtiska loma enerģētiskās drošības un neatkarības nodrošināšanā, enerģijas izmaksu sabiedrībai mazināšanā, kā, piemēram, kurināmās koksnes īpatsvars kopējā AER patēriņā 2019. gadā bija 82 %, tādēļ priekšlikumiem attiecībā uz biomasas ilgtspējīgu izmantošanu jābūt samērīgiem, t.sk. ņemot vērā biomasas lomu atjaunojamās enerģijas īpatsvarā Latvijā.
Latvija uzskata, ka klimata pakotne cenšas nodrošināt nepieciešamo līdzsvaru, bet ir nepieciešama papildus izpēte. Latvijas gadījumā elektroenerģijas un siltumenerģijas jomā, arī rūpniecības sektorā jau ir relatīvi augsts AER īpatsvars, pie tam praktiski netiek izmantotas akmeņogles, kas nozīmē, ka jaunu mērķu sasniegšana var prasīt lielākas pūles. Transporta sektorā vairums emisiju ir no privātā autotransporta un izstrādājot jaunus pasākumus ir jāņem vērā iedzīvotāju salīdzinoši zemā maksātspēja, kā arī zemais apdzīvotības blīvums lielā daļā no valsts teritorijas.  
Ņemot vērā iepriekš minēto, tai skaitā pirmā jautājuma kontekstā paustās bažas, kā arī inflācijas tempu palielināšanu visā Savienībā, kas skaidrojams ar atjaunojošās ekonomiskās izaugsmes atsākšanu, pandēmijas ietekmei relatīvi mazinoties, papildu līdzekļu ieguldīšana, kas ir dalībvalstu individuālās tautsaimnieciskās attīstības līmenim neproporcionāli noteiktu klimata mērķu balstīta, ne tikai veicinās nenoturīgu piegādes ķēžu izveidošanu, bet arī sekmēs paātrinātu inflācijas pieaugumu un nelietderīgu tēriņu akumulēšanu, kas var rezultēties kreditēšanas sistēmu pārslodzē un, rezultātā, Māstrihtas kritēriju neievērošanā.
Attiecībā uz EED pārskatīšanu, Latvija uzskata, ka direktīvā paredzētie instrumenti vērtējami kā atbilstoši, lai nodrošinātu virzību uz klimatneitralitāti 2050. gadā, piemēram, principa "Energoefektivitāte pirmajā vietā" stiprināšana, kā arī uzsvars uz enerģētiskās nabadzības mazināšanu. Vienlaikus svarīgi uzsvērt, ka sasniedzamās mērķu vērtības ir noteiktas ambiciozas, kas rada nopietnus riskus nepieciešamo investīciju ekonomiskai pamatotībai, kā arī saskatāms nopietns potenciāls administratīvā sloga pieaugumam.

II. [bookmark: _Hlk82504788]Transporta un enerģētikas ministru apvienotā sanāksmē izskatāmie jautājumi
Transports rada gandrīz ceturto daļu no Eiropas siltumnīcefekta gāzu emisijām (turpmāk – SEG), un tas ir galvenais gaisa piesārņojuma cēlonis pilsētās. Šī iemesla dēļ ES paātrina tempu, lai atbalstītu augošo pieprasījumu pēc autotransporta, vienlaikus samazinot ar autotransportu saistītās CO2 un citu izplūdes gāzu emisijas un veicinot zemu oglekļa emisiju elektroenerģijas un degvielu izmantošanu. Eiropas Zaļais kurss ir ES galvenais ceļvedis, lai līdz 2050. gadam kontinentu padarītu klimatneitrālu. Saskaņā ar šo un Ilgtspējīgas un viedas mobilitātes stratēģiju līdz 2025. gadam būtu jāuzstāda vismaz viens miljons no paredzētajiem trīs miljoniem publiski pieejamu uzlādes punktiem līdz 2030. gadam, kas būs nepieciešami 13 miljoniem nulles un zemas emisijas transportlīdzekļu uz ES ceļiem. Elektriskie transportlīdzekļi ir svarīgi ne tikai saistībā ar ES dekarbonizācijas centieniem. Tie uzrāda arī daudz augstāku energoefektivitāti nekā iekšdedzes dzinēji un ir svarīgs instruments, lai palielinātu ES energosistēmas elastību un pārvaldību, ļaujot integrēt lielāku daļu mainīgās atjaunojamās enerģijas. Līdz 2020. gada beigām ES 27 dalībvalstīs bija 2,24 miljoni akumulatoru elektrotransportlīdzekļu un elektromobiļu, kā arī aptuveni 226 000 publiski pieejamu uzlādes punktu.
Ir būtiski izveidot un nodrošināt blīvu, plašu un digitāli savienojamu infrastruktūru, kas spēj reālā laikā apmainīties ar datiem, savienot lietotājus un tirgus dalībniekus, lai nodrošinātu vienmērīgu, lietotājam draudzīgu un augstas kvalitātes maksas iekasēšanas pieredzi, nodrošinot brīvu piekļuvi visām iesaistītajām pusēm. Lai ES būtu veiksmīga pāreja no fosilā kurināmā uz nulles emisiju mobilitāti, būs jānodrošina nepārtrauktas pārvietošanās iespēja elektriskajiem transportlīdzekļiem gan TEN-T koridoros, gan visā dalībvalstu teritorijā. Pašlaik esošā uzlādes infrastruktūra ir nevienmērīgi izvietota visā ES. Turklāt pašreizējie indikatīvie izmantošanas mērķi ir noteikti kā absolūts skaits publisko uzlādes punktu attiecībā pret elektrisko transportlīdzekļu skaitu valsts autoparkā. Šajā pieejā nav pietiekami risināti jautājumi par uzlādes infrastruktūras ģeogrāfisko pārklājumu un jaudu.
Komisijas 14. jūlija priekšlikumā par Alternatīvās degvielas infrastruktūras regulu (turpmāk – AFIR) ir noteikti gan uz attālumu, gan uz jaudu balstīti izvēršanas mērķi uzlādes punktiem, kas ir proporcionāli elektrisko transportlīdzekļu skaitam dalībvalstīs. Tam pievienots stratēģisks izvēršanas plāns, kurā izklāstīti papildu pasākumi, lai atbalstītu alternatīvo degvielu infrastruktūras ātru paplašināšanu. Turklāt Komisijas priekšlikumā par AER direktīvas pārskatīšanu ir noteiktas prasības par tādas informācijas pieejamību, kas attiecas uz atjaunojamās elektroenerģijas daļu un akumulatora datiem. Tas arī atvieglos elektrisko transportlīdzekļu dalību elektroenerģijas sistēmā. Abos priekšlikumos ir iekļautas prasības par viedu uzlādi normālos uzlādes punktos. Turklāt ierosinātā CO2 emisiju standartu pārskatīšana automobiļiem un mikroautobusiem prasīs, lai autobūves nozare palielinātu elektrisko transportlīdzekļu piedāvājumu. Papildus Komisija 2021. gada decembrī plāno pieņemt tiesību akta priekšlikumu, ar ko pārskata Direktīvu par ēku energoefektivitāti.
Valsts un privātā uzlādes infrastruktūra spēcīgi ietekmē gan autotransportu, gan elektroapgādes sistēmas. Ļoti svarīgs ir jautājums par savstarpējas ietekmes noteikšanu, atbildību par vidēja termiņa un ilgtermiņa plānošanu un sadarbību starp valsts iestādēm, ceļu infrastruktūras operatoriem, enerģētikas uzņēmumiem (tostarp elektrotīklu operatoriem) un komerciāliem investoriem, kas veic investīcijas pārlādē (recharging).
ES dalībvalstīm būtu jānodrošina, ka tirgus dalībnieku un regulatoru apvienotie centieni atbilst turpmākajām mobilitātes un enerģijas vajadzībām pilnībā, ņemot vērā daudzus faktorus, piemēram, satiksmes plūsmas, ceļu tīklus, intermodālos mezglus, elektroenerģijas tirgus un tīklus, datu apmaiņu, lietotāju līdzdalību, informāciju par cenām un elektroenerģijas veidu, norēķinu sistēmas, esošās uzlādes stacijas un to jaudu, paredzamo elektrisko transportlīdzekļu izmantošanu, visu ieinteresēto personu vajadzību identificēšanu u.t.t., lai izveidotu efektīvu, publiski pieejamu uzlādes/pārlādes tīklu pārklājumu. Informācijai par sniegtajiem pakalpojumiem arī jābūt plaši pieejamai ar digitālo platformu starpniecību, lai nākotnē apmierinātu strauji augošās vajadzības pēc personīgajiem un komerciālajiem transportlīdzekļiem.
Sanāksmē transporta un enerģētikas ministri tiek aicināti sniegt atbildes uz šādiem jautājumiem: 
[bookmark: _Hlk82505071]1. Kādus organizatoriskus pasākumus savā dalībvalstī Jūs gatavojat, lai risinātu ilgtermiņa stratēģisko plānošanu un uzlādes punktu sadali, kas atvieglotu savlaicīgu gatavošanos bezemisiju personīgo un lieljaudas transportlīdzekļu masveida pieņemšanai? Vai ir kādi īpaši plānošanas instrumenti, kas ņem vērā gan transporta un elektroenerģijas vajadzības, gan tīkla jaudu?
2. Vai pašreizējie Komisijas priekšlikumi sniedz pietiekamu noteiktību par to, ka savlaicīgi tiks izmantots pietiekams daudzums nulles emisijas transportlīdzekļu, lai publiskā un privātā sektora ieinteresētās personas ieguldītu līdzekļus uzlādes infrastruktūrā un nodrošinātu ES mērķu sasniegšanu? Kā tiek stimulēts privātais kapitāls ieguldīt uzlādes infrastruktūrā lauku apvidos un attālos apgabalos ar zemu satiksmes apjomu un atvērtu piekļuvi jauniem tirgus dalībniekiem?
Latvijas nostāja:
Latvija tuvākā laikā plāno pieņemt Transporta enerģijas likumu, kas nosaka pienākumus degvielas tirgotājiem transporta enerģijas gala patēriņa mērķu sasniegšanā, kā arī izstrādes stadijā ir atbalsta programmas elektromobiļu atbalstam, gan privātpersonām, gan komersantiem. Tomēr šobrīd bezemisiju transporta līdzekļu skaits vēl ir relatīvi neliels. Plānota Atveseļošanas un noturības mehānisma plāna programma elektroenerģijas pārvades un sadales tīklu modernizācijai. Tās mērķis ir attīstīt elektrotīklu infrastruktūru un sistēmnodrošinājumu zaļo inovāciju, tajā skaitā elektrotransporta un izkliedētās ģenerācijas, ieviešanai un ilgtspējīgai darbības nodrošināšanai Latvijā. 
Latvija uzskata, ka pārejai uz AER balstītu transportu jānotiek stimulējošo, nevis sodošu pasākumu ietekmē, proti, ieguldījumi ilgtspējīgā transporta infrastruktūrā spētu sekmēt dabisku, ekonomiski pamatotu pieprasījuma pēc bezemisiju transportlīdzekļu apjoma palielināšanos, taču dalībvalstu ekonomiskai veiktspējai neproporcionāli noteiktie dalībvalstu individuālie AER mērķi transporta jomā spiestu paātrināt minēto pāreju, kas liegtu tās tirgus apstākļu pamatotiem elementiem attīstīties bez publisko līdzekļu piesaistes vai sodu ieviešanas.
[bookmark: _Hlk82766634]Latvijas uzskata, ka Komisijas noteiktie mērķi ir ambiciozi, vienlaikus visi apzinās, ka tuvākajos gados tehnoloģijas mainīsies un attīstīsies, līdz ar to privāto investīciju piesaiste varētu būt apgrūtināta, ņemot vērā nenoteiktību tehnoloģiju jomā. Tāpat arī jāvērš uzmanība, ka 2014.gadā pieņemtajā Alternatīvo degvielu infrastruktūras direktīvā dabasgāze tika iekļauta pie atbalstāmajā degvielām, bet šobrīd attieksme pret dabasgāzi kā atbalstāmo alternatīvo degvielu ir krasi mainījusies. Šāda rīcības maiņa arī negatīvi ietekmē privātā sektora iesaisti alternatīvo degvielas attīstībā. Paredzam, ka sākotnēji, kad pieprasījums ir salīdzinoši neliels, vislielākais ieguldījums būs no publiskā sektora tikla izveidei.
III. Transporta ministru sanāksmē izskatāmie jautājumi
Eiropas Zaļajā kursā tika nosprausts mērķis līdz 2050. gadam samazināt transporta emisijas par 90%. Lai sasniegtu šo mērķi, tika izvietota Ilgtspējīgas un viedas mobilitātes stratēģija, kurā noteikti soļi, lai nodrošinātu noturīgu, konkurētspējīgu, drošu un pieejamu transporta sistēmu un labi funkcionējošu vienoto Eiropas transporta telpu. Komisijas nospraustie mērķi ir ļoti ambiciozi un to sasniegšana būs ļoti sarežģīta, it īpaši ņemot vērā, ka gaidāms, ka pieprasījums pēc transporta turpinās pieaugt arī nākamajās desmitgadēs. Lai gan COVID-19 pandēmijai bija būtiska ietekme uz mobilitāti, nepieciešams izmantot krīzes atveseļošanās apstākļus, lai palīdzētu transporta nozarei kļūt videi draudzīgākai, gudrākai un izturīgākai.
“Fit for 55” pakotne horizontāli risina transporta dekarbonizāciju vairākās dimensijās. Pirmkārt, pārskatot un paplašinot ES Emisiju tirdzniecības sistēmu (ETS), Komisija piedāvā pastiprināt oglekļa cenu lomu visos transporta veidos, kas tiek darīts, attiecinot ES ETS arī uz kuģniecību, savukārt aviācijas nozarē bez maksas piešķirtās kvotas plānots laika gaitā pakāpeniski pārtraukt līdz 2025.gadam. Autotransporta degvielas emisijas tiks segtas ar jaunu emisijas kvotu tirdzniecības sistēmu, kas mudinās degvielas ražotājus nodrošināt tīrāku degvielu vieglajām un kravas automašīnām, ieskaitot arī automašīnas ar iekšdedzes dzinējiem. Lai risinātu jaunās sauszemes transporta emisijas kvotu tirdzniecības sistēmas sociālās sekas, Komisija ir prezentējusi priekšlikumu Sociālā klimata fondam. Papildus pakotne arī paredz mērķi vēl vairāk samazināt transportlīdzekļu radītās SEG emisijas, pārskatot CO2 emisijas standartus jaunajām automašīnām un mikroautobusiem. Priekšlikums paredz, ka jauno automašīnu vidējās emisijas, salīdzinot ar 2021. gada līmeni, no 2030. gada samazināsies par 55% un no 2035. gada par 100%. Līdz ar to visām jaunām vieglajām automašīnām un mikroautobusiem, kas reģistrēti no 2035. gada, vajadzētu būt bezemisiju transportlīdzekļiem.
Lai atbalstītu šo pāreju, AFIR būtu jānodrošina nepieciešamās sadarbspējīgas un lietotājam draudzīgas infrastruktūras izvēršana tīrāku transportlīdzekļu uzlādei un uzpildei visā ES. Vienlaikus vajadzētu veicināt arī tirgus izaugsmi, paverot jaunas iespējas ES rūpniecībai. “Fit for 55” pakotnē ir iekļauts arī priekšlikums jaunai ES regulai – “RefuelEU Aviation”, kas atbalsta ātru pāreju no fosilā kurināmā uz ilgtspējīgu degvielu gaisa transportā, kā arī “FuelEU maritime”, kas vecinātu ilgtspējīgas jūras degvielas un bezemisiju tehnoloģiju ieviešanu jūras transportā. 
Savukārt, jaunais AFIR priekšlikums, ar ko atceļ Direktīvu 2014/94/ES, nosaka saistošus mērķus, lai nodrošinātu pietiekamu minimālo infrastruktūru, lai atbalstītu nepieciešamo alternatīvās degvielas transportlīdzekļu ieviešanu visos transporta veidos. Lai sasniegtu nospraustos mērķus, ir nepieciešama atbilstoša uzlādes un degvielas uzpildes staciju infrastruktūra, lai apkalpotu nulles un zemu emisiju transportlīdzekļus. To ieviešanai un izmantošanai jāiet roku rokā ar visaptveroša uzlādes un degvielas uzpildes infrastruktūras tīkla izveidi, lai nodrošinātu ģeogrāfiski līdzsvarotu un plašu zemu un nulles emisiju transportlīdzekļu izmantošanu visos transporta veidos. It īpaši svarīgi tas ir vieglo automobiļu tirgum, tāpēc ir jānodrošina, ka lietotāji var uzpildīt vai uzlādēt savus transportlīdzekļus jebkurā vietā ES, vienlaikus nodrošinot, ka tas būtu tikpat viegli, kā tas pašlaik notiek ar tradicionāli darbināmiem transportlīdzekļiem. 
Neformālās transporta ministru padomes pirmā diskusija plānota par pārejas periodu un investīcijām. ES mērķis virzīties uz nulles emisijām ir ļoti skaidrs, taču, lai to sasniegtu, būs nepieciešams pārejas periods, kura laikā būs nepieciešams rūpīgi sekot dažādu tehnoloģiju attīstībai visās transporta nozarēs. Attiecīgi transporta ministri tiks aicināti diskutēt par to, kā dalībvalstis var radīt lielāku noteiktību ieguldījumiem jaunās tehnoloģijās, mazinot investīciju riskus. Tāpat transporta ministri tiks aicināti diskutēt par to, kādu politikas un regulatīvo pieeju varētu uzskatīt par vispiemērotāko efektīvai sadarbībai starp dalībvalstīm, lai nodrošinātu alternatīvo degvielu infrastruktūras izvēršanu ES dalībvalstīs un tās kaimiņvalstīs.
Sanāksmē transporta ministri tiek aicināti sniegt atbildes uz šādiem jautājumiem: 
1. Kā Savienība ar dalībvalstīm var radīt lielāku noteiktību ieguldījumiem jaunās tehnoloģijās un samazināt saistītu ieguldījumu risku?
2. Kāda politika un reglamentējoša pieeja tiek uzskatīta par vispiemērotāko efektīvai sadarbībai starp dalībvalstīm, lai nodrošinātu alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu ES dalībvalstīs un tās kaimiņvalstīs?
3. Kādas darbības un izmaiņas ir apsvērtas, lai atvieglotu plānošanu un infrastruktūras izvēršanu?
Latvijas nostāja:
Latvija uzskata, ka investīcijām būtu jābūt izsvērtām un pārdomātām, jo tās ir ilgtermiņa investīcijas. Tāpat it jārēķinās, ka tehnoloģijas attīstās un tas notiek diezgan strauji, un nākotnē tās varētu būt efektīvākas, bet  ne vienmēr savietojamas ar šobrīd esošajām. AFIR priekšlikums tiecas izveidot visaptverošu degvielu tīklu, tai pat laikā gan Komisija, gan arī valstis apzinās, ka tehnoloģijas nemitīgi attīstās un mainās, kas nozīmē, ka šobrīd izveidotais infrastruktūras tīkls tuvākajos gados neatbildīs tehnoloģiskajām prasībām nākamajā desmitgadē. Līdz ar to tehnoloģiju apguvē un pielietošanā pieejai vajadzētu būt nedaudz pragmātiskākai, ne sasteigtai. 
Latvija piekrīt, ka ir nepieciešams pilnveidot un paplašināt alternatīvo degvielu infrastruktūras tīklu, vienlaikus Komisijas priekšlikums, paredzot vienādu pieeju visām valstīm,  rada zināmas bažas un jautājumus. Latvijai kā ES dalībvalstij, kas robežojas ar trešajām valstīm ir būtiski, ka šis aspekts tiek ņemts vērā saistošo mērķu izstrādē, t.i. paredzot zināmas elastības. Ņemot vērā autotransporta izteikto mobilitāti, ES kopējo mērķu noteikšanā attiecībā uz klimata un transporta jomu, ir jārēķinās ar tendencēm arī ES kaimiņvalstīs, īpaši attiecībā uz lieljaudas uzlādes infrastruktūras attālumiem kontekstā ar AFIR priekšlikumā paredzētajiem konkrētajiem attālumiem starp kravas elektrotransportlīdzekļu uzlādes stacijām, bez iespējām pieļaut izņēmumus, gadījumos, pamatojoties uz izvērtējumiem un ekonomisko analīzi. Viennozīmīgi apzināmies, ka viens no galvenajiem alternatīvo degvielu transportlīdzekļu skaita palielinājumu dzinējspēkiem ir pieejama infrastruktūra, tomēr tās izvēršanai būtu jābūt izsvērtai un pārdomātai. Turklāt pastāv nepieciešamība arī pēc ar alternatīvo degvielu darbināmo kravas transportlīdzekļu pieejamības tirgū, kas šobrīd ir izteikti maza. 

II. Latvijas delegācija
Delegācijas vadītāji: 	Jānis Vitenbergs, Latvijas Republikas Ekonomikas ministrs
		Tālis Linkaits, Latvijas Republikas Satiksmes ministrs

Delegācija:		Edijs Šaicāns, Latvijas Republikas Ekonomikas ministrijas Valsts sekretāra vietnieks enerģētikas jautājumos
Ieva Riekstiņa, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāvniecības Eiropas Savienībā nozares padomniece
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