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Pozīcija
Nr. 1
Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006, (ES) 2018/858, (ES) 2019/2144 un (ES) 2024/1257 attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošanu un atceļ Padomes Direktīvu 70/157/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 540/2014 (Mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošana)

Proposal for a  Regulation of the European Parliament and of the Council amending Regulations (EC) No 561/2006, (EU) 2018/858, (EU) 2019/2144 and (EU) 2024/1257 of the European Parliament and of the Council as regards the simplification of technical requirements and testing procedures for motor vehicles and repealing Council Directive 70/157/EEC and Regulation No 540/2014 of the European Parliament and of the Council (Simplification of technical requirements and testing procedures for motor vehicles)

	Stadija
	Sākotnējā pozīcija

	Atsauces uz ES dokumentiem COM(2025) 993


	1.  ES tiesību akta projekta/izskatāmā jautājuma īss apraksts 

	Eiropas Komisija (turpmāk – Komisija) ir nākusi klajā ar priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006, (ES) 2018/858, (ES) 2019/2144 un (ES) 2024/1257 attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošanu un atceļ Padomes Direktīvu 70/157/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 540/2014 (Mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošana, turpmāk – priekšlikums).

Priekšlikumā ierosinātie grozījumi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulā (EK) Nr. 561/2006 (2006. gada 15. marts), ar ko paredz dažu sociālās jomas tiesību aktu saskaņošanu saistībā ar autotransportu, groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 un Padomes Regulu (EK) Nr. 2135/98 un atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85 (turpmāk – Regula (EK) Nr. 561/2006[footnoteRef:1]): pirmais ierosinātais grozījums paredz ļaut dalībvalstīm atbrīvot N2  elektrofurgonus, kuru maksimālā atļautā masa pārsniedz 3,5 tonnas, bet nepārsniedz 4,25 tonnas, kas veic tikai iekšzemes pārvadājumus, no pienākuma uzstādīt viedos tahogrāfus, lai tie būtu vienādi ar fosilā kurināmā ekvivalentu,  N1 dīzeļdegvielas furgoniem. [1:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02006R0561-20241231&qid=1768654781797 ] 

Ierosinātā pasākuma galvenā paredzamā ietekme ir samazinātas izmaksas uzņēmumiem, jo īpaši maziem un vidējiem uzņēmumiem (turpmāk – MVU), kas ir šādu furgonu galvenie lietotāji/pircēji, kuriem vairs nebūs jāuzstāda viedie tahogrāfi konkrētajam e-furgonu tipam. Turklāt tahogrāfa atcelšana arī samazinās administratīvo slogu/izmaksas uzņēmumiem/autovadītājiem, kuriem vairs nebūs jālejupielādē tahogrāfa dati (2 līdz 4 stundas mēnesī). Turklāt vienlīdzīgu konkurences apstākļu nodrošināšana starp N1 dīzeļdegvielas furgoniem un N2 elektrofurgoniem, samazinot cenas pēdējiem, palīdzēs veicināt šādu elektrofurgonu ieviešanu. 
Noteikumi par transportlīdzekļa vadīšanas laiku un atpūtas laiku, kā arī par tahogrāfa uzstādīšanu un izmantošanu attiecas arī uz dzīvojamiem mehāniskajiem transportlīdzekļiem vai dzīvojamo mehānisko transportlīdzekļu sastāviem, kuru masa pārsniedz 7,5 tonnas. Eiropas Savienības Tiesā (turpmāk – EST) izskatāmajā lietā C-666/21 pilsonis apgalvoja, ka Regula (EK) Nr. 561/2006 un Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 165/2014 ( 2014. gada 4. februāris ) par tahogrāfiem autotransportā, ar kuru atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 par reģistrācijas kontrolierīcēm, ko izmanto autotransportā, un groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 561/2006, ar ko paredz dažu sociālās jomas tiesību aktu saskaņošanu saistībā ar autotransportu[footnoteRef:2] nav paredzētas nekomerciāliem lietotājiem un ka šādi transportlīdzekļi nebūtu jāuzskata par komerciāliem pārvadājumiem. Tomēr EST nolēma, ka šādi noteikumi var attiekties uz nekomerciāliem lietotājiem, kuru transportlīdzekļi ir lielāki par 7,5 tonnām. Konkrētāk, EST nolēma, ka "jēdziens "kravu autopārvadājumi" [...] attiecas uz autopārvadājumiem ar transportlīdzekli, kura maksimālā pieļaujamā masa grozītās Regulas Nr. 561/2006 4. panta m) punkta izpratnē pārsniedz 7,5 tonnas, tostarp tad, ja tas ir ierīkots ne tikai kā pagaidu privāta dzīvojamā telpa, bet arī nekomerciālai kravu iekraušanai, un šī transportlīdzekļa kravas ietilpībai vai kategorijai, kurā tas ir iekļauts valsts ceļu satiksmes reģistrā, šajā ziņā nav nekādas sekas."  [2:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02014R0165-20241231&qid=1768654851422 ] 

Lai precizētu tiesisko regulējumu, kas attiecas uz konkrēto gadījumu saistībā ar dzīvojamiem mehāniskajiem transportlīdzekļiem, kuru maksimālā pieļaujamā masa pārsniedz 7,5 tonnas un kurus izmanto privātiem mērķiem, un lai nodrošinātu juridisko skaidrību šādu transportlīdzekļu ražotājiem un klientiem, otrais ierosinātais grozījums paredz Regulas (EK) Nr. 561/2006 13. pantam pievienot jaunu s) punktu, kas ļaus dalībvalstīm atbrīvot kemperus no noteikumiem par braukšanas laiku un atpūtu periodiem un tahogrāfā. Plānotais atbrīvojums no tahogrāfa pienākuma attiecībā uz šiem transportlīdzekļiem samazinās izmaksas   un palielinās pārliecību autovadītājiem, kuri izmanto dzīvojamos mehāniskos transportlīdzekļus tūrismam.
Priekšlikumā ierosinātie grozījumi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulā (ES) 2019/2144 (2019. gada 27. novembris) par prasībām mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju un šiem transportlīdzekļiem paredzētu sistēmu, sastāvdaļu un atsevišķu tehnisko vienību tipa apstiprināšanai attiecībā uz to vispārīgo drošību un transportlīdzekļa braucēju un neaizsargāto ceļu satiksmes dalībnieku aizsardzību, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/858 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 78/2009, (EK) Nr. 79/2009 un (EK) Nr. 661/2009 un Komisijas Regulas (EK) Nr. 631/2009, (ES) Nr. 406/2010, (ES) Nr. 672/2010, (ES) Nr. 1003/2010, (ES) Nr. 1005/2010, (ES) Nr. 1008/2010, (ES) Nr. 1009/2010, (ES) Nr. 19/2011, (ES) Nr. 109/2011, (ES) Nr. 458/2011, (ES) Nr. 65/2012, (ES) Nr. 130/2012, (ES) Nr. 347/2012, (ES) Nr. 351/2012, (ES) Nr. 1230/2012 un (ES) 2015/166 (turpmāk – Regula (ES) 2019/2144[footnoteRef:3]): ierosinātais grozījums paredz atbrīvot N2 elektrokravas automobiļus, kuru maksimālā pieļaujamā masa pārsniedz 3,5 tonnas un mazāka par 4,25 tonnām, no pienākuma aprīkot ar ātruma ierobežošanas ierīcēm, tādējādi nodrošinot tiem vienādus apstākļus ar fosilā kurināmā ekvivalentu N1 kategorijas dīzeļdegvielas furgoniem.  [3:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02019R2144-20250901&qid=1768654905130 ] 

Ierosinātā pasākuma galvenā paredzamā ietekme ir samazinātas izmaksas uzņēmumiem, jo īpaši MVU, kas ir šādu furgonu galvenie lietotāji/pircēji. Izmaksu ietaupījums radīsies ne tikai no neradušajām izmaksām, kas saistītas ar ātruma ierobežošanas ierīces uzstādīšanu, bet arī no lielākas darbības elastības, kas izriet no iespējas braukt ar šiem transportlīdzekļiem ar nedaudz lielāku ātrumu, atrodoties uz šosejas. Turklāt vienlīdzīgu konkurences apstākļu nodrošināšana starp N1 dīzeļdegvielas furgoniem un N2 elektrofurgoniem, samazinot to cenas, palīdzēs veicināt šādu elektrofurgonu ieviešanu. Visbeidzot, ir svarīgi uzsvērt, ka nav sagaidāms, ka šis atbrīvojums negatīvi ietekmēs skarto transportlīdzekļu ekoloģiskos vai drošības rādītājus. 
Priekšlikumā ierosinātie grozījumi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulā (ES) 2024/1257 (2024. gada 24. aprīlis) par mehānisko transportlīdzekļu un motoru, kā arī šādiem transportlīdzekļiem paredzētu sistēmu, sastāvdaļu un atsevišķu tehnisku vienību tipa apstiprināšanu attiecībā uz to emisijām un akumulatoru baterijas ilgizturību (“Euro 7”) un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/858 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr. 595/2009, Komisijas Regulu (ES) Nr. 582/2011, Komisijas Regulu (ES) 2017/1151, Komisijas Regulu (ES) 2017/2400 un Komisijas Īstenošanas regulu (ES) 2022/1362 (turpmāk – Regula (ES) Nr. 2024/1257[footnoteRef:4]): V pielikuma 1. un 2. tabulā minētais "zemas temperatūras emisiju laboratorijas tests" temperatūras apstākļi ir ietverti "gāzveida piesārņotāja un PN testēšanā uz ceļiem RDE" testā tajās pašās tabulās. Lai pierādītu emisiju atbilstību zemas temperatūras apstākļos (-7 °C), ir jāievēro prasības attiecībā uz emisijām reālos braukšanas apstākļos (no -7 °C līdz 38 °C), un tāpēc tiek uzskatīts par pamatotu atcelt īpašo zemas temperatūras laboratorijas (6. tips) testu.  [4:  Regulation - 2024/1257 - EN - EUR-Lex] 

Ierosinātā pasākuma sagaidāmā ietekme galvenokārt ir vērsta uz to, lai saglabātu likumdevēju nodomu ievērot "Euro 6" noteikumus saskaņā ar Regulas (EK) Nr. 2024/1257 14. panta 7. punktu, samazinātu regulatīvo slogu, neradot atbilstības problēmas, un nodrošinātu juridisko noteiktību.
Vēl viens ierosinātais pasākums ir atsauce uz "transportlīdzekļu kategorijām", nevis "transportlīdzekļu tipiem" “Euro 7” motora (atsevišķas tehniskas vienības) tipa apstiprinājumam, t.i., "Nepieciešamie demonstrācijas testi visām degvielām, kurām ir piešķirts tipa apstiprinājums katrai transportlīdzekļa tipa kategorijai, un atbilstības deklarācija visām degvielām, visām lietderīgajām kravām un visām piemērojamajām transportlīdzekļu kategorijām attiecīgi 3. tabulā,  Regulas (ES) 2024/1257 V pielikuma 4., 7. un 8. punktu".
Paredzams, ka ierosinātais pasākums būtiski samazinās regulatīvo slogu gan administratīvo, gan testēšanas jomā, neapdraudot vides standartus. Tas ļauj izvairīties no atkārtotas dažādu transportlīdzekļu tipu dzinēju testēšanas, kuros izmanto identiskas tehnoloģijas, un samazina izmaksas, kas saistītas ar vairākiem tipa apstiprinājumiem un testēšanas procesiem. Tas veicina tirgus stabilitāti un potenciāli var samazināt transportlīdzekļu cenas, kas dod labumu operatoriem un patērētājiem.
Ar citu ierosināto pasākumu tiks precizēts, ka Komisija ir pilnvarota izstrādāt pasākumus, lai nodrošinātu, ka iebūvētās uzraudzības (turpmāk – OBM) un iebūvētās degvielas patēriņa uzraudzības (turpmāk – OBFCM) dati tiek saņemti, apkopoti, apstrādāti un efektīvi glabāti saskaņotā veidā, lai uzraudzītu “Euro 7” transportlīdzekļu tipu veiktspēju reālos apstākļos.
Saskaņota Eiropas Savienības (turpmāk – ES) līmeņa OBM/OBFCM datu infrastruktūra varētu radīt ievērojamus izmaksu ietaupījumus salīdzinājumā ar to, ka katra dalībvalsts izstrādā un uztur savas sistēmas. Ietaupījumus rada apjomradīti ietaupījumi, samazināta dublēšanās un saskaņoti atbilstības procesi. Tā vietā, lai mijiedarbotos ar vairākām valstu sistēmām, transportlīdzekļu ražotāji varēs vienreiz nosūtīt standartizētus datus, samazinot programmatūras integrācijas un sertifikācijas izmaksas.
Tā kā Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 540/2014 ( 2014. gada 16. aprīlis ) par mehānisko transportlīdzekļu skaņas līmeni un rezerves trokšņa slāpēšanas sistēmām, un ar ko groza Direktīvu 2007/46/EK un atceļ Direktīvu 70/157/EEK (turpmāk – Regula (EK) Nr. 540/2014[footnoteRef:5])  ir novecojusi, tiek ierosināts regulu atcelt no 2027. gada 1. jūlija. Turklāt saskaņā ar Regulas (ES) Nr. 540/2014 14. pantu  Padomes Direktīvu 70/157/EEK  (1970. gada 6. februāris) par dalībvalstu tiesību aktu tuvināšanu attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu pieļaujamo trokšņu līmeni un izplūdes gāzu sistēmu atceļ no 2027. gada 1. jūlija. Lai izvairītos no iespējamās juridiskās nenoteiktības, šis priekšlikums apstiprina atcelšanu ar to pašu spēkā stāšanās datumu.  [5:  EUR-Lex - 02014R0540-20190527 - EN - EUR-Lex] 

Lai aizstātu atsauci uz atcelto regulu, tiek ierosināts grozījums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulā (ES) 2018/858 (2018. gada 30. maijs) par mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju, kā arī tādiem transportlīdzekļiem paredzētu sistēmu, sastāvdaļu un atsevišķu tehnisku vienību apstiprināšanu un tirgus uzraudzību un ar ko groza Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr. 595/2009 un atceļ Direktīvu 2007/46/EK (turpmāk - Regula (ES) Nr. 2018/858) II pielikumā,  atsaucoties uz Apvienoto Nāciju Organizācijas (turpmāk – ANO) Eiropas Ekonomikas komisijas (turpmāk – ANO EEK) noteikumiem, kas saistīti ar troksni: Noteikumi Nr. 51  par M un N kategorijas transportlīdzekļu troksni; Noteikumi Nr. 59  par rezerves trokšņa slāpēšanas sistēmām un Noteikumi Nr. 138  par klusiem autotransporta līdzekļiem jeb AVAS. 
Ierosinātie grozījumi, kas attiecas uz ANO noteikumiem, radītu vienlīdzīgus konkurences apstākļus ES automobiļu ražotājiem, pārdodot savus automobiļus visā pasaulē, neļaujot tiem ievērot divus noteikumu kopumus par troksni. Ierosinātās izmaiņas arī novērstu visas iespējamās nepilnības un radītu vienkāršāku/konsekventāku regulējumu gan autobūves nozarei, gan tipa apstiprinātājiestādēm, gan tirgus uzraudzības iestādēm. Turklāt sabiedrība un vide gūtu labumu no paplašinātās darbības jomas, kas ierobežo troksni, ko rada pretaizdegšanās, skaņas izpildmehānismi un skaņas uzlabošanas sistēmas. Ir ierosināti pārejas noteikumi, lai nodrošinātu nozares vienmērīgu pāreju uz grozīto tiesisko regulējumu.
Ierosinātais grozījums Regulā (ES) Nr. 2018/858[footnoteRef:6]: pirmais ierosinātais pasākums, ar ko groza šo regulu, ir Regulas (ES) Nr. 2018/858 I pielikuma A daļas 2. punkta iekļaušana jaunā 2.4. punktā, kurā definēta mazo elektrotransportlīdzekļu apakškategorija. [6:  EUR-Lex - 02018R0858-20240701 - EN - EUR-Lex] 

Ierosinātais grozījums ļaus ES tiesību aktos regulatīvos pasākumus vērst uz šo konkrēto apakškategoriju, lai stimulētu mazo elektrotransportlīdzekļu ražošanu un ieviešanu. Piemēram, lemjot par turpmāko mehānisko transportlīdzekļu regulu piemērošanas datumiem, Komisija ņems vērā proporcionāli lielāku ietekmi uz izstrādes izmaksām, ko jaunās prasības var radīt maziem elektriskajiem transportlīdzekļiem, salīdzinot ar smagākiem un dārgākiem transportlīdzekļiem. Turklāt saistībā ar transportlīdzekļu oglekļa dioksīda (turpmāk – CO2) emisiju standartiem ir ieviests mērķtiecīgs stimulēšanas mehānisms [pievienot atsauci uz CO2 pārskatīšanas priekšlikumu] superkredīta veidā. Tas ļaus transportlīdzekļu ražotājiem gūt labumu no mazo elektrisko transportlīdzekļu ieguldījuma kopējā autoparka CO2 emisiju mērķrādītāja sasniegšanā, kā rezultātā transportlīdzekļu ražotāji būs spēcīgi stimulēti ražot un tirgot lielākus mazo elektrotransportlīdzekļu apjomus. Turklāt, kā paziņots ES autobūves nozares rūpnieciskajā rīcības plānā, Komisijai ir jāizdod Komisijas ieteikums ar stimulu shēmu iespējām, kas attiecīgā gadījumā saskaņā ar valsts atbalsta noteikumiem ir izrādījušās efektīvas bezemisiju transportlīdzekļu ieviešanas veicināšanā. Visi elektriskie transportlīdzekļi, visticamāk, gūs labumu no Komisijas ieteikuma, tostarp mazie elektriskie transportlīdzekļi, kā definēts jaunajā apakškategorijā.  
ES iedzīvotājiem sagaidāmie ieguvumi no šā grozījuma būtu jāuztver kā lielākas priekšrocības, iegādājoties nelielu elektroauto vai piederot tam, bet tas ir atkarīgs no šīs politikas īstenošanas valsts līmenī.   
Vēl viens ierosinātais grozījums Regulā (ES) 2018/858 paredz ieviest jaunu 4. punktu 5. pantā. 
Ar šo pasākumu Komisija tiek pilnvarota pieņemt deleģētos aktus, kuru mērķis ir noteikt tehniskās prasības pilnībā elektriskajiem transportlīdzekļiem (PEV) un ārpus transportlīdzekļa uzlādes hibrīdelektriskajiem transportlīdzekļiem (OVC-HEV) attiecībā uz šo transportlīdzekļu sakaru un aparatūras saskarni ar uzlādes infrastruktūru, elektrotīklu un stacionārām elektroenerģijas sistēmām, kas spēj atbalstīt viedas un divvirzienu uzlādes funkcijas.

Priekšlikums tiks skatīts Antici Vienkāršošanas darba grupā  (IX Omnibus – autobūve).


	Balsošanas kārtība. ES tiesību akta izdošanas/jautājuma izskatīšanas juridiskais pamatojums.

	Līguma par Eiropas Savienības darbību 91. un 114. pants. Balsošanas kārtība – kvalificēts balsu vairākums.

	2. Situācija Latvijā

	Latvijā tahogrāfu lietošanu regulē Regula (EK) Nr. 561/2006, kas ir tieši piemērojama, un līdz ar to tahogrāfa izmantošana ir obligāta visiem transportlīdzekļiem, kuru pilnā masa pārsniedz 3,5 tonnas, ja tie veic pārvadājumus, uz kuriem attiecas minētā regula. Latvijā šī prasība tiek piemērota pilnā apjomā, un valsts normatīvie akti, tostarp Ministru kabineta 2007.gada 3.jūlija  noteikumi Nr. 474  “ Transportlīdzekļu apkalpes locekļu darba laika organizēšanas, ievērošanas un uzskaites noteikumi nosaka darba un atpūtas laika ievērošanas, uzskaites un kontroles kārtību” atbilst Regulas (EK) Nr. 561/2006 prasībām.
No 2026. gada 1. jūlija autovadītājiem, kas veic starptautiskos vai kabotāžas pārvadājumus ar transportlīdzekļiem, kuru maksimālā pieļaujamā masa, ieskaitot piekabi vai puspiekabi, pārsniedz 2,5 tonnas, ir jāreģistrē darba un atpūtas laikposmi, izmantojot tahogrāfu.
Latvijā digitālo tahogrāfa karšu izsniegšanu, anulēšanu un uzraudzību nodrošina VSIA “Autotransporta direkcija”, pamatojoties uz Ministru kabineta  2005. gada 1. novembra noteikumiem Nr. 836 “Noteikumi par transportlīdzekļa vadītāja darba un atpūtas laika uzskaites digitālās kontrolierīces (tahogrāfa) karšu izsniegšanu, anulēšanu un apturēšanu uz laiku”. Šie noteikumi nosaka kārtību, kā tiek izsniegtas gan vadītāju, gan uzņēmumu, gan darbnīcu un kontroles dienestu kartes un kā tiek administrēti ar tām saistītie procesi.
Trokšņa un tehnisko prasību kontrole Latvijā notiek, balstoties uz spēkā esošajiem ES normatīvajiem aktiem, un tehniskā apskate tiek organizēta atbilstoši Ministru kabineta  2017. gada 30. maija noteikumiem Nr. 295 “ Noteikumi par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehnisko kontroli uz ceļa”. Latvijā tiek piemērota pašreizējā tipa apstiprināšanas sistēma, un ANO EEK trokšņa noteikumi šobrīd nav vienīgais pamats, jo Regula (ES) Nr. 540/2014 [footnoteRef:7]joprojām ir spēkā. [7:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:02014R0540-20190527&qid=1768653368842 ] 


	Ietekme uz budžetu

	Ietekme uz budžetu nav identificēta. 

	3. Latvijas pozīcija

	Latvija kopumā atbalsta Regulas projekta mērķus, kas tajā skaitā paredz novērst regulatīvos šķēršļus vieglo elektrisko kravas automobiļu ieviešanā un mazo elektrisko transportlīdzekļu ieviešanas veicināšanā par pieņemamu cenu.
Latvijas ieskatā priekšlikums kopumā samazina administratīvo slogu, palielina tehnoloģisko elastību un veicina elektrotransportlīdzekļu izplatību. 

	Īpašas Latvijas Republikas intereses

	Šajā stadijā nav identificētas.

	4. Citu ES dalībvalstu viedokļi

	Šajā stadijā nav zināmi.

	5. ES institūciju viedokļi

	Priekšlikumu ir izstrādājusi Eiropas Komisija.

	6. Saskaņošana 

	Pozīcija elektroniski saskaņota ar Ārlietu ministriju, Ekonomikas ministriju, Finanšu ministriju, Klimata un enerģijas ministriju, Iekšlietu ministriju.

	Atšķirīgie viedokļi

	Šajā stadijā nav identificēti.

	7. Saskaņošana ar Saeimas Eiropas lietu komisiju

	Saskaņošana tiks veikta, ja jautājums tiks iekļauts Saeimas Eiropas lietu komisijas darba kārtībā.

	8. Konsultācijas ar biedrībām un nodibinājumiem, pašvaldību un sociālo partneru organizācijām

	Biedrība „Auto Asociācija”, Latvijas darba devēju konfederācija,  Latvijas Transportlīdzekļu Tirgotāju Asociācija, Latvijas Pašvaldību savienība, Latvijas pasažieru pārvadātāju asociācija,  asociācija “Latvijas Auto”.



	
Satiksmes ministrs							A. Švinka

Vizē:
Valsts sekretārs							A. Židkovs
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