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par
Komisijas Ziņojumu Padomei un Eiropas Parlamentam par progresu, kas panākts, īstenojot Eiropas deklarāciju par riteņbraukšanu

Report from the Commission to the Council and the European Parliament on progress towards implementing the European Declaration on cycling

	Stadija
	Sākotnējā pozīcija

	Atsauces uz ES dokumentiem 
	COM(2025) 566


	

	1. ES tiesību akta projekta/izskatāmā jautājuma īss apraksts

	Eiropas Komisijas (turpmāk - Komisija) Ziņojums Padomei un Eiropas Parlamentam par progresu, kas panākts, īstenojot Eiropas deklarāciju par riteņbraukšanu[footnoteRef:1] (turpmāk – Ziņojums) ir pirmais progresa izvērtējums par Eiropas deklarācijas par riteņbraukšanu īstenošanu. Eiropas deklarāciju par riteņbraukšanu 2024. gada 3. aprīlī kopīgi parakstīja Eiropas Parlaments, Padome un Komisija – tas ir pirmais Eiropas Savienības (turpmāk - ES) līmeņa politiskais dokuments, kurā riteņbraukšana atzīta par vienu no ilgtspējīgākajiem, pieejamākajiem, iekļaujošākajiem, lētākajiem un veselīgākajiem pārvietošanās veidiem ar augstu pievienoto vērtību Eiropas ekonomikai. Deklarācija nav juridiski saistoša, tomēr tai ir liela politiska nozīme, jo tā ietver astoņus pamatprincipus un 36 politiskās saistības, kuru veicināšana un izpilde ir kopīga ES un dalībvalstu apņemšanās un atbildība. Komisijas ziņojumā strukturēti aplūkota virzība katrā no deklarācijas nodaļām/principiem, sniedzot plašu pārskatu par pasākumiem un iniciatīvām riteņbraukšanas jomā Eiropas, valstu, reģionālā un vietējā līmenī, kā arī iekļaujot konkrētus progresu ilustrējošus piemērus. [1:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:52025DC0566 ] 

Ziņojums uzsver, ka pēc deklarācijas pieņemšanas daudzas dalībvalstis ir spērušas soļus velopolitikas attīstībā, tostarp pieņemtas jaunas nacionālās stratēģijas un rīcības plāni. Līdz šim 11 ES dalībvalstis[footnoteRef:2] ir ieviesušas nacionālu riteņbraukšanas stratēģiju vai līdzīgu plānu, un vairākas citas valstis šobrīd izstrādā jaunus plānus vai atjaunina esošos (piemēram, Lietuva deklarācijas ietekmē pieņēma savu pirmo nacionālo riteņbraukšanas stratēģiju). Eiropas līmenī deklarācijas īstenošanas sekmēšanai izveidots dalībvalstu kontaktpunktu tīkls (sk. pozīcijas 5. sadaļu), notiek labās prakses apmaiņa un ir uzsāktas vairākas iniciatīvas velosipēdu infrastruktūras uzlabošanai un satiksmes drošībai (piemēram, ES modernizē autovadītāju apliecību noteikumus, lai mācību procesā vairāk akcentētu mazāk aizsargāto satiksmes dalībnieku drošību). [2:  Austrija, Beļģija, Horvātija, Čehija, Francija, Vācija, Ungārija, Itālija, Lietuva, Portugāle un Spānija] 

Komisijas ziņojumā apkopoti arī daudzi konkrēti piemēri, kas atspoguļo labo praksi un investīcijas. Piemēram, ES un dalībvalstu pasākumi ietver inovatīvus projektus un finansējuma shēmas riteņbraukšanas veicināšanai: Stokholmā (Zviedrijā) ar ES Sociālā fonda Plus (EaSI) atbalstu tiek īstenots projekts “Bike2Green”, kur ar digitālas spēles metodi iedzīvotāji tiek motivēti pāriet uz riteņbraukšanu – īpaša programmatūra uzrauga un atalgo riteņbraucējus, kompensējot par nobrauktajiem kilometriem un piešķirot finansiālas balvas. Dalībvalstu līmenī tiek minēts, piemēram, Portugāles piemērs – izveidota nacionāla riteņbraukšanas apmācības sistēma skolām, kuras ietvaros vairāk nekā 1000 skolām visā valstī piegādāti 20 000 velosipēdu un 2000 drošības aprīkojuma komplekti, lai veicinātu bērnu praktiskās riteņbraukšanas prasmes. Ziņojums atzīst arī, ka vairākas valstis ieviesušas finansiālus stimulus riteņbraukšanas popularizēšanai (piemēram, PVN atvieglojumi, dotācijas velosipēdu iegādei, nodokļu stimuli uzņēmumu velosipēdu infrastruktūrai u.tml.), un Eiropas Riteņbraucēju federācija izseko aptuveni 300 šādas atbalsta shēmas visā ES - valsts, reģionālā vai vietējā līmeņa.

ES politikas konteksts un finansējums
Riteņbraukšanas veicināšana ir cieši saistīta ar ES klimata un ilgtspējīgas mobilitātes mērķiem. Transports joprojām rada būtisku siltumnīcefekta gāzu emisiju un piesārņojumu, un pilnvērtīga riteņbraukšanas potenciāla izmantošana var palīdzēt risināt šīs problēmas. Ziņojums konstatē, ka kopumā velopolitika un investīcijas daudzās dalībvalstīs ir strauji attīstījušās, tomēr “darāmā vēl ir daudz” – sevišķi tādās jomās kā velotransporta infrastruktūras kvalitātes un nepārtrauktības uzlabošana, velosatiksmes drošība un integrācija citos transporta veidos. 
Komisija aicina visas dalībvalstis turpināt īstenot deklarācijas principus un pilnībā izmantot pieejamās ES finansējuma iespējas, piemēram, Sociālo klimata fondu, velosipēdu infrastruktūras attīstībai.  Vienlaikus tiek uzsvērts, ka ES fondu programmās 2021–2027 infrastruktūrai un aktīvās mobilitātes attīstībai pieejamais finansējums ir vēsturiski lielākais — vairāk nekā 4,5 miljardi eiro, kas ļaus izbūvēt vai modernizēt vairāk nekā 12 000 km veloinfrastruktūras. 
Tāpat identificēti virzieni tālākai rīcībai ES līmenī, tostarp: velosipēdu loģistikas infrastruktūras attīstība (piemēram, loģistikas mikromezgli pilsētās), drošas velosipēdu novietnes (īpaši pie sabiedriskā transporta mezgliem), uzlādes infrastruktūra e-velosipēdiem, velosipēdu pārvadāšanas iespēju uzlabošana vilcienos, kā arī infrastruktūras drošības paaugstināšana un pielāgošana klimata pārmaiņām.  
Komisija arī norāda, ka velobraukšanas popularitātes pieaugumam jāiet roku rokā ar satiksmes drošības stiprināšanu. Velosipēdistu bojāgājušo skaits vairākās valstīs turpina pieaugt, un tas liecina par vajadzību pēc ambiciozākiem drošības pasākumiem — piemēram, kvalitatīviem projektēšanas standartiem, ātruma kontroli pilsētās, bīstamu ielu pārbūvi un mērķētām apmācībām jaunajiem un ievainojamajiem satiksmes dalībniekiem. Šajā kontekstā Komisija strādā pie jaunām ES vadlīnijām drošas veloinfrastruktūras projektēšanai, kas gaidāmas 2026. gadā. 
Vēl viens jautājums, kam nepieciešama turpmāka uzmanība, ir velosipēdu zādzību novēršana – Komisija rosina apkopot pārskatu par dalībvalstu veiktajiem pasākumiem šajā jomā un izvērtēt labākās pieejas.  Tā kā zādzības būtiski ietekmē cilvēku izvēli braukt ar velosipēdu, Komisija uzsver nepieciešamību veidot vienotus reģistrācijas risinājumus, marķēšanas sistēmas un sadarbību starp dalībvalstīm. 
Tāpat uzsvērts, ka progresa sistemātiskai novērtēšanai jāuzlabo datu vākšana un monitorings par riteņbraukšanu visā ES (t.sk. izmantojot vienotu datu sniegšanu saskaņā ar Deleģēto regulu 2024/490[footnoteRef:3] par mobilitātes datiem un ES pētījuma “Cycling Counts” rezultātus). Šis pētījums ir identificējis vairāk nekā 900 000 km veloceliņu un velojoslu tīklu ES līmenī, taču tas ir ļoti nevienmērīgs, un dati joprojām ir sadrumstaloti un grūti salīdzināmi. Komisija uzsver nepieciešamību pēc vienotas metodikas, standartizētiem metadatiem un konsekventas infrastruktūras definīcijas, lai nodrošinātu ticamu izvērtējumu un efektīvu politikas plānošanu visā ES. [3:  Komisijas Deleģētā regula (ES) 2024/490 (2023. gada 29. novembris) par grozījumiem Deleģētajā regulā (ES) 2017/1926, kas papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2010/40/ES attiecībā uz ES mēroga multimodālu maršruta informācijas pakalpojumu sniegšanu] 



	ES tiesību akta izdošanas/jautājuma izskatīšanas juridiskais pamatojums 

	Nav attiecināms. 

	2. Situācija Latvijā 

	Latvija pēdējos gados aktīvi strādā, lai attīstītu mikromobilitātes, tostarp arī velosipēdu, iespējas, saskaņā ar Eiropas deklarācijas mērķiem. 2022. gadā Ministru kabinets pieņēma zināšanai Satiksmes ministrijas izstrādāto nacionālo mikromobilitātes stratēģiju (Informatīvais ziņojums “Par valsts mikromobilitātes infrastruktūras attīstību”[footnoteRef:4]), tā uzsverot valsts apņemšanos paplašināt velosipēdu un citu aktīvā transporta veidu infrastruktūru. Šīs stratēģijas ietvaros riteņbraukšanas veicināšanai Latvijā izvirzīti vairāki prioritāri darbības virzieni: [4:  https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/7b32ef57-51ce-4447-b485-64c18ebdbb0b ] 

•	Iekļaujoša un pieejama mobilitāte
Latvijas mikromobilitātes politika aptver ne tikai tradicionālo riteņbraukšanu, bet visus aktīvās pārvietošanās veidus – tostarp elektriskos velosipēdus, skrejriteņus, elektroskrejriteņus un pārvietošanos kājām. Mērķis ir nodrošināt, ka mikromobilitātes, tostarp arī velosipēdu, infrastruktūra ir pieejama un droša visiem sabiedrības locekļiem neatkarīgi no vecuma, spējām vai ienākumiem. Projekti tiek plānoti, ievērojot universālā dizaina principus – katrs jaunās mikromobilitātes infrastruktūras projekts Latvijā tiek izvērtēts arī pieejamības ekspertu skatījumā, lai garantētu, ka jaunā mikromobilitātes infrastruktūra, tostarp arī velosipēdu ceļi un takas, atbilst vienotiem kvalitātes standartiem un der ikvienam lietotājam.
•	Infrastruktūras attīstīšana un savienojamība
Latvija paātrina mikromobilitātes, tostarp arī velosipēdu, infrastruktūras izbūvi, definējot konkrētus nacionālos mērķus tīkla paplašināšanai. Tiek plānota (i) primāru velosipēdu koridoru izveide visā valstī, (ii) visu lielāko pilsētu (ar vairāk nekā 5000 iedzīvotāju) saslēgšana ar nacionālo velosipēdu ceļu tīklu ~10 km rādiusā ap pilsētām, un (iii) trūkstošo posmu savienošana un esošo maršrutu uzlabošana, lai izveidotu nepārtrauktu, drošu velosipēdu ceļu tīklu. Šo mērķu atbalstam Satiksmes ministrija izstrādā arī nacionālās vadlīnijas mikromobilitātes infrastruktūras plānošanai un projektēšanai, apkopojot labās prakses piemērus, lai palīdzētu pašvaldībām un projektētājiem visā Latvijā ieviest kvalitatīvu un vienoti drošu infrastruktūru.
•	ES līdzfinansēti projekti un investīcijas
Latvija aktīvi izmanto ES finansējuma instrumentus  mikromobilitātes, tostarp arī velosipēdu, infrastruktūras attīstībā. ES Kohēzijas fonda 2021.–2027. g. programmas ietvaros jau apstiprināts projekts, kas līdz 2029. gadam paredz izbūvēt vismaz 50 km jaunus, no motorizētās satiksmes pilnībā nodalītus un pieejamus mikromobilitātes ceļus visā valstī. Šie jaunie velosipēdu ceļi atbildīs augstām drošības un universālās pieejamības prasībām, būtiski uzlabojot komfortu velosipēdistiem, e-skrejriteņu lietotājiem un gājējiem. Latvija arī ar lielām cerībām raugās uz Sociālā klimata fonda (2026–2032) līdzekļu pieejamību, lai attīstītu infrastruktūru tieši neaizsargātākajiem ceļu satiksmes dalībniekiem reģionos. Ņemot vērā ierobežotos valsts resursus un konkurējošās prioritātes (piemēram, aizsardzības jomā), Latvija uzsver nepieciešamību iekļaut to nacionālajos attīstības plānos un atvieglot finansējuma piesaisti no ES instrumentiem. 
Papildus ES līdzfinansētiem projektiem Latvija īsteno arī Atveseļošanas un noturības mehānisma (ANM) investīciju “Pilnveidota veloceļu infrastruktūra” Rīgas metropoles areālā. Tās mērķis ir izveidot vienotu, nepārtrauktu maģistrālo veloceļu tīklu Rīgā un Pierīgā, nodrošinot drošu un ilgtspējīgu pārvietošanās iespēju starp apdzīvotām vietām un uzlabojot mobilitātes savienojumus starp Rīgu un tās apkārtnes novadiem. Investīcijas kopējais Atveseļošanas fonda finansējums ir 34,5 miljoni eiro, sniedzot atbalstu Rīgas valstspilsētai un piegulošajām pašvaldībām – Ādažu, Mārupes, Ķekavas un Ropažu novadam. Līdz 2026. gada 31. jūlijam paredzēts izbūvēt vai atjaunot 52 km maģistrālās veloinfrastruktūras šādos prioritārajos koridoros: Rīga–Carnikava, Rīga–Ulbroka, Rīga–Ķekava, Rīga–Babīte–Piņķi un Rīga–Mārupe. Projekta īstenošana notiek ar 100 % ANM granta finansējumu. Investīcija dod būtisku pienesumu emisiju samazināšanai transporta sektorā un veicina “zaļās” mobilitātes pieejamību Rīgas reģiona iedzīvotājiem, papildinot Kohēzijas fonda un citu ES instrumentu ietvaros realizētās iniciatīvas.
•	Satiksmes drošība un izglītība
Pieaugot mikromobilitātes popularitātei, Latvija pievērš īpašu uzmanību ceļu satiksmes drošības jautājumiem, lai pasargātu gājējus, velosipēdistus un mazaizsargātos satiksmes dalībniekus. Statistika rāda satiksmes negadījumu skaita pieaugumu – 2024. gadā reģistrēti 543 CSNg ar ievainojumiem, kas saistīti ar mikromobilitātes ierīcēm (velosipēdi, elektroskrejriteņi u.c.). Tas apliecina nepieciešamību stiprināt drošības pasākumus. Latvija uzsver obligātas ceļu satiksmes drošības izglītības ieviešanas nozīmi skolās – lai bērni jau no mazotnes apgūtu drošas riteņbraukšanas un elektroskrejriteņu lietošanas prasmes. Pašlaik atsevišķas izglītības programmas skolēniem par satiksmes drošību pastāv, taču tās ir brīvprātīgas un sadrumstalotas ierobežota finansējuma dēļ. Tādēļ Latvija aicina uz stiprāku ES līmeņa atbalstu un vadlīnijām, lai ceļu satiksmes drošības mācības kļūtu par standarta daļu skolu mācību programmās visā ES. Vienlaikus Latvija pati īsteno pasākumus infrastruktūras drošības uzlabošanai: tiek realizēta otrā ES līdzfinansētā iniciatīva, kas fokusēta uz galveno autoceļu drošības pilnveidošanu TEN-T tīklā – projektā paredzēta drošāku krustojumu izveide, velosipēdu ceļu un ietvju atdalīšana no braucamās daļas, kā arī citi inženiertehniski risinājumi konfliktu mazināšanai starp auto transportu un riteņbraucējiem uz galvenajiem ceļiem.
•	Datu vākšana un monitorings 
Latvijas valsts iestādes apzinās, ka uz pierādījumiem balstīta politika prasa kvalitatīvu datu pieejamību par mikromobilitātes, tostarp arī riteņbraukšanu. Tādēļ tiek uzlabota datu vākšanas sistēma: visos jaunizbūvētajos mikromobilitātes maršrutos uzstāda automātiskus lietotāju skaitītājus, lai iegūtu precīzu statistiku par velosipēdistu un elektroskrejriteņu plūsmām. Papildus tam tiek vākta detalizētāka statistika par reģistrētajām mikromobilitātes ierīcēm un ceļu satiksmes negadījumiem, kuros iesaistīti riteņbraucēji. Šāda visaptveroša datu apkopošana palīdzēs identificēt riska tendences un efektīvāk plānot drošības pasākumus, kā arī izmērīt deklarācijas īstenošanas progresu (piemēram, riteņbraucēju skaita pieaugumu, vietas, kur nepieciešami papildu infrastruktūras uzlabojumi). Datu analīze tiks izmantota arī, lai pamatotu turpmākās investīcijas – gan nacionālajā, gan pašvaldību līmenī.
[bookmark: _Hlk219208707]Ņemot vērā minēto, 2026. gadā Centrālā statistikas pārvalde Eurostat projekta “Jauna transporta statistikas izstrāde” ietvaros veiks datu apkopošanu par Latvijas valstspilsētās un novadu pašvaldībās esošajiem mikromobilitātes infrastruktūras veidiem (gājēju un velosipēdu ceļiem, velojoslām u.c.) un to garumu. Papildus tam projekta ietvaros tiks veikts apsekojums “Latvijas iedzīvotāju mobilitāte 2026”, ar kura palīdzību potenciāli tiks iegūti dati arī par Latvijas iedzīvotāju paradumu maiņu attiecībā uz vieglās automašīnas un velosipēda izmantošanu ikdienā.
Šāda pieeja ir cieši saistīta ar ES politikas dokumentos noteiktajiem mērķiem ilgtspējīgas mobilitātes jomā, kā, piemēram, Eiropas zaļais kurss paredz ilgtspējīgas un viedas mobilitātes attīstību, aicinot līdz 2050. gadam samazināt kopējās transporta emisijas par 90 %. Saskaņā ar Eiropas Klimata aktu ES ir apņēmusies līdz 2030. gadam samazināt siltumnīcefekta gāzu neto emisijas vismaz par 55 %, savukārt ES Urbānās mobilitātes ietvars aicina ES valstis attīstīt drošas, pieejamas, viedas, ilgtspējīgas un bez emisiju transporta sistēmas, kurās velosatiksmei un mikromobilitātei ir būtiska loma. Papildus tam, sākot ar 2025. gadu, rādītājus par mikromobilitātes pārvietošanās līdzekļiem un infrastruktūru plānots iekļaut Eurostat, Starptautiskā transporta foruma un ANO Eiropas Ekonomikas komisijas izstrādātajā iekšzemes transporta infrastruktūras gada pārskatā – UNECE Common Questionnaire, tādējādi nodrošinot mikromobilitātes infrastruktūras attīstības uzraudzību.
Visas iepriekš minētās darbības un iniciatīvas apliecina, ka Latvija ir cieši apņēmusies sasniegt kopējo Eiropas mērķi – padarīt riteņbraukšanu un citus aktīvā transporta veidus par pievilcīgu, pieejamu un drošu pārvietošanās izvēli ikvienam.  Latvija deklarācijas principus uzskata par nozīmīgu vadlīniju un konsekventi integrē tos savā transporta politikā.

	Ietekme uz budžetu

	Ziņojumam un secinājumiem nav ietekmes uz budžetu.

	3. Latvijas Republikas pozīcija

	Latvija atzinīgi vērtē Komisijas sagatavoto ziņojumu un tajā apkopoto progresu deklarācijas īstenošanā. Ziņojums apliecina, ka riteņbraukšana ES līmenī ir nostiprinājusies kā kopīga politiska prioritāte, un Latvija pilnībā atbalsta deklarācijā ietvertos principus un saistības. Latvija piekrīt ziņojumā paustajam, ka deklarācijas ieviešana ir kopīga atbildība – gan ES iestādēm, gan dalībvalstīm –, un Latvija ir gatava uzņemties savu daļu šīs atbildības.  Latvija jau ir uzsākusi vairākas iniciatīvas deklarācijas principu īstenošanai (sk. pozīcijas 2. sadaļu) un turpinās aktīvi virzīties uz tās mērķu sasniegšanu.
Tāpat Latvija uzsver, ka komunikācijas un informēšanas kampaņas ir būtisks instruments sabiedrības paradumu maiņai un atbalsta veidošanai aktīvās mobilitātes attīstībai, tādēļ tās ir nepieciešams turpināt un paplašināt arī turpmāk.[footnoteRef:5] [5:  https://www.sam.gov.lv/lv/sociala-kampana-laid-ka-lielais ] 

Atbalsts ES iniciatīvām 
Latvija pauž atbalstu Komisijas centieniem koordinēt un veicināt riteņbraukšanas attīstību ES mērogā  un uzsver, ka turpmākai progresīvai rīcībai būtu būtiski izstrādāt kopīgas ES līmeņa vadlīnijas. Īpaši novērtējam jaunizveidoto valstu kontaktpunktu tīklu riteņbraukšanas jautājumos Komisijas Pilsētvides mobilitātes ekspertu grupas (EGUM) ietvaros, kurā arī Latvija aktīvi piedalās, apmainoties ar pieredzi un informējot par paveikto. Šāds pastāvīgs dialogs starp dalībvalstīm un Komisiju sekmē vienotas pieejas veidošanu un labās prakses izplatīšanu. Tāpat Latvija atbalsta  Komisijas ieceri izstrādāt vadlīnijas drošas  mikromobilitātes, tostarp arī velosipēdu, infrastruktūras projektēšanai, kas būs izmantojamas dalībvalstīs. Plānots, ka šīs tehniskās vadlīnijas par drošu infrastruktūru mazāk aizsargātiem satiksmes dalībniekiem (mikromobilitātes lietotājiem u.c.) tiks izstrādātas līdz 2026. gadam. Uztveram šīs vadlīnijas kā ļoti noderīgu instrumentu, lai visā ES veicinātu augstākus kvalitātes un drošības standartus velosipēdu infrastruktūras izveidē. 
Tāpat Latvija pozitīvi vērtē arī jau pieņemtās Komisijas iniciatīvas satiksmes drošības, tostarp  atjauninātās ES autovadītāju kvalifikācijas prasības  Direktīva (ES) 2025/2205,  kurās īpašs uzsvars likts uz mazāk aizsargāto satiksmes dalībnieku – jo īpaši riteņbraucēju un gājēju – drošību, tādējādi palielinot autovadītāju izpratni un uzmanību ceļu satiksmē[footnoteRef:6].  Tāpat stājusies spēkā Direktīva (ES) 2024/3237[footnoteRef:7], kas nodrošina, ka tādi smagi pārkāpumi kā bīstama apdzīšana un aizbēgšana no negadījuma vietas tiek efektīvi izmeklēti un sankcijas par tiem tiek izpildītas arī pārrobežu gadījumos, tādējādi būtiski mazinot iespēju izvairīties no soda un uzlabojot velosipēdistu drošību visā ES. Latvija atbalsta šos soļus un uzskata, ka tie kopā ar deklarācijā paredzētajiem pasākumiem (infrastruktūras uzlabojumi, izglītība u.c.) būtiski veicinās drošāku satiksmes vidi Eiropā. [6:  Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 19. decembra Direktīva (ES) 2025/2205 par vadītāja apliecībām, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1724 un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu (ES) 2022/2561 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2006/126/EK un Komisijas Regulu (ES) Nr. 383/2012]  [7:  Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 19. decembra Direktīva (ES) 2024/3237, ar kuru groza Direktīvu (ES) 2015/413, ar ko veicina pārrobežu apmaiņu ar informāciju par ceļu satiksmes drošības noteikumu pārkāpumiem] 

Finansējums un integrācija politikās
Latvija uzsver, ka deklarācijas mērķu sekmīgai īstenošanai ļoti svarīgs ir atbilstošs ES finansējuma atbalsts un riteņbraukšanas integrēšana plašākā transporta un klimata politikā. Mēs pievienojamies Komisijas aicinājumam dalībvalstīm pilnā apmērā izmantot pieejamos ES fondus, it īpaši Kohēzijas fondu, Atveseļošanas un noturības mehānismu, Sociālo klimata fondu un citus instrumentus, lai ieguldītu velosipēdu infrastruktūrā. Latvija savā pieredzē jau izmanto Kohēzijas fonda līdzekļus velosipēdu ceļu būvniecībai (sk. augstāk), un arī turpmāk ES kohēzijas politikas ietvaros velosipēdu infrastruktūrai būtu jāatvēl pienācīga prioritāte.  Svarīgi, lai ES un dalībvalstu līmenī transporta plānošanā tiktu sistemātiski iekļauti velotransporta aspekti – veidojot TEN-T koridorus, jāparedz droši velosipēdu ceļu savienojumi un jāattīsta velosipēdu pārvadāšanas iespējas sabiedriskajā transportā. Velotransports būtu jāuztver kā neatņemama ilgtspējīgas mobilitātes ekosistēmas daļa, kas dod ieguldījumu arī Eiropas Zaļā kursa un klimatneitralitātes mērķu sasniegšanā.
Kopumā Latvija atbalsta Komisijas ziņojuma secinājumus un ierosinājumus. Latvija ir apņēmusies turpināt cieši sadarboties ar Komisiju un dalībvalstīm deklarācijas īstenošanā, kā arī īstenot nepieciešamos pasākumus nacionālajā līmenī. Latvija atbalstīs turpmākās ES iniciatīvas, kas saskan ar deklarācijas mērķiem un veicina riteņbraukšanas attīstību, kā arī aktīvi piedalīsies kopīgos projektos, virzot Eiropu uz ilgtspējīgu un veselīgu mobilitāti.

	4. Īpašas Latvijas Republikas intereses

	Latvija identificē vairākas īpašas nacionālās intereses[footnoteRef:8], kuras vēlētos akcentēt ES diskusijās par riteņbraukšanas politiku un deklarācijas ieviešanu: [8:  Piezīme: šobrīd galvenās intereses koncentrējas uz finansējumu un drošības/regulējuma aspektiem.] 

•	Pietiekams ES atbalsta finansējums mikromobilitātes, tostarp arī velosipēdu, infrastruktūrai
Latvijai kā mazai ekonomikai ar ierobežotiem resursiem ir svarīgi, lai ES turpinātu finansiāli atbalstīt  mikromobilitātes, tostarp arī velosipēdu, infrastruktūras attīstību. Latvijas īpaša interese ir panākt, ka riteņbraukšanas infrastruktūra vieglāk kvalificētos dažādu ES fondu un programmu finansējumam (kohēzijas politikas fondi, Sociālais klimata fonds u.c.). Tas nodrošinātu ilgtermiņa investīcijas gan pilsētu, gan lauku reģionu mikromobilitātes projektos, veicinot reģionālo kohēziju un drošas pārvietošanās iespējas visur Latvijā.
•	Vienota ES pieeja mikromobilitātes regulējumam
Ņemot vērā elektroskrejriteņu un citu mikromobilitātes ierīču straujo izplatību, Latvija ir ieinteresēta ES līmenī veidot saskaņotu regulējumu šim segmentam un kājām gājējiem, ir nepieciešama vienlīdzīga attieksme pret visiem mikromobilitātes lietotājiem. Mēs atbalstām Komisijas veikto izpēti par harmonizētu noteikumu nepieciešamību mikromobilitātes ierīču lietošanas drošībai un vēlētos[footnoteRef:9], lai tiktu izvērtēta iespēja izstrādāt vienotas ES pamatnostādnes vai noteikumus (piemēram, tehniskie standarti un ceļu satiksmes noteikumi elektroskrejriteņiem). Vienota pieeja palīdzētu izvairīties no sadrumstalotības starp valstīm un paaugstinātu drošību visiem ceļu satiksmes dalībniekiem. [9:  https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-16092-2025-REV-1/en/pdf  ] 


	5. Citu ES dalībvalstu viedokļi

	Citu dalībvalstu viedokļi par Komisijas Ziņojumu pašlaik nav zināmi. 
ES dalībvalstis kopumā atbalsta Eiropas deklarācijas par riteņbraukšanu mērķus, un daudzas jau aktīvi īsteno līdzīgas politikas un pasākumus. Piemēram, Lietuva nesen pieņēma savu pirmo nacionālo velosipēdu stratēģiju, kas uzskatāma par tiešu deklarācijas iedvesmotu soli.  Šī tendence apliecina, ka dalībvalstis kopumā apzinās riteņbraukšanas nozīmi un īsteno stratēģisku pieeju tās attīstībai. 
Francijā jau kopš 2021. gada ir juridiski noteikts pienākums reģistrēt un marķēt visus jaunus velosipēdus; līdz 2025. gadam Francijā vairāk nekā 7 miljoniem velosipēdu tika piešķirts identifikācijas marķējums. 
Beļģijā 2024. gadā federālā un reģionu valdību sadarbībā izveidota platforma “MyBike” – brīvprātīga velosipēdu reģistrācijas un marķēšanas sistēma zādzību novēršanai. 
Tāpat vairākās dalībvalstīs tiek attīstīta velosipēdu ceļu infrastruktūra: Nīderlande un Dānija jau vēsturiski ir līderes šajā jomā, bet arī Centrāleiropas un Austrumeiropas valstis pēdējā laikā strauji paplašina velosipēdu ceļus pilsētās un starppilsētu maršrutos, bieži izmantojot ES fondu finansējumu.

	6. ES institūciju viedokļi

	Ziņojumu ir izstrādājusi Eiropas Komisija.

	7. Saskaņošana

	Pozīcija saskaņota ar Ārlietu ministriju, Ekonomikas ministriju, Finanšu ministriju, Iekšlietu ministriju, Izglītības un zinātnes ministriju, Veselības ministriju, Klimata un enerģētikas ministriju.

	Atšķirīgie viedokļi

	Nav saņemti.

	8. Saskaņošana ar Saeimas Eiropas lietu komisiju

	2025. gada 12. decembra sēdē Saeimas Eiropas lietu komisija lēma savā darba kārtībā neiekļaut nacionālo pozīciju par dokumentu COM(2025) 566.

	9. Konsultācijas ar nevalstiskajām organizācijām un sociālajiem partneriem

	Latvijas Darba devēju konfederācija, Latvijas Pašvaldību savienība, Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera, biedrība “Pilsēta cilvēkiem”, biedrība “Zaļā brīvība”, Latvijas Riteņbraucēju apvienība. 




Satiksmes ministrs                                                                               A. Švinka 

Vizē:

Valsts sekretārs							A. Židkovs
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