Informativais zinojums par kravas autotransporta sektora ilgtspéjas
nodroSinasanas risinajumiem

1. Kopsavilkums, uzdevums un izstrades pamatojums

Kravas autotransports Latvija ir nozimiga tautsaimniecibas dala, tacu nozare sastopas ar vairakam
strukturalam un tehnologiskam problémam, kas kavé tas ilgtsp&jigu attistibu. Autotransports veido
71,7% no transporta nozares kop&jam SEG emisijam, kur smagais kravas transports — 27,1%.

Kravas autotransporta nozare Latvija Sobrid atrodas biitisku izaicinajumu prieksa, kas saistiti gan
ar nozares struktiiru, gan ar tas tehnologisko un ekonomisko ilgtsp&ju. Sektors ir viens no liclakajiem
siltumnicefekta gazu emisiju avotiem valsti, un, nemot véra Nacionala energgtikas un klimata plana
2021.-2030. gadam (turpmak — NEKP) noteiktos mérkus, smaga transporta zalinasanas pasakumi ir
kluvusi par kritisku prieksnoteikumu Latvijas klimatneitralitates kursa IstenoSanai. Vienlaikus nozare
ir veért€jama ka ekonomiski nozimiga — taja darbojas vairak neka 4000 kravu parvadataju, galvenokart
mazie un vidgjie uznémumi, kas nodrosina precu apriti gan iek§zemé, gan starptautiskajos tirgos.
Tomeér sektora konkurétsp&ju un ta sp&ju pielagoties Eiropas Savienibas (turpmak — ES) prasibam
butiski ierobezo novecojis autoparks, nepietickama atbalsta sistéma un zema gataviba investet videi
draudzigos risinajumos.

Raugoties nakotn€ un nemot veéra Eiropas Savienibas klimata merkus un kravas autotransporta
sektora biitisko lomu tautsaimnieciba, ir biitiski savlaicigi veidot koordin€tus risinajumus ilgtsp&jigas
parejas nodroSinasanai. Tira transporta koridoru iniciativa (Clean Transport Corridor Initiative) ir
Eiropas Komisijas, dalibvalstu un nozares ieinteres€to pusu kopiga iniciativa, kuras méerkis ir 11dz 2030.
gadam veicinat bezemisiju kravu autoparvadajumu attistibu galvenajos TEN-T koridoros, tostarp
Ziemeljuras—Baltijas un Skandinavijas—Vidusjiiras koridoros. Iniciativas ietvaros izstradatie celvezi
kalpo ka praktisks riks, lai koordinétu un paatrinatu smago kravas transportlidzeklu uzlades
infrastruktiiras izverSanu, Ipasu uzmanibu pieveérSot parrobezu savietojamibai, triikstoSo posmu
identificéSanai un informacijas apmainai. CelveZos noteikti galvenie ricibas virzieni elektroapgades
tiklu planoSanas un pieslégumu nodroSinasanas, atlauju un teritoriju pieejamibas, datu parredzamibas
un digitalizacijas, ka ar1 finans€juma un investiciju risku mazinaSanas jomas, tad€jadi radot
labveligakus priekSnosacijumus ilgtsp&jigai kravas autotransporta dekarbonizacijai un alternativo
degvielu infrastruktiiras attistibai Eiropas Savieniba.

Vienlaikus turpmaka kravas autotransporta sektora attistiba Eiropas Savieniba ir ciesi saistita ar
normativa regul€juma pastiprinasanu, tostarp ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 14. maija
Regulu (ES) 2024/1610", ar kuru tiek bitiski pastiprinati CO. emisiju samazinasanas mérkraditaji
jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem péc 2030. gada un noteikta skaidra ilgtermina virziba uz
klimatneitralitati Iiddz 2050. gadam. Minéta regula paredz strauju bezemisiju lielas noslodzes
transportlidzeklu Ipatsvara pieaugumu Savienibas tirgii, vienlaikus uzsverot nepiecieSamibu péc
savlaicigas un pietickamas uzlades un uzpildes infrastruktiiras attistibas, ka ar1 elektrotiklu jaudu
planoSanas. Tadgjadi reguléjums veido biitisku politikas ietvaru, kas nosaka nepiecieSamibu
dalibvalstim jau savlaicigi pielagot nacionalos pasakumus, investiciju prioritates un planoSanas
instrumentus, lai nodroSinatu kravas autotransporta nozares konkuretsp&jigu un ilgtsp&jigu pareju uz
bezemisiju mobilitati.

Latvijas kravas autoparks ir tehniski un morali novecojis, un lielaka dala transportlidzeklu neatbilst
jaunakajiem EURO emisiju standartiem. Bezemisiju un alternativo degvielu transportlidzeklu ipatsvars
ir loti zems, savukart investicijas to iegaddé kavé augstas izmaksas un nepietickama infrastruktiira.
Alternativo degvielu ekosistéma — gan elektrotransportlidzeklu (turpmak -ETL) atras uzlades punkti,
gan Gidenraza vai biometana uzpilde — attistita fragmentari un ir acimredzami nepietickama, lai
nodroSinatu komerciali dzivotsp€jigu pareju uz tirakam tehnologijam, Tpasi smaga transporta segmenta.

! https://eur-lex.europa.ew/legal-content/Iv/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1610



Vienlaikus pieaugo$as ekspluatacijas izmaksas, tostarp degvielas cenas un nodoklu slogs, negativi
ietekm@ parvadataju konkurétspeju. Tas seviski skar mazus un vid€jus uzn€mumus, kuriem trokst
piekluves kapitalam un tehniskajai kapacitatei jaunu tehnologiju ieviesanai.

Informativais zinojums ir izstradats, pamatojoties uz NEKP 3.1.1. pasakuma noteikto uzdevumu -
izstradat smaga transporta zalinasanas programmu. Lai nodroSinatu minéta uzdevuma kvalitativu
izpildi, Satiksmes ministrija 2025. gada pasitija p&tijumu par kravas autotransporta sektora ilgtspejas
nodro$inasanas risindgjumiem?.

Petijuma tika analizeti kravas autotransporta sektora ilgtsp&jas risinajumi, Ipasi akcentgjot:

- kravas autotransporta kop&ja autoparka atjaunosanas, modernizacijas un parveides iespejas
(tostarp transportlidzeklu parbuves risinajumi),

- 1esp€jamos nodoklu politikas uzlabojumus, tai skaita ierobezojumus un atbalsta instrumentus,

- nozares nepiecieSamibu mazinat ekspluatacijas izmaksas, veicinot pareju uz videi
draudzigakam tehnologijam.

Petijuma izverteti vairaki kravas autotransporta ilgtsp&jigi attistibas scenariji, tostarp:

- pareja uz augstaku EURO emisijas klasi;

- pareja uz alternativo degvielu vai bezemisiju kravas transportlidzekliem;

- citi pasakumi, pieméram, ekologiska braukSana un atlautas slodzes paliclinasana lieljaudas
transportlidzekliem.

Pamatojoties uz simulacijas model€Sanas rezultatiem un nozares ekspertu aptaujam, veikta
izmaksu—ieguvumu analize, identificgjot efektivakos un resursu zina ilgtsp&jigakos risinajumus.
P&tfjuma novertetas ari $o risindjumu izmaksas un ietekme uz autoparvadatajiem, citiem ekonomikas
dalibniekiem un majsaimniecibam. lerosinatie pasakumi papildina jau esos$as nodoklu politikas
izmainas un atbalsta mehanismus, paredzot iesp&ju kompenset ilgtsp€jigo risindjumu augstakas
ekspluatacijas izmaksas, tostarp ar subsidiju palidzibu.

Peétijuma izstrades gaita organizétas diskusijas ar nozares parstavjiem, apzinot to aktualiz€tas
problémas, nepiecieSamos uzlabojumus, ka arT redz&umu un priekSlikumus turpmakajiem
pasakumiem kravas transporta ilgtsp&jas veicinasanai. STinformativa zinojuma uzdevums ir, balstoties
uz identific€tajam problémam un pétijuma rezultatiem, noteikt risinajumus, kas veicinatu pakapenisku
un ekonomiski pamatotu kravas autotransporta sektora parorientaciju uz videi draudzigakiem
risinajumiem. Tas ietver autoparka atjaunoSanu, alternativo degvielu infrastruktiiras attistibu, nodoklu
un atbalsta sist€mas pilnveidi, efektivitates uzlabosanu, nodroSinot, ka Latvijas parvadataji saglaba
konkurétsp€ju, vienlaikus virzoties uz klimata mérku sasniegSanu.

2. Kravas autotransporta sektora raksturojums un nakotnes tendences

2.1.Nozares vispareja attistiba

Latvijas kravas autotransporta nozare attistas méreni, turpinot pildit biitisku lomu iek§zemes
logistika. Nozari ietekmé dzelzcela parvadajumu kritums un geopolitiskas parmainas, kas palielina
autotransporta nozimi kravu piegade.

2 P&tijums par kravas autotransporta sektora ilgtsp&jas nodro§ina$anas risindgjumiem - chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://ppdb.mk.gov.lv/wp-
content/uploads/2026/01/SM_Kravas_transporta ilgtspeja 03112025 Final.pdf
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Autotransporta nozime kravu parvadajumos turpina picaugt, 1pasi iekSzemes segmenta. Taja
pasa laika konkur@tspgja arvien vairak balstas uz kvalitativu infrastruktiru — dro$am stavvietam,
moderniem logistikas centriem un alternativo degvielu un uzlades iesp&jam.

Parvadataju skaits Latvija kopuma ir stabils, tom@r tirgl noveérojams, ka samazinas mazo
uznémumu Tpatsvars un pieaug lielaku komersantu loma, kas sp&j nodrosinat augstakiem kvalitates un
vides standartiem atbilstosus pakalpojumus.

Kopuma Latvijas auto kravu parvadajumu sektors demonstré noturibu un pielagosanas spgjas,
tomér turpmaka attistiba bs atkariga no ieguldijumiem infrastruktiira, jauno tehnologiju ievie$anas un
sp€jas integréties ES kopg&ja transporta un energétikas telpa.

Pamatojoties uz Latvijas kravu parvadajumu nozares uznémumu aptaujas datiem (LDTA,
2024), var secinat, ka lielaka dala uznémumu parvalda relativi plaSus autoparkus — 70% norada, ka
tiem ir vismaz 10 kravas transportlidzekli. Autoparku vecuma struktiira liecina, ka vairak neka puse
(51%) ekspluaté 5—10 gadus vecus transportlidzeklus, savukart 12% uzn@mumu joprojam izmanto
tehniku, kas vecaka par 15 gadiem. Novérojams ari, ka lielaki uzn@mumi parasti uztur jaunaku
transportu, kas varétu bt saistits ar labakam investiciju iesp&jam un stratégisku vélmi uzlabot flotés
izmantotas tehnologijas.

Degyvielas izvéle uznémumu autoparkos ir loti homogéna — 99% transportlidzeklu darbojas ar
dizeldegvielu, un 93% uznémumu izmanto tikai dizeldegvielu. Alternativie energijas avoti sastopami
minimali: elektroenergiju izmanto aptuveni 2% uznémumu, un tikai 0,7% to dara pilniba. CNG
transportlidzekli nav registréti vispar, un tikai dazi uznémumi (4 gadijumi) apsver iesp&ju tos ieviest
nakotng. ST situacija uzskatami parada loti lénu pareju uz alternativam degvielam, kas ievérojami
atpaliek no ES noteiktajam klimata ambicijam.

Skatoties nakotng, 64% uzne€mumu plano atjaunot savu autoparku Iidz 2030. gadam, tomeér
planotie ieguldijumi joprojam lielakoties ir saistiti ar dizeldegvielas transportu — 91% $adu uzpémumu
paredz iegadaties dizelauto. Alternativas piedzinas risinajumi tiek apsverti loti piesardzigi: elektriskie
kravas auto — 5%, CNG — 4%, savukart citi risinajumi (LPG, benzins) veido tikai nenozimigu dalu.
Tas liecina, ka autoparka modernizacija uz ilgtspgjigakiem risindjumiem pagaidam noris l€ni un
piesardzigi.

Kaut gan interese par alternativajiem degvielas veidiem pakapeniski pieaug, to ievieSanu
butiski kavé augstas izmaksas, ierobezota uzlades un uzpildes infrastrukttira un tirgus nenoteiktiba.
Tapéc nozares attistibai nakotné 1pasi nozimigs biis valsts un ES atbalsts, tostarp finans€juma
instrumenti un infrastruktiiras attistiba, kas var€tu paatrinat elektrotransporta un citu alternativo
tehnologiju integraciju kravu parvadajumu sektora Latvija.

2.2.Kravas autoparka struktiira un dinamika

2.2.1. Transportlidzeklu skaits un tendences

Laika posma no 2019. lidz 2025. gadam Latvija novérojamas biitiskas izmainas kravas automobilu
skaita dinamika atkariba no to kategorijas.

- 2025. gada kravas transportlidzeklu skaits parsniedzis 100 000 vienibu.
- vieglo komercauto (N1) skaits pieaudzis par 21%;

- vidgjo kravas auto (N2) skaits sarucis par vairak neka 33% (iemeslus skaita samazinajumam
skatit 3.2.3. apak$nodala);



- smago kravas auto (N3) segments saglaba stabilu picaugumu.

Sie dati liecina par augo$u pieprasijumu péc vieglajiem komercauto un samazinatu interesi par
vidgjas klases kravas transportu kopuma ar augosSu tendenci kravas automobilu skaita. Kravas
transportlidzeklu skaita dinamika 2019.—2025. gada apkopota 1. tabula.

1. tabula. Kravu automobilu skaits

Kategorija 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Kravas automobilu 57128 59272 60675 63005 65188 67472 69 366
skaits (N1)

Kravas automobilu 6673 6372 6318 5411 5055 4750 4 425
skaits (N2)
Kravas automobilu 25365 25621 25484 25424 25912 26242 26478
skaits (N3)
Kopa 89166 91265 92477 93840 96155 98464 100
269
Datu avots: CSDD
2.2.2. Energijas avoti
Autoparks joprojam ir domingjosi dizeldegvielas balstits — 2025.gada ar dizeldegvielu

darbinamu transportlidzeklu skaits pieaudzis 1idz 96 342 no 84 476 2019.gada. ST pieauguma temps ir
stabils, un tas norada uz tradicionalas degvielas saglabato lomu kravu parvadajumos, neskatoties uz

ilgtspgjas politikas uzsvariem. Alternativo degvielu T1patsvars

aug leni:

elektrisko kravas

transportlidzeklu skaits sasniedzis 291, CNG — 314. Elektromobilitates Ipatsvars joprojam ir
simbolisks un bitiski atpaliek no ES klimata mérku trajektorijas. Transportlidzeklu ar benzina dzingju
skaits turpina samazinaties (no 3 068 lidz 2 288), lidzigi ka ar1 saskidrinatas naftas gazes (LPG)
lietojums (no 1 577 lidz 1 031). Kravas automobilu energijas avotu sadalijums N1, N2 un N3

kategorijas apkopots 2. tabula.

2. tabula. Kravu automobilu energijas avoti (N1, N2, N3)

Energijas avots 2019
Benzins 3 068
Dizeldegviela 84 476
Elektriba 13
Elektriba un benzins 0
Saspiesta gaze (CNG) 32
Saskidrinata gaze (LPQG) 1577
Elektriba un 0
dizeldegviela

Kopa 89166
Datu avots: CSDD

2020 2022 2023
2 828 2429 2323
86 864 89 812 92 260
14 68 109
0 1 1
40 240 275
1519 1290 1187
0 0 0
91 265 93 840 96 155

2024

2300
94 553
207

2

285
1116
1

98 464

2025

2 288
96 342
291

2

314
1031
1

100 269

Kravas automobilu energijas avotu raksturojums pa kategorijam apkopots 1. attéla, kura redzams, ka
visas kategorijas doming dizeldegviela, savukart alternativo energijas avotu — elektroenergijas, CNG,
LPG un hibridu — 1patsvars saglabajas loti neliels. N1 kategorija dizeldegviela veido 95,44%
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autoparka, N2 kategorija — 87,58%, bet N3 kategorija — 99,10%. Attels uzskatami ilustré Latvijas
kravas autoparka augsto atkaribu no fosila kurinama un salidzinosi zemo bezemisiju transportlidzeklu
izplatibu.

1.attels. Kravas automobilu energijas avotu sadalijums Latvija pa N1, N2 un N3 transportlidzeklu kategorijam

N1 kategorija N2 kategorija N3 kategorija
2023. gads 2023. gads 2025. g. 1. janvaris

1,40% 017% 0,21% 2,00% 0,16%  0,08% 0,01% _ 003% 081% 0,00%
279%_ A\ \/_— Nl PRSI

10,18%

Kopa: 65 092 Kopa: 5 055 Kopa: 26 478

B Dizeldegviela [ Benzins LPG B cnG [0 ETL/ Hibrids
(elektriba / benzins)

Datu avots: SM

2.2.3. Emisiju klases un autoparka vecums

Laika perioda no 2019. lidz 2025. gadam Latvija turpingjis pieaugt kravas automobilu vid€jais
vecums visas kategorijas:

- vieglais komerctransports (N1) - vid€jais vecums pieauga no 11,5 gadiem 2019. gada Iidz 12,6
gadiem 2025. gada. Turpretl jauno automobilu Tpatsvars (Iidz 5 gadiem) ir 17,7 % no kopgja
Ipatsvara un tas turpina nedaudz pieaugt ped€jos gados. Vecako standartu (Euro 1-3)
transportlidzeklu skaits kopuma samazinas — Euro 3, kas bija domingjoss Iidz 2015. gadam,
l1dz 2023. gadam zaudgjis lielu dalu Ipatsvara, savukart Euro 1 péc 2020. gada gandriz pilniba
1zzud no autoparka. Euro 5 un Euro 6 standartiem atbilstoSo automasinu patsvars ir pieaudzis
no 7% 2012.gada Iidz 47% 2023.gada.

- N2 segments —no 13,0 2019.gada lidz 11,3 gadiem 2025.gada.’ N2 segmenta vidgjais vecums
perioda kopuma saglabajas svarstigs. To var skaidrot ar pakapenisku segmenta samazinasanos,
uznémumu parorientéSanos uz citu kategoriju transportlidzekliem un atseviSku vecaku
transportlidzeklu izslégSanu no autoparka. Pirmkart, e-komercijas pieaugums palielina
pieprasijumu p€c maza izméra komerctransporta, un N1 1patsvars kravu parvadajumos pieaug,
ipasi pilsétvide un Tsajos marSrutos. Tas rada situaciju, kur dala uznémumu izvélas N1
transportlidzeklus, jo tie ir Ietaki ekspluatacija un iegade, un tiem ir mazak stingri emisiju un
nodoklu sloga risinajumi. Otrkart, N3 transportlidzekli nodro$ina lielako dalu kravu, jo tie ir
piemeéroti garajiem attalumiem un lieljaudas kravam. Lielakas kompanijas turpina investet N3
segmenta, jo tas nodroS$ina lielaku atdevi un labaku efektivitati uz tonnkilometru. Rezultata dala
uznémumu parorient€jas no N2 uz N3 segmentu.

3 P&tijums par kravas autotransporta sektora ilgtsp&jas nodro§ina$anas risindgjumiem - chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://ppdb.mk.gov.lv/wp-
content/uploads/2026/01/SM_Kravas_transporta ilgtspeja 03112025 Final.pdf
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- N3 segments - no 11,8 2019.gada Iidz 12,8 gadiem 2025.gada.

Kravu transportlidzeklu segmenta vecako standartu (Euro 1-3) transportlidzeklu skaits kopuma
samazinas, savukart Euro 1 péc 2021. gada gandriz pilniba izziid no autoparka. Euro 4 un Euro 5
joprojam veido stabilu dalu. Euro 6, kas kops 2017. gada strauji audzis, tagad kluvis par vienu no
vadoSajam kategorijam.

Kopuma Latvijas transportlidzeklu autoparka vidgjais vecums $aja perioda pieauga no 12,4 gadiem
2019. gada lidz 13,2 gadiem 2025. gada, savukart kravas transportlidzeklu (N1, N2, N3) vidgjais
vecums apkopots 3. tabula..

3. tabula. Kravu automobilu vidgjais vecums

Kategorija 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Vidgjais vecums 11.5 11.5 11.8 12.0 12.2 12.4 12.6
(N1)

Vidgjais vecums 13.0 11.1 12.6 14.9 12.9 13.3 11.3
(N2)
Vidgjais vecums 11.8 12.0 12.5 12.7 12.7 12.7 12.8
(N3)

Kopégjais raditajs 12.1 11.5 12.3 13.2 12.6 12.8 12.2

Datu avots: CSDD

Kravas automobilu vecuma struktiira Latvija no 2019. Iidz 2025. gadam liecina par pakapenisku
autoparka novecosanos. Transportlidzeklu 1patsvars vecuma lidz 2 gadiem svarstijas no 8,8% 2019.
gada Iidz 8,1% 2025. gada, ar zemako punktu 2022. gada (6,8%). Grupa no 3 lidz 5 gadiem vérojams
samazinajums no 12,4% Iidz 9,9%. Savukart 6-10 gadus vecu automobilu 1patsvars pieauga no 17,9%
2019. gada Iidz 21,7% 2025. gada. Vislielaka dala autoparka joprojam ir 10-20 gadus veci
transportlidzekli — §1s grupas Tpatsvars svarstijas ap 42%, bet virs 20 gadiem vecu automobilu Tpatsvars
pieauga no 16,2% lidz 18,4%. ST tendence norada uz lénu autoparka atjaunosanos un pieaugosu vecaku
transportlidzeklu dalu. Kravas automobilu vecuma struktiira atspogulota 4. tabula.

4. tabula. Kravu automobilu vecuma grupas, %

Vecumu grupas 2019 2020 2022 2023 2024 2025
Lidz 2 gadiem 8.8% 8.6% 6.8% 7.8% 8.2% 8.1%
3-5 gadi 12.4% 12.7% 12.2% 10.5% 9.8% 9.9%
6-10 gadi 17.9% 20.0% 22.1% 21.9% 21.8% 21.7%
10-20 gadi 44.8% 41.9% 41.5% 42.2% 42.2% 41.9%
Virs 20 gadi 16.2% 16.4% 17.4% 17.6% 18.0% 18.4%

Datu avots: CSDD

2.3.Kravu autoparvadajumu apjomi

Parvadataju skaits kopuma stabils, tacu tirgus konsolidéjas — samazinas mazo uznémumu
Ipatsvars. 2023. gada starptautisko parvadataju skaits sarucis 1idz 4 737. Kop$ 2022. gada atseviski
iekSzemes licencu dati vairs netiek uzskaititi, jo parvadajumi tiek veikti ar starptautiskajam licencém.
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Lai gan parvadato kravu apjoms tonnas saglabajas stabils, kop€jais kravu apgrozijums tkm sartik,
jo butiski samazinajies vidgji veiktais parvadajumu attalums starptautiskajos marsrutos:

- Kopgjais kravu apgrozijums 2023. gada (12 217 milj. tkm) bija zemakais p&dgjo piecu gadu
laika, kas liecina par vispar€ju parvadajumu tirgus sarukumu.

- Pamatojoties uz Centralas statistikas parvaldes datiem par parvadato kravas apjomu, laika
perioda no 2019. [idz 2023. gadam kopégjais parvadajumu apjoms Latvija saglabajies salidzinosi
stabils, svarstoties ap 74-81 tuikst. tonnas, ar nelielu kritumu 2023. gada lidz 80 681 tukst.
tonnas.

Viegla komerctransporta sniegtie pakalpojumi veido apmé&ram tikai 2.1% no kopgja autotransporta
parvadajuma apgrozibas (tkm) 2024.gada.

2.3.1. Iek$zemes parvadajumi

Iek§zemes kravu apgrozijums kop$ 2019. gada pieaudzis lidz 3 176 milj. tkm 2023. gada,
noradot uz viet§jas logistikas stiprinaSanos. Tapat arT vérojams biitisks picaugums parvadato kravu
apjoma - no 55 764 tikst. tonnam 2019. gada lidz 265 830 tikst. tonnam 2023. gada, kas, visticamak,
norada uz datu metodologijas mainu vai biitiskam izmainam ekonomika.

No 2019. gada (274 parvadataji) lidz 2021. gadam (221 parvadatdjs) ve€rojama pastaviga
lejupslide attieciba uz iekSzemes kravu parvadataju skaitu, bet no 2022. gada iekSzemes kravu
parvadataju skaits ir nulles Iimeni, kas skaidrojams ar to, ka iesp&jams, visi parvadataji, kuri veic
iek§zemes kravu parvadajumus, to dara, izmantojot starptautisko parvadajumu licenci, kurai ir arl
tiesibas veikt iek§zemes parvadajumus. Ta rezultata atseviski dati par iek§zemes parvadajumu licencém
vairs var netikt uzskaititi, un statistika $aja sadala rada nulli.

2.3.2. Starptautiskie parvadajumi

Laika perioda no 2019. Iidz 2022. gadam kravu parvadataju skaits, kuri veic starptautiskos
parvadajumus ar tiestbam uz iek§zemes parvadajumiem, pakapeniski pieauga —no 4 467 parvadatajiem
2019. gada Iidz 4 853 parvadatajiem 2022. gada. Tomer 2023. gada $is skaits samazinajas Iidz 4 737.

Starptautiskajos parvadajumos ir vérojams kravu apgrozijuma samazinajums, 1pasi izteikti
2023. gada — no 11 415 milj. tkm 2019. gada lidz 9 041 milj. tkm 2023. gada. Ka arT novérojama
lejupslidosa tendence kravu apjoma - parvadajumi arvalstis samazinajuSies no 10 395 tiukst. tonnam
2019. gada Iidz 6 684 tiukst. tonnam 2023. gada. Starptautisko parvadajumu samazinajums, preteji
iek§zemes parvadajumu kapumam, var liecinat par izmainam logistikas struktiira, pieprasijuma vai
geopolitiskajos apstaklos.

Kopuma Latvijas kravas autotransporta sektors demonstré noturibu, tomer to raksturo novecojis
autoparks un augsta atkariba no fosila kurinama. Lai veicinatu konkurétsp€ju un izpilditu ES klimata
meérkus, nepieciesami bitiski ieguldijumi infrastruktira, tehnologijas un uzp€mumu atbalsta
mehanismos.

2.4.Kravas autotransporta salidzinajums ar citam valstim

Salidzinot ar kaiminvalstu kravas transportlidzeklu parkiem pé&c vecuma struktiiras, tad var
secinat, ka Igaunija ir mazliet lielaks vecaku automasinu ipatsvars, bet Lietuva mazaks neka Latvija.
Igaunija transportlidzeklu Ipatsvars, kas vecaki par 10 gadiem 2023.gada bija 88%, bet Lietuva -
70.3%. Kravas transportlidzeklu vecuma struktiiras salidzinajums Baltijas valstis atspogulots 2. attéla.



2. attéls. Kravas transportlidzeklu, neieskaitot kravas seglu vilcgjus, sadalfjums p&c vecuma struktiiras Baltijas valstis
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2.4.1. Lietuvas pieredze bezemisiju kravas transportlidzeklu atbalsta programmu
istenoSana

Izstradajot atbalsta pasakumus bezemisiju smaga transporta ievieSanai Latvija, ir lietderigi
nemt vera Lietuvas pieredzi, kura p€d€jos gados 1stenojusi vairakas atbalsta programmas elektrisko un
tidenraza transportlidzeklu iegadei, izmantojot gan AtveseloSanas un noturibas mehanisma (RRF), gan
Klimata parmainu programmas finansgjumu.

Lietuva atbalsts tika nodroSinats juridiskam personam bezemisiju M2, M3, N2 un N3
kategorijas transportlidzeklu iegadei. Programmu ietvaros tika paredz€ts atbalsts gan akumulatoru
elektriskajiem transportlidzekliem (BEV), gan tdenraza degvielas elementu transportlidzekliem
(FCEV), vienlaikus nodros$inot diferencetu atbalsta intensitati atkariba no transportlidzeklu kategorijas.
N3 kategorijas transportlidzekliem atbalsts sasniedza 50 000 euro par transportlidzekli, bet M3
kategorijas autobusiem — 60 000 euro.

Programmu 1stenoSanas laika Lietuva identific€ja vairakus butiskus faktorus, kas ietekme tirgus
dalibnieku interesi par bezemisiju transportlidzeklu iegadi. Viens no galvenajiem secinajumiem ir tas,
ka transportlidzeklu iegades izmaksas joprojam ir bitiski augstakas neka tradicionalajiem
dizeldegvielas transportlidzekliem, tadel atbalsta apméram ir izSkiroSa nozime investiciju l[émumu
pienemsSana. Tapat tirgus dalibnieki uzsverusi nepiecieSamibu nodroSinat elastigakus finans€Sanas
nosacijumus, tostarp iespgju efektivak izmantot lizinga finansgjumu.

Pamatojoties uz programmu IstenoSanas rezultatiem, Lietuva ir pienémusi lémumu turpinat
atbalsta pasakumus un plano palielinat atbalsta apmeru lidz 100 000 euro par transportlidzekli, ka art
paplasinat atbalstamo tehnologiju loku, ieklaujot biometana transportlidzeklus. Vienlaikus tiek
izstradati jauni atbalsta instrumenti, izmantojot Eiropas Savienibas finans€juma iespgjas.

Lietuvas pieredze apliecina, ka bezemisiju smaga transporta sektora attistibai nepiecieSama
pietickami ambicioza un tirgus situacijai atbilstoSa atbalsta politika, kas vienlaikus nem véra
transportlidzeklu augstas iegades izmaksas, finans€Sanas pieejamibu un infrastruktiras attistibas
tempus. Izstradajot Latvijas atbalsta programmu, lietderigi nemt veéra Lietuvas identificétas atzinas,
pasi attieciba uz atbalsta intensitates noteik$anu, finanséSanas nosacijumu elastibu un tehnologiski
neitralu pieeju alternativo degvielu risinajumiem.



2.5.Elektrotransportlidzeklu (ETL) un aiddenraza (H:) kravas transportlidzeklu
prognozes scenariji

Nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) 2024/1610 noteiktos CO: emisiju
samazinasanas mérkus lielas noslodzes transportlidzekliem, ka ar1 Alternativo degvielu infrastruktiiras
regulas (AFIR) prasibas, sagaidams pakapenisks bezemisiju kravas transportlidzeklu ipatsvara
picaugums Latvijas autoparka. Vienlaikus janem véra, ka 2025. gada Latvija bija registréti tikai 291
elektriskais kravas transportlidzeklis (N1-N3), kas veido aptuveni 0,3 % no kopgja kravas autoparka,
savukart tidenraza tehnologijas kravas transporta segmenta vél nav komerciali izplatitas. Jau paslaik
dabiska autoparka atjaunoSanas virza nozari uz EURO VI. Lidz ar to lielakais SEG samazinajuma
potencials péc 2030. gada biis parejai no EURO VI uz ETL, tdenradi vai citiem bezemisiju
risinajumiem.

Prognozes izstradatas, balstoties uz:

e es0So0 kravas autoparka struktiiru un attistibas tendencém;

e EURO VI tehnologijas izplatibas dinamiku Latvija %;

e AFIR infrastruktiiras attistibas prasibam;

o Eiropas Komisijas CO: emisiju samazinaSanas mérkiem smagajiem transportlidzekliem;

e nozares gatavibu investét bezemisiju tehnologijas;

e pien€mumu, ka kop€jais kravas transportlidzeklu autoparks ilgtermina saglabajas salidzinosi

stabils.

2.5.1. Elektrisko kravas transportlidzeklu attistibas scenariji

Pamata (WEM) scenarija pienemts, ka kravas transporta elektrifikacija notiek galvenokart
tirgus mehanismu ietekmé, bez butiskiem papildu valsts atbalsta instrumentiem. Attistibu nosaka ES
regul&jums, transportlidzeklu tehnologiju pilnveidosanas un pakapeniska ekspluatacijas izmaksu
samazinasanas.

Vienlaikus janem veéra, ka Tiro transportlidzeklu koridora iniciativas (CTCI) ietvaros
identific€ti vairaki privata sektora investiciju projekti, kuru istenosana planota no 2027. gada, paredzot
lieljaudas uzlades infrastrukttras izbiivi kravas transportlidzekliem TEN-T koridoros Latvija. Minétas
investicijas veidos bitisku priekSnoteikumu bezemisiju kravas transportlidzeklu izmantoSanas
pieaugumam un AFIR prasibu izpildei.

Optimalaja (WAM) scenarija pienemts, ka papildus tiek istenoti valsts atbalsta pasakumi
bezemisiju transportlidzeklu iegadei, uzn€mumu uzlades infrastruktiiras izveidei, TEN-T koridoru
elektrifikacijai un nodoklu stimuli videi draudzigu transportlidzeklu izmantoSanai.

3. att€ls. Elektrotransportlidzeklu prognozgetais Tpatsvars kravas autoparka
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Datu avots: SM

4 Skat. SM pétijuma “P&tTjums par kravas autotransporta sektora ilgtspgjas nodrosinasanas risinadjumiem” 18. attélu
“Tehniska kartiba esoso kravas automasinu sadalfjums peéc EURO standartiem, 2012.-2023. gada”
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Saskana ar prognozém elektrotransportlidzekli kliis par domingjo$o bezemisiju tehnologiju kravas
transporta sektora. Optimalaja scenarija Iidz 2050. gadam elektrisko kravas transportlidzeklu ipatsvars
var sasniegt aptuveni 80 % no kopgja autoparka.

2.5.2. Udenraza kravas transportlidzeklu attistibas scenariji

Udenraza tehnologiju attistiba Latvija paredzama lénaka neka elektrifikacija, jo nepiecieSami
btiski ieguldijumi idenraza razoSanas, uzglabasanas un uzpildes infrastruktiira. Vienlaikus idenradim
var biit butiska loma talsatiksmes parvadajumos un augstas noslodzes N3 segmenta, kur akumulatoru
tehnologijam saglabajas noteikti tehniski ierobeZojumi.

Pamata (WEM) scenarija pienemts, ka tdenraza tehnologijas attistas galvenokart atseviskos
pilotprojektos un niSas segmentos, savukart optimalaja (WAM) scenarija tiek nodroSinats meérkets
atbalsts idenraza uzpildes infrastruktiiras attistibai un transportlidzeklu iegadei.

4. attels. UdenraZa transportlidzeklu prognozétais Tpatsvars kravas autoparka
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Prognozes liecina, ka Gidenraza tehnologijas, visticamak, saglabas niSas lomu salidzinajuma ar
elektrotransportu, tomér optimalaja scenarija lidz 2050. gadam tas varétu veidot aptuveni ceturto dalu
no kravas autoparka. Lielakais potencials sagaidams starptautiskajos un talsatiksmes parvadajumos,
kur biitiska ir liela nobraukuma rezerve un 1ss uzpildes laiks.

Kopuma prognozes norada, ka Latvijas kravas transporta sektora dekarbonizacijas galvenais
virziens ilgtermina bus elektrifikacija, savukart fidenradis var kalpot ka papildinosa tehnologija
specifiskos smaga transporta segmentos. Optimala scenarija istenoSanai izskiroSa nozime btis AFIR
prasibu savlaicigai izpildei, elektroapgades jaudu pieejamibai TEN-T koridoros, ka ar1 valsts atbalsta
instrumentiem bezemisiju transportlidzeklu un saistitas infrastruktiiras ievieSanai.

3. Konceptualie risinajumi

Bazes scenarijs, kas paredz, ka kravas autotransporta (N1, N2, N3) parka attistiba notiek bez valsts
vai ES limena atbalsta pasakumiem, balstoties tikai uz tirgus mehanismiem, ES spéka esoSo normativo
reguléjumu un globalam tendencém. Valsts atbalsta mehanismi netiek piemé&roti. Nav modalas
parneses.

Saja scenarija pie léniem bezemisiju automasinu skaita ikgadgjiem pieauguma tempiem lidz 2030.
gadam, SEG emisijas samazinas par 7,3% pret 2023. gadu. Perioda otraja pus€ bezemisiju automasinu
skaits pieaug straujak un perioda beigas 2035. gada SEG emisijas ir par 17,7% mazak neka 2023. gada.
N1 grupas automasinas vidéji veido 30 — 35.3% no kop€jam kravas automasinu raditam SEG emisijam
bazes scenarija.
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Optimalais scenarijs paredz, ka kravas autotransporta (N1, N2, N3) parka attistiba notiek ar
mérktiecigiem atbalsta un ierobezojoSiem pasakumiem, kas veicina pareju uz videi draudzigakiem
transportlidzekliem, ievieSot gan ES, gan nacionala limena politikas instrumentus. Tiek nemtas vera
gan ES regulativas prasibas, gan globalas tirgus tendences, pasi attieciba uz dekarbonizaciju un
tehnologisko inovaciju ievieSanu. Galvenie pasakumi, kas izriet no ieintereséto pusu aptaujas ir:

— Nodoklu un finanSu stimuli: jau ieviesta transportlidzeklu ekspluatacijas nodokla
diferencésana atbilstoSi EURO emisiju klasei, un piemérojot butiski zemakas likmes
bezemisiju un zemu emisiju kravas transportlidzekliem; atbrivojumi vai samazinatas celu
nodevas (vignette) bezemisiju un zemu emisiju transportlidzekliem, sinhronizgjot ar
Eiropas Komisijas priekslikumu, kas paredz atbrivojumus lidz 2031. gadam.’

— legades subsidijas vai lidzfinans€jums bezemisiju (elektriskajiem, wdenraza)
transportlidzekla, alternativas degvielas uzpildes vai uzlades infrastrukturas iegadei vai
izveidosanai, 30%*° no atbilsto3as iegades vai izveidosanas vértibas, bet ne vairak ka 50
tukst. EUR vienai vienibai, kas ir vid&jas $ada tipa atbalsts ES (skat. 8.pielikumu).

— Alternativo degvielu uzpildes un uzlades infrastruktiiras attistiba (elektrouzlades stacijas,
fidenraza uzpildes punkti), Saja scenarija paredz&ts saskana ar TEN-T tikla attistibas
prasibam. Investicijas intermodalo terminalu un logistikas centru attistiba pie galvenajam
ostam un transporta koridoriem.

— lerobezojoSie pasakumi: pakapeniska piekluves ierobezoSana pils€tu centriem un noteiktam
teritorijam smagajiem transportlidzekliem ar augstiem izmeSiem (LEZ/ZEZ zonas).
Pakapeniska prasiba par pakapenisku bezemisiju transportlidzeklu ipatsvara palielinasanu
autoparka, sekojot ES prasibam (pieméram, 43% samazinajums Iidz 2030. gadam, 90% lidz
2040. gadam).”

— Atbalsts modalai mainai un intermodalitatei: Kombin&to parvadajumu (auto—dzelzcels—
osta) atbalsta programmas, pieméram, Zala parmija projekts, kas veicina kravu
parvietoSanu no celiem uz dzelzcelu, paredz “prioritaras marSrutéSanas” principa ievieSanu
— noteikt autocelus, kurus paraléli apkalpo dzelzcela linijas, un Sajos posmos piemérot
paaugstinatas celu lietoSanas nodevas transportlidzekliem ar noteiktiem tehniskajiem
parametriem, vienlaikus nosakot 1paSus tarifus konteineru un kontreileru parvadajumiem ar
dzelzcela transportu, tadejadi izlidzinot piekluves nosacijumus starp parvadajumu
veidiem.®  Unitizacijas veicina$ana, atbilsto§i kombingta transporta direktivas
priek$likumam.’

— Nefiskalie pasakumi: Turpinat vaditaju apmacibas programmas, sniedzot atbalstu efektivai
brauksSanai (angl. valoda — eco-driving). Digitalo logistikas risinajumu ievieSanas atbalsts
sadarbiba ar Ekonomikas ministriju (marSrutu optimizacija, kravu konsolidacija). Atbalsts
pétniecibai un pilotprojektiem alternativo degvielu un transporta tehnologiju joma.

Optimalaja scenarija pien€mumi paredz, ka bezemisiju automasinu skaita ikgad€jie pieauguma
tempi ir augstaki neka bazes scenarija par apméram 2% punktiem. Ta rezultata optimistiskaja scenarija
2030. gada SEG emisijas no kravas automa$inam ir par 14,6% mazakas neka 2023. gada. Perioda otraja
pusé (2031. — 2035. gads) saglabajas augsti bezemisiju automasinu skaita pieauguma tempi un 2035.
gada SEG emisijas ir par 33,3% mazak neka 2023. gada. Politikas TstenoSana, kas versta uz bezemisiju
automasinu skaita straujaku palielinaSanu lauj optimistiskaja scenarija samazinat SEG emisijas pret

5 https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/commission-proposes-toll-exemptions-boost-demand-zero-emission-lorries-and-buses-2025-06-27_en
¢ Seit un turpmak ar * ir atzZiméti pienémumi, kas korigéti atbilstosi fokusa grupas rezultatiem

7 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/ALL/?uri=CELEX:32024R 1610

8 https://www.Irn.lv/izveidots-konceptualais-zinojums-par-lidzsvarota-finansesanas-modela-nodrosinasana-iekszemes-kravu-parvadajumos/

? https://www.europarl.europa.cu/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-second-review-of-the-combined-transport-directive?sid=9101
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bazes scenariju 2030. un 2035. gada attiecigi par 7,8% un 19,0%. N1 grupas automaSinas vidgji veido
30 — 35.6% no kop&jam kravas automasinu raditam SEG emisijam optimistiskaja scenarija.

Maksimalais scenarijs paredz straujaku un radikalaku pareju uz bezemisiju un ilgtsp&jigu
kravas transportu Latvija, ka tas ir optimalaja scenarija, izmantojot plasu politikas instrumentu klastu:

- Nodoklu politika: akcizes nodokla palielinaSana Iidz limenim kad fosila degvielas
mazumtirdzniecibas cena paaugstinas, par 30%, CO> balstitas celu nodevas, butiska ekspluatacijas
nodokla celSana un atbrivojumi bezemisiju transportam.

- Iegades subsidijas vai lidzfinansgjums bezemisiju (elektriskajiem, tidenraza) transportlidzekla,
alternativas degvielas uzpildes vai uzlades infrastruktiiras iegadei vai izveidoSanai, 50% no atbilstosas
iegades vai izveidosanas vertibas, bet ne vairak ka 100 tiikst. EUR vienai vienibai, kas ir nedaudz
zemak par augstaku $ada tipa atbalstu ES (skat. 8.pielikumu). Atbalsta attiecinaSana ar1 uz autonomas
kompanijam. Lizinga izmaksu bezemisiju transporta Iidzekliem dubulta norakstiSana izmaksas,
pielidzinot tada veida iegades nosacijumu nodokla reZimu, kur uzn@émuma ienakumu nodokli
nepiemero uz reinvestetu pelnu, lizinga nosacijumu nodoklu rezimam, kur $ada iespgja ir ierobezota.

- Aizliegumi un ierobezojumi: Pakapenisks aizliegums izmantot iekSdedzes dzin&ju transportu
noteiktam kravam un pils€tu centros, masas un kravu veida ierobezojumi. Skaidra nostaja par politiku
ilgtermina, piemeéram: 2040. gada — aizliegums noteiktam kravu transportam visa valsti. pilniga pareja
uz bezemisiju transportu Iidz 2050. gadam.

- Pilno pasakumu klasta istenoSana modalajai mainai. Investicijas dzelzcela elektrifikacija vai
BEMU uzladg, intermodalo terminalu un logistikas centru attistiba.

Pamata scenarija kravu apgrozijums svarstas no 10 355 milj. tonnkilometriem 2027. gada lidz
maksimalajai vertibai 11 014 milj. tonnkilometriem 2033. gada, bet 2035. gada sasniedz 10 798 milj.
tonnkilometrus, mérenas IKP izaugsmes ietekmes rezultata. Pamata scenarija autoparka apjoms pieaug
no 106 068 transportlidzekliem 2026. gada lidz 127 263 transportlidzekliem 2030. gada, bet p&c tam
pakapeniski samazinas Iidz 115 594 transportlidzekliem 2035. gada (piepemot paatrinatas
norakstiSanas programmu).

Visstraujakie bezemisiju automasinu skaita pieauguma tempi tiek paredzeti maksimalaja scenarija.
Planoto politiku ietekm€ bezemisiju automasinu skaita vid€jie pieauguma tempi ir par apméram 4,5%
punktiem augstaki neka bazes scenarija. Papildus tam $aja scenarija tiek istenota ari nozimigaka kravu
parneSana no autotransporta uz dzelzcelu neka optimalaja scenarija. Aprekinatas SEG emisijas 2030.
gada ir par 20% mazak neka 2023. gada, bet 2035. gada par 51% mazak neka 2023. gada. Ja salidzinam
aprékinatas SEG emisijas pret bazes scenariju 2030. un 2025. gada, tad tas ir attiecigi par 13,7% un
41,6% mazak. N1 grupas automasinas vidgji veido 30 — 34.8% no kop€jam kravas automasinu raditam
SEG emisijam optimistiskaja scenarija.

Optimalaja un maksimalaja scenarija kravu apgrozijums ir zemaks salidzinajuma ar pamata
scenariju, svarstoties no 10 355 milj. tonnkilometriem 2027. gada Iidz 10 059 milj. tonnkilometriem
(optimalais) un 9 321 milj. tonnkilometriem (maksimalais) 2035. gada, modalas parneses ietekmes
rezultata. Sis ietekmes rezultata optimalaja un maksimalaja scenarija autoparka vajadzibas samazinas
straujak, sasniedzot attiecigi 113 234 un 113 608 transportlidzeklus 2035. gada.

Optimalais scenarijs ir v€lamais risinajums kravas transporta sektora ilgtsp&jas nodrosSinaSanai
Latvija, jo piedava lidzsvaru starp vides mérkiem un ekonomisko uzn€mumu dzivotsp&ju. 5—7 gadu
periods ir atbilstoSs optimala scenarija pakapeniskai ievieSanai, nodroSinot uzn€mumiem pietieckamu
laiku pielagoSanas investicijam.

4. Pamatojums optimala scenarija izvéelei

Optimala scenarija izvéle balstita uz nepiecieSamibu nodro$inat lidzsvaru starp vides meérku
sasniegSanu, nozares konkurétsp&jas saglabasanu un sabiedribas ekonomisko labklajibu. Analize un
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nozares parstavju viedokli apliecina, ka ties$i pakapeniska, bet mérktieciga pareja uz ilgtspgjigakiem
transporta risinajumiem ir visrealak 1stenojama un ekonomiski pamatota pieeja.

Pirmkart, optimalais scenarijs nodroSina pietickami ambiciozu SEG emisiju samazinajuma
trajektoriju, vienlaikus izvairoties no parmeériga finansiala sloga uznémumiem. Maksimali straujas
dekarbonizacijas gadijuma bitu butiski japalielina ieguldijumi jaunos transportlidzeklos un
infrastrukttra, kas Tpasi mazajiem un vidgjiem parvadatajiem raditu sam&riguma problémas un varétu
ietekmét tirgus stabilitati. Pakapenisks temps lauj saglabat uznémumu konkurétsp&ju un vienlaikus
veikt nepiecieSamos ieguldijumus tehnologiskaja atjaung.

Otrkart, aptaujato uznémumu un ekspertu viedokli konsekventi norada uz infrastruktiiras gatavibas
trikumu ka galveno ierobezojumu straujakai transformacijai. Gan uzlades jaudu, gan alternativo
degvielu pieejamiba Sobrid nav pietickama, lai Tstenotu agresivu bezemisiju tehnologiju ievieSanu visas
N kategorijas. Optimalais scenarijs paredz realistisku attistibas tempu, kas atbilst infrastruktiiras
izbiives iesp&jam un tirgus briedumam.

Treskart, nozares aptauja rada, ka lielaka dala uzn€mumu tiesi optimalo scenariju uzskata par
ilgtsp&jigako. Parvadataji uzsver, ka galvenie riski saistiti ar strauju izmaksu kapumu un tehnologisko
nenoteiktibu, savukart pakapeniska pieeja lauj mazinat finansialo spiedienu un piemeroties reguléjuma
prasibam, nezaud&jot konkur&tsp&ju Baltijas regiona.

Ceturtkart, §is scenarijs ir vislabak saskanojams ar valsts fiskalajam iesp&jam un ES politikas
ietvaru. Tas lauj izmantot publisko finans€jumu mérktiecigi — prioritari infrastruktiiras attistibai un
atbalstam segmentiem, kuriem pareja uz jauniem risindjumiem ir visdargaka. Tapat tas nodroSina
saskanotibu ar TEN-T, AFIR un NEKP2030 prasibam, izvairoties no parsteidzigas un resursietilpigas
ricibas.

Kopuma optimalais scenarijs piedava sabalans€tu, praktiski Tstenojamu un ekonomiski pamatotu
celu uz ilgtsp&jigu kravas autotransporta sektoru. Tas nodroSina stabilas investiciju iesp&jas, paredzamu
regul§jumu un uznémumu spé&ju adapteties. Vienlaikus uzlades infrastruktiiras pieejamiba ir viens no
butiskakajiem priekSnoteikumiem bezemisiju kravas transportlidzeklu ievieSanai. Nepietiekami
attistita uzlades infrastrukttira un ierobezotas elektroapgades jaudas Sobrid butiski kavé uznémumu
gatavibu investét elektrificéta kravas autoparka. Tade]l kravas transporta zalinaSanas pasakumi
paredzami kombingéti ar atbalstu uzlades infrastruktiiras ierikoSanai uznémumu autobazges (remonta un
apkopes vietas, ilgtermina stavvietas), nodroSinot praktisku transportlidzeklu ekspluataciju un mazinot
sakotngjas investiciju izmaksas.

5. Pasakumi

5.1.Ricibas virziens: Autoparka atjaunoSana un modernizacija

5.1.1. Tiesas subsidijas alternativo degvielu transportlidzeklu iegadei

Subsidijas autoparka un saistito iericu atjaunoSanai un modernizacijai, tad€jadi mazinot ilgtsp&jiga
autotransporta palielinatas ekspluatacijas izmaksas un mazinot ietekmi uz augsti atkarigiem no
transporta cenam apstrades riipniecibas, biivniecibas un lauksaimniecibas nozares.

Provizoriski subsidijas tiks attiecinamas uz 5% N3 kategorijas transportlidzekliem ar vid€jo
intensitati 50 tikst. EUR (20-40% no iegades vertibas atkariba no tehnologijas).

Iegades subsidijas vai Iidzfinans€jums bezemisiju (elektriskajiem, tidenraza) transportlidzekla,
alternativas degvielas uzpildes vai uzlades infrastruktiiras iegadei vai izveidoSanai, 30% no atbilstosas
iegades vai izveidoSanas vertibas, bet ne vairak ka 50 tikst. EUR vienai vienibai, kas ir vidéjas $ada
tipa atbalsts ES. Nemot véra, ka uzlades infrastruktiiras pieejamiba ir biitisks priekSnoteikums
bezemisiju kravas transportlidzeklu ekspluatacijai, atbalsta programma paredzama kombin&ti ar
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atbalstu uzlades infrastruktiiras ierikoSanai uzn€mumu autobaz€s (remonta un apkopes vietas,
ilgtermina stavvietas).

Autoparka atjaunoSana — 75 milj. EUR subsidijas ~1500 vienibam (5% N3), kombinéta
programma ar veco auto norakstisanu un EURO6 prasibu valsts iepirkumos no 2027. gada.

Kombinéto programmu, kas veicinatu veco transportlidzeklu norakstiSanu un nodroSinatu jaunu
transportlidzeklu iegadi: Piedavat subsidijas tikai pie veca transportlidzekla norakstisanas.

Darbibas rezultats: 3,5% autoparka pareja uz zemu emisiju lidz 2030.

Rezultativais raditajs: Subsidijas izsniegtas 1500 vienibam

5.1.2. Atbalsts pétniecibai transporta tehnologiju joma

Lai veicinatu kravas autotransporta sektora ilgtsp&jigu attistibu un paatrinatu bezemisiju
tehnologiju ievieSanu, nepiecieSams nodrosinat mérk&tu atbalstu p&tniecibas un attistibas projektiem
transporta tehnologiju joma. Atbalsts paredz&ts jaunu transportlidzeklu tehnologiju, alternativo
energoresursu, energijas uzkrasanas risindjumu, digitalo logistikas sistému, autonomo transporta
risindjumu un transporta infrastruktiiras inovaciju izstradei, test€Sanai un pilotprojektu istenosanai.
Pasakums veicinas sadarbibu starp zinatniskajam institicijam, augstakas izglitibas iestadém un
komersantiem, sekméjot inovaciju parnesi uz tautsaimniecibu un palielinot Latvijas transporta nozares
konkur&tsp€ju ilgtermina.

Darbibas rezultats: Jaunu tehnologiju ievieSana razoSana.
Rezultativais raditajs: 5 granti gada; emisiju samazinajums par 5%.

5.2.Ricibas virziens: Alternativo degvielu infrastruktiras attistiba

5.2.1. Investicijas uzlades un H: uzpildes infrastruktiira, logistikas centros un
uznémumu autobazes

Alternativo degvielu uzpildes un uzlades infrastruktiiras attistiba (elektrouzlades stacijas, tidenraza
uzpildes punkti), Saja scenarija paredzets saskana ar TEN-T tikla attistibas prasibam. Investicijas
intermodalo terminalu un logistikas centru attistiba pie galvenajam ostam un transporta koridoriem.
Darbibas rezultats: 50+ uzlades/uzpildes punkti izveidoti

Rezultativais raditajs: Kop¢&jas noverstas emisijas 211 kt CO: ekv.

5.2.2. PPP investiciju projekti ilgtsp€jiga infrastruktira

Skaidri izteikt PPP piedavajumus, uzskatami paradot meérkus, risku sadaliSanu un tiesibu aktu
projektus kopprojektu 1stenoSanai, 1pasi infrastruktiiras attistibas projektos.

Satiksmes ministrijai sadarbiba ar FinanSu ministriju izstradat PPP politiku, kas nosaka mérkus
identific€t prioritaros transporta segmentus un sagatavot projekta koncepcijas zinojumu, kura tiek
definéta probléma (emisiju [imenis, autoparka novecoSana, publiska finansgjuma trikums), formuléti
projekta meérki (piem., CO: emisiju samazinajums, bezemisiju kravas auto ievieSana), veikts
sakotngjais izmaksu noveért€jums un finans€Sanas avotu identifikacija, ka ar1 izvertéta projekta
piemérotiba PPP modelim. PPP var tikt piemérots atklatas pieejas uzlades vai uzpildes infrastrukturai.
Formalizét publiski—privatas partneribas (PPP) piedavajumus.

Darbibas rezultats: 5 PPP vai sabiedribas lidzdaliba balstiti projekti;
Rezultativais raditajs: infrastruktiiras pieejamiba palielinata par 30%.
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5.3.Ricibas virziens: Digitala transformacija un datu integracija

5.3.1. IT platformas CO: emisiju un atbilstoSu nodoklu stimulu uzskaitei

Ieviest vienotu transporta nodoklu plano$anas un monitoringa platformu (piemé&ram, blokk&des
balstitu, lai noverstu institucionalo sadrumstalotibu un uzraudzitu ekspluatacijas izmaksas).

NepiecieSams izveidot IT platformas CO: emisiju uzskaitei un analizei, padarot procesu
vienkarSu un pieejamu. Ka ari saistit emisiju samazinaSanas mérkus ar finanSu instrumentiem,
pieméram, subsidijam un nodoklu atvieglojumiem.

Ieviest vienotu transporta nodoklu plano$anas un monitoringa platformu, kas noverstu risku, ka
transporta nodoklu institucionalo sadrumstalotibas d€l, var rasties vairaku, transporta un emisiju
nodoklu iesaistitu, institiciju (SM, FM un KEM) atseviSki atbalstamo iniciativu kop€ju efektu, kas
noved pie nepanesama slogu transporta uzn€mumiem, mazinot to konkur&tsp&ju. Ka piemé&ru var miné&t
blokkédes balstitu rika prototipu. Platforma var€tu ari uzraudzit atjaunigo risinajumu kopgjo
ekspluatacijas izmaksu pamatelementus, ar noliiku laicigi ieviest kompens€joSus elementus.
Darbibas rezultats: Datu apmainas standarti ieviesti
Rezultativais raditajs: Emisiju uzskaite pieejama 100% uznp@émumiem; samazinajums par 5%.

5.3.2. CountEmissions metodikas ievieSana un SDG raditaju uzlabosana

Ieviest CountEmissions metodiku. Sadarbiba ar CSB uzlabot SDG raditaju segumu Izveidot transporta
ilgtspgjas indikatoru sist€ému un to regularo analizi.

Darbibas rezultats: Transporta ilgtsp&jas indikatoru sist€éma izveidota

Rezultativais raditajs: Regulara analize; SDG 11. un 13. mérku segums 90%.

5.4.Ricibas virziens: Normativa un finanSu vide

5.4.1. Planotas nodoklu politikas 1stenoSana un saskanoSana Baltijas valstis

Baltijas valstim jaisteno vienota pieeja, kas nodroSinatu saskanotu reguléjumu un
konkurétspgjigus apstaklus regiona, pieméram, akcizes nodokla palielinasana par 30% butu
pamatojama tikai tad, ja ta tiktu ieviesta vienlaikus visas Baltijas valstis, jo paSreiz€ja situacija
degvielas uzpilde nereti notiek kaiminvalstis pierobezas regionos, kas rada nevienlidzigus konkurences
apstaklus.

Vienlaikus Baltijas valstu Itmeni butiski nodroS$inat koordin€tu pieeju ar1 attieciba uz CO:
emisijas balstitu transportlidzeklu nodoklu diferenciaciju, autocelu lietoSanas maksam un iesp&jamiem
atbalsta mehanismiem bezemisiju transportlidzeklu ievieSanai. Saskanota pieeja mazinatu konkurences
kroplojumu riskus regiona, noveérstu parvadajumu un degvielas uzpildes parorientéSanos uz
kaiminvalstim zemaku izmaksu dél, ka arT nodroSinatu uzp€mumiem lielaku investiciju paredzamibu
attieciba uz autoparka atjaunosanu un pareju uz videi draudzigakam tehnologijam.

Ir butiski izveidot vienadus nosacijumus Baltijas valstis, ideala gadijuma saskanojot tos ar
Eiropas un Skandinavijas standartiem, tadgjadi veicinot regionalo konkurétsp&ju un harmonizaciju.
Darbibas rezultats: Progresivas likmes zememisiju transportam.

Rezultativais raditajs: Nodoklu ieneémumi reinvestéti zalaja fonda.

5.4.2. ETS2 ievieSana un kvotu mehanisms

Direktiva (ES) 2023/959, kas groza ETS sistemu no 2027. gada, ievies biitiskas izmainas smaga
transporta sektora. Degvielas piegadatajiem biis jaiegadajas emisijas kvotas, kas palielinas degvielas
izmaksas. Sis izmaksas tiks parceltas uz transporta uznémumiem. Autotransporta ieklau$ana emisiju
kvotu tirdzniecibas sisttma (ETS) radis papildu ekonomisko stimulu samazinat SEG emisijas,
samazinot fosilo degvielas pieejamibu.

Darbibas rezultats: Ilenémumi Zala autoparka fonda
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Rezultativais raditajs: 40 milj. EUR reinvestéti

5.4.3. Valsts un paSvaldibu iepirkumi paredz pakapenisku pareju uz zaliem

iepirkumiem

Valsts iepirkumu prasibu pielagoSana ilgtsp€jas méerkiem.

Ierobezojumi un publisko iepirkumu stimuli: pasvaldibu transporta un transporta pakalpojumu
iepirkumos prasiba 25% Iidz 2030.gadam un 50% Iidz 2040.gadam bezemisiju transportam.

Valsts sektoram, veicot transportlidzeklu un transporta pakalpojumu iegadi, janodroSina
noteikts bezemisiju vienibu procents katrd transportlidzeklu kategorija, tad€jadi veicinot videi
draudzigu tehnologiju integraciju. Valsts un pasSvaldibu iepirkumu konkursos jadefiné konkrétas
prasibas attieciba uz degvielu veidiem un transportlidzeklu klasém, lai garantétu vienotu standartu
ieverosanu. Janem veéra, ka jauno, videi draudzigo degvielu izmanto$ana rada augstakas izmaksas,
kuras galu gala sedz iedzivotaji, tade] ir svarigi ripigi izvertet ekonomisko ietekmi.

Noteikt, ka valsts un pasvaldibu iepirkumos kravu parvadajumiem drikst izmantot tikai EURO6
klases transportlidzeklus, no 2027. gada, ar parejas periodu (piemeéram, 1-2 gadi) maziem
uznémumiem, lai pielagotos.

Darbibas rezultats: Pakapeniska neilgtsp&jiga transporta ierobezoSana.
Rezultativais raditajs: Kopgjas noverstas emisijas 211 kt CO: ekv.

5.4.4. leviest CO: emisiju balstitu nodoklu diferenciaciju un sagatavoties nodoklu
paaugstinasanai saistiba ar distan¢u maksajumiem un oglekla nodokli/ETS

Istermina mérki (2025-2027)- Nodoklu politikas reforma: Izvertét “piesarnotajs maksa” un
“lietotajs maksa” principos balstitu nodoklu sist€mu.

Vidgja termina mérki (2027-2030) - Nodoklu politikas reforma: ievest “piesarnotajs maksa” un
“lietotajs maksa” principos balstitu nodoklu sist€mu.

Skaidri definét lietotajs maksa un piesarnotajs maksa principus, nodrosinot nodoklu iep€mumu
saikni ar lietotaju un piesarnotaju ietekmes mazinasanas pasakumiem.

Nodoklu politikas izmainas:

- Emisiju ekvivalenta balstiti nodokli: Progresivs akcizes, dabas resursu nodoklis, ka art
autocelu lietoSanas nodeva atkariba no emisiju limena.

- Malus/Bonus sistéma vecaku/jaunaku transportlidzeklu ekspluatacijas nodokliem;

- Nodoklu un finansu stimuli: jau ieviesta transportlidzeklu ekspluatacijas nodokla diferencéSana
atbilsto§i EURO emisiju klasei, un piemérojot biitiski zemakas likmes bezemisiju un zemu emisiju
kravas transportlidzekliem; atbrivojumi vai samazinatas celu nodevas (vignette) bezemisiju un zemu
emisiju transportlidzekliem, sinhronizgjot ar Eiropas Komisijas prieks§likumu, kas paredz atbrivojumus
11dz 2031. gadam.

- Jaunu registraciju virzisana uz bezemisiju transportu, pieméram, registracijas nodokla ievieSana
ICE un atbrivo$ana BEV un citiem bezemiju (zemas emisiju) transportlidzekliem.

Nodoklu un finansu stimuli biitu japiemeéro, nemot véra risinajumus, kas uzlabo transporta
efektivitati un vienlaikus samazina ietekmi uz apkart§jo vidi, piem€ram, atbalstot biodegvielu
izmantoSanu, kas kompenséetu fosilas degvielas augstakas izmaksas.

Darbibas rezultats: Nodoklu institucionala reforma, "lietotajs maksa" principa definéSana.
Rezultativais raditajs: Kopé&jas novérstas emisijas 211 kt CO: ekv.

5.5.Ricibas virziens: Socialekonomiska noturiba un konkurétspeja

5.5.1. Eco-driving apmacibas un publiskas informéSanas kampanas

Vaditaju apmacibas programmas un atbalsts efektivai braukSanai (angl. valoda — eco-driving).
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NepiecieSams veidot plaSas sabiedribas informéSanas kampanas, lai palielinatu uztic€Sanos
ilgtspgjigam tehnologijam, ka arT integrét ilgtsp&jiga transporta tehnologiju apmacibas profesionalas
izglitibas programmas. Plasaka informacija par tehnologijam, kas attistas masinbives nozar¢, lai
veicinatu informétibu un inovaciju adopciju transporta sektora. Organiz€t kampanas, lai izglitotu
autoparvadatajus par EURO6 priekSrocibam (zemakas emisijas, degvielas ekonomija ilgtermina),
piedavajot bezmaksas konsultacijas un apmacibas par finanséSanas iesp&jam.

Organizét kampanas, lai izglitotu autoparvadatajus par EURO6 priekSrocibam (zemakas
emisijas, degvielas ekonomija ilgtermind), piedavajot bezmaksas konsultacijas un apmacibas par
finans€Sanas iesp&jam.

- Veicinat nozare informacijas izplatiSanu par smaga transporta zalinaSanas iesp&jam, tostarp
NEKP Ilgtsp&jigas mobilitates darba grupa apspriesto un meérktiecigi apkopoto informaciju, ka ari
nodrosinat sadarbibu ar starptautiskiem projektiem un Latvijas p&tniecibas iestadeém.

Darbibas rezultats: 50% mérka grupas apmaciti.
Rezultativais raditajs: Kopgjas noverstas emisijas 211 kt CO: ekv.

6. Pasakumu kopsavilkums

Informativaja zinojuma paredzeto pasakumu kopsavilkums apkopots 5. tabula.

5. tabula. Kravas autotransporta sektora ilgtsp&jas nodrosinasanas pasakumu kopsavilkums

Nr. Pasakums Darbibas rezultats Rezultativais Atbildiga Lidzatbildigas Izpildes
p-k. raditajs institiicija  instituicijas termin§***

1. Ricibas virziens: Autoparka atjaunosana un modernizacija

1.1 Tiesas subsidijas = 3,5% autoparka pareja  Subsidijas FM; EM; SM X. gada 2.
alternativo degvielu uz zemu emisiju lidz izsniegtas 1500 KEM pusgads —
transportlidzeklu 2030. vienibam X+4. gada 1.
iegadei pusgads.

1.2 Atbalsts pétniecibai  Jaunu tehnologiju 5 granti gada; EM,LIAA SM, KEM X+1. gada 1.
transporta ievieSana razos$ana. emisiju pusgads —
tehnologiju joma samazinajums X+9. gada 2.
(granti zalajam par 5%. pusgads.
inovacijam — T1pasi

saistiba ar alternativo
degvielu pétisanu
Latvijas ziemas
apstaklos

2. Ricibas virziens: Alternativo degvielu infrastruktiiras attistiba

2.1 Investicijas uzlades 50+ wuzlades/uzpildes Kopgjas FM; EM SM X. gada 2.
un H> uzpildes punktiizveidoti noverstas pusgads —
infrastrukttra, emisijas 211 kt X+2. gada 1.
logistikas centros un CO: ekv. pusgads.

uzpémumu autobazes

2.2 PPP investiciju 5 PPP vai sabiedribas infrastruktiras EM SM, FM X+1. gada 2.
projekti  ilgtspgjiga lidzdaliba balstiti ~ pieejamiba pusgads —
infrastrukttra. projekti; palielinata  par X+4. gada 2.
Partneribu veidoSana, 30%. pusgads.
publiskas
apspriesanas.

3. Ricibas virziens | Digitala transformacija un datu integracija

3.1 IT platformas CO. Datuapmainas standarti Emisiju uzskaite ~SM VARAM, KEM = X+1. gada 1.
emisiju un atbilstoSu ieviesti. pieejama 100% pusgads —
nodoklu stimulu uznémumiem; X+1. gada 2.
uzskaitei. samazinajums pusgads.

par 5%.
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3.2 CountEmissions Transporta  ilgtspgjas Regulara KEM SM, CSB X+1. gada 2.
metodikas ievieSana indikatoru sisttma  analize; SDG 11. pusgads —
un SDG raditaju izveidota un 13. merku X+2. gada .
uzlabosana. segums 90%. pusgads.

4. Ricibas virziens | Normativa un finansu vide.

4.1  Planotas nodoklu  Progresivas likmes Nodoklu FM SM, KEM X. gada 1.
politikas TstenoSana zememisiju ien€mumi pusgads —
un saskanosana transportam. reinvestéti zalaja X+1. gada 1.
Baltijas valstis fonda. pusgads.

4.2  ETS2 ieviesana un Iepémumi Zala 40 milj. EUR KEM FM, SM X+2. gada 2.
kvotu mehanisms. autoparka fonda. reinvesteti pusgads —

X+4. gada 1.
pusgads.

4.3  Valsts un pasvaldibu Pakapeniska Kopgjas SM Pasvaldibas, X+1. gada 1.
iepirkumi paredz neilgtsp&jiga transporta noverstas VARAM pusgads —
pakapenisku pareju ierobezoSana. emisijas 211 kt X+2. gada 2.
uz zaliem CO: ekv. pusgads.
iepirkumiem

44. leviest CO: emisiju Nodoklu institucionala Kopgjas FM; SM; VID X. gada 1.
balstitu nodoklu = reforma, "lietotajs  noverstas KEM pusgads — X.
diferenciaciju un maksa" principa emisijas 211 kt gada 2.
sagatavoties nodoklu definésana. COz ekv. pusgads.
paaugstinasanai
saistiba ar distancu
maksajumiem un
oglekla nodokli/ETS.

5. Ricibas virziens | Socidlekonomiska noturiba un konkurétspéja.

5.1 Eco-driving 50% meérka grupas Kopgjas SM EM, Latvijas X. gada 2.
apmacibas un  apmaciti. noverstas Darba  devgju pusgads -
publiskas emisijas 211 kt konfederacija X+9. gada 2.
informéSanas CO: ekv. pusgads.
kampanas.

*** - X ir plana ievieSanas gads
7. Kopsavilkums par nepiecieSamo valsts un pasvaldibu budZeta finanséjumu
Ricibas plana priekslikumu ietekmes novert€jums uz valsts un paSvaldibu budZetu apkopots 6. tabula.

6. tabula. Ietekmes noveértéjums uz valsts un pasvaldibu budzetu

Nr. Pasakums Aptuvena Piezimes

p-k. summa (EUR)

Finanséjuma avots

1. Ricibas virziens: Autoparka atjaunosana un modernizacija

1.2 Tiesas subsidijas alternativo 75 000 000 ES fondi, Valsts budzets — 1500 vienibas x 50 000 EUR; 5%
degvielu transportlidzeklu iegadei NEKP 3.1.1.6. programma N3 kategorijas transportlidzekli

1.3 Atbalsts  p@tniecibai  transporta 2 500 000 ES  petniecibas  fondi, 5 granti gada x 50 000 EUR x 10
tehnologiju joma Klimata fonds gadi

2. Ricibas virziens: Alternativo degvielu infrastruktiiras attistiba

2.1 Investicijas uzlades un Hz uzpildes 40 000 000 ES fondi (TEN-T, AFIR), 50+ punktix 800 000 EUR vidgji
infrastrukttra Valsts budzets
2.2 PPP investiciju projekti ilgtsp&jiga 25 000 000 ES PPP iniciativas, Privatie 5 projekti x 5 000 000 EUR

infrastrukttra investori
3. Ricibas virziens: Digitala transformacija un datu integracija

3.1 IT platformas CO- 800 000
nodoklu uzskaitei

emisiju un Valsts budzets, ES digitalie Platformas izstrade un ievieSana

fondi
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3.2 CountEmissions metodikas 500 000 Klimata fonds, CSB budzets
ievieSsana un SDG  raditaju
uzlaboSana

4. Ricibas virziens: Intermodalas parvadajumu sistémas attistiba

4.1 Investicijas intermodalajos 30 000 000 ES fondi (TEN-T), VAS
terminalos un unitizacijas "Latvijas dzelzcels"
veicinasana

4.2 Kombinéto parvadajumu atbalsta n/a
programmas

5. Ricibas virziens: Normativa un finans$u vide

5.1 Planotas nodoklu politikas n/a
istenoSana un saskanoSana Baltijas
valstTs

5.2 ETS2 ievieSana un kvotu n/a
mehanisms

5.3 Valsts un pasvaldibu iepirkumu n/a
pareja uz zaliem iepirkumiem

5.4 CO: emisiju balstitu nodoklu n/a
diferenciacija
6. Ricibas virziens: Socialekonomiska noturiba un konkurétspéja

6.1 Eco-driving apmacibas un publiskas 500 000 Nacionalais budzets, ES
informéSanas kampanas kampanu fondi
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Analizes sistémas izveide un

uzturéSana

Terminalu btivnieciba
aprikojums

50% meérka grupas apmaciba

R. Kozlovskis
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