Informatīvais ziņojums 
[bookmark: _Hlk46742949]Latvijas Republikas nacionālā sākotnējā pozīcija “Par Eiropas Komisijas Īstenošanas lēmumu par pārrobežu projektu Rail Baltica Ziemeļjūras – Baltijas jūras Eiropas transporta koridorā un Baltijas jūras – Melnās jūras – Egejas jūras Eiropas transporta koridorā un ar ko atceļ Eiropas Komisijas Īstenošanas lēmumu (ES) 2018/1723 (2018. gada 26. oktobris)”

Satiksmes ministrija ir sagatavojusi nacionālās sākotnējās pozīcijas projektu “Par Eiropas Komisijas Īstenošanas lēmumu par pārrobežu projektu Rail Baltica Ziemeļjūras – Baltijas jūras Eiropas transporta koridorā un Baltijas jūras – Melnās jūras – Egejas jūras Eiropas transporta koridorā (turpmāk – Īstenošanas lēmuma projekts) un ar ko atceļ Eiropas Komisijas Īstenošanas lēmumu (ES) 2018/1723 (2018. gada 26. oktobris).
Pozīcijas projekts skar Latvijas Republikas intereses, tādēļ, atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 6. februāra noteikumu Nr. 96 „Kārtība, kādā izstrādā, saskaņo, apstiprina un aktualizē Latvijas Republikas nacionālās pozīcijas Eiropas Savienības jautājumos” prasībām, nacionālā pozīcija tiek virzīta apstiprināšanai Ministru kabinetā. Pozīcijas projekts, atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 6. februāra instrukcijā Nr. 4 „Latvijas Republikas nacionālo pozīciju Eiropas Savienības jautājumos un ar tām saistīto instrukciju izstrādes un informācijas aprites kārtība” noteiktajai kārtībai, ir elektroniski saskaņots ar Ārlietu ministriju, Aizsardzības ministriju un Finanšu ministriju.
Īstenošanas lēmuma aktualizācija ir nepieciešama, ņemot vērā, ka ir pieņemta jaunā Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 13. jūnija Regula (ES) 2024/1679 par Savienības pamatnostādnēm Eiropas transporta tīkla attīstībai un ar ko groza Regulas (ES) 2021/1153 un (ES) Nr. 913/2010 un atceļ Regulu (ES) Nr. 1315/2013 (turpmāk - TEN-T regula), kas paredz to, ka projekts Rail Baltica atrodas divos koridoros, t.i., daļā no Ziemeļjūras – Baltijas un Baltijas jūras – Melnās jūras – Egejas jūras koridoriem. 
Saskaņā ar TEN-T regulas 6. panta 1. punktu Eiropas transporta tīklu pakāpeniski attīsta trīs posmos: 1. pamattīklu pabeidz līdz 2030. gada 31. decembrim; 2. paplašināto pamattīklu pabeidz līdz 2040. gada 31. decembrim; un 3. visaptverošo tīklu pabeidz līdz 2050. gada 31. decembrim. Uz šo pienākumu attiecas minētās regulas 8. panta 5. punktā formulētie nosacījumi, kuros uzsvērts, ka kopīgu interešu projektu īstenošana ir atkarīga no tādiem faktoriem kā to gatavības pakāpe un finanšu resursu pieejamība, neskarot dalībvalsts vai Eiropas Savienības finanšu saistības. Ņemot vērā TEN-T regulā noteiktos termiņus Īstenošanas lēmuma projektā tiek pārskatīti iepriekš Īstenošanas lēmuma Rail Baltica projekta ieviešanas termiņi, salāgojot tos ar TEN-T regulas prasībām.
Turklāt, ņemot vērā ārkārtējos apstākļus, piemēram, Covid-19 pandēmijas uzliesmojumu un Krievijas pilna mēroga karu pret Ukrainu, radītos būtiskus traucējumus Rail Baltica projekta īstenošanā, Īstenošanas lēmuma projektā tiek pārskatīts projekta īstenošanas grafiks. Paredzams, ka Rail Baltica 2030. gadā savienos trīs Baltijas valstis ar Eiropas dzelzceļa tīklu un integrēs tās vienotajā Eiropas dzelzceļa telpā, nodrošinot Rail Baltica būvniecību pa posmiem, lai pēc iespējas ātrāk savienotu Igauniju, Latviju un Lietuvu ar Eiropas dzelzceļa tīklu. Pirmajā posmā līdz 2030. gada beigām Rail Baltica jābūvē tā, lai savienotu Igauniju, Latviju un Lietuvu ar Eiropas dzelzceļa tīklu. Otrajā posmā saskaņā ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 13. jūnija Regulu (ES) 2024/1679 par Savienības pamatnostādnēm Eiropas transporta tīkla attīstībai un ar ko groza Regulas (ES) 2021/1153 un (ES) Nr. 913/2010 un atceļ Regulu (ES) Nr. 1315/2013 (turpmāk - TEN-T regula) būtu jāīsteno papildu elementi, kas ir būtiski, lai pilnībā izmantotu Rail Baltica potenciālu. Saskaņā ar TEN-T regulas 6. panta 1. punktu Eiropas transporta tīklu pakāpeniski attīsta trīs posmos: 1. pamattīklu pabeidz līdz 2030. gada 31. decembrim; 2. paplašināto pamattīklu pabeidz līdz 2040. gada 31. decembrim; un 3. visaptverošo tīklu pabeidz līdz 2050. gada 31. decembrim. Uz šo pienākumu attiecas TEN-T regulas 8. panta 5. punktā formulētie nosacījumi, kuros uzsvērts, ka kopīgu interešu projektu īstenošana ir atkarīga no tādiem faktoriem kā to gatavības pakāpe un finanšu resursu pieejamība, neskarot dalībvalsts vai Eiropas Savienības finanšu saistības.
Īstenošanas lēmuma projektā ir izklāstītas darbības un to pabeigšanas grafiks, lai vadītu projekta partneru darbu un nodrošinātu skaidrību ieinteresētajām personām, kas iesaistītas projekta īstenošanā. Tas arī atspoguļo atjaunināto īstenošanas stratēģiju, kas balstīta uz ģeogrāfiskajām darbības sadaļām, kā izklāstīts projekta vadības līgumā, kas 2024. gada 28. februārī noslēgts starp kopuzņēmumu RB Rail AS, attiecīgajām Igaunijas, Latvijas un Lietuvas ministrijām un Rail Baltica projekta nacionālajām īstenošanas struktūrām.
Īstenošanas lēmuma projekts paredz, ka pirmajā posmā Igaunija, Latvija, Lietuva un Polija par prioritāti izvirzīja posmu Tallina-Pērnava-Salaspils-Misa-Panevēža-Kauņa-Varšava būvniecību un darbu pie šo posmu pabeigšanas līdz 2030. gada beigām. Pirmajā posmā piekļuve Rail Baltica līnijai no un uz Rīgu un Viļņu tiks nodrošināta, izmantojot esošo dzelzceļa tīklu  un pirmajā posmā Igaunija, Latvija un Lietuva var izbūvēt Rail Baltica kā vienu sliežu ceļu no Tallinas līdz Kauņai.
Īstenošanas lēmuma projekts paredz, ka ir adresēts Igaunijai, Latvijai, Lietuvai, Polijai un Somijai un saskaņā ar TEN-T regulas 55. panta 1. punktu būtu pārskatāms reizi četros gados vai pēc iesaistīto dalībvalstu pieprasījuma.
Īstenošanas lēmuma projekts ir izstrādāts, lai izpildītu TEN-T regulā noteiktos termiņus un uzdevumus, līdz ar to, saistības pret budžetu izriet no TEN-T regulas.
Latvija konceptuāli atbalsta Īstenošanas lēmuma projektu, kas ir izstrādāts, balstoties uz TEN-T regulā doto deleģējumu un ietvaru. Latvija pozitīvi vērtē iespējamos prioritāros virzienus - starptautisko kontekstu, palielinot Rail Baltica ģeostratēģisko vērtību un projekta ieguldījumu aizsardzībā, drošībā un militārajā mobilitātē, kā arī Rail Baltica projekta īstenošanas grafika pārskatīšanu, ņemot vērā ārējos apstākļus (Covid-19 pandēmijas uzliesmojumu un Krievijas pilna mēroga karu pret Ukrainu), kuri radīja būtiskus traucējumus projekta īstenošanā. Vienlaikus Īstenošanas lēmuma projekts nedrīkst negatīvi ietekmēt jau esošos finanšu instrumentus un aktivitātēm pieejamo finansējumu, tam jāatbilst aktuālajiem Ministru kabineta pieņemtajiem lēmumiem un pieejamam finansējumam, kā arī ievērojot Eiropas Savienības Stabilitātes un izaugsmes pakta nosacījumus, Rail Baltica projekta ieviešana, ir īstenojama pakāpeniski atbilstoši pieejamajam Eiropas Savienības fondu finansējumam vai citas ārvalstu finanšu palīdzības finansējumam un tā paredzamajai plūsmai, kā arī pieejamam valsts budžeta finansējumam.
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