INFORMATĪVAIS ZIŅOJUMS
 
Par Rail Baltica projekta īstenošanai nepieciešamo nacionālo finansējumu 
2025. gadā
Informatīvā ziņojuma mērķis ir sniegt informāciju par Rail Baltica projekta īstenošanai nepieciešamo valsts budžeta finansējumu 2025.gadam. Šajā informatīvajā ziņojumā nav ietverta informācija par finansējumu, kas jau ir piešķirts Rail Baltica projektam no ES līdzekļiem vai kuru ir plānots piesaistīt no ES līdzekļiem. 
Rail Baltica projekts (turpmāk – Projekts) ir Eiropas standarta platuma dzelzceļa Trans-Eiropas  tīkla Ziemeļjūras – Baltijas koridora transporta sistēmas elements, kas aptver piecas Eiropas Savienības (turpmāk – ES) dalībvalstis – Igauniju, Latviju, Lietuvu, Poliju un Somiju, tālākā nākotnē paredzot maršruta pagarinājumu ar savienojumu Tallina – Helsinki. Projekta mērķis ir savienot Baltijas valstis ar pārējo ES, izmantojot efektīvu, modernu, drošu, videi draudzīgu un tirgus prasībām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu sistēmu. Ziemeļu - Dienvidu virziena dzelzceļa līnijas attīstība veicinās Baltijas valstu transporta infrastruktūras sistēmas integrāciju ES, kā arī tautsaimniecības konkurētspēju, tās ilgtspējīgu un diversificētu attīstību. 
[bookmark: _Hlk184027949]Eiropas Parlamenta un Padomes 2021.gada 7.jūlija Regulas (ES) Nr.2021/1153, ar ko izveido Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu (turpmāk – EISI) un atceļ Regulas (ES) Nr.1316/2013 un (ES) Nr.283/2014 (turpmāk – EISI Regula) izpratnē Projekta atbalsta saņēmējas ir Igaunijas Republikas Klimata ministrija (tiesību pārņēmēja no Igaunijas Republikas Ekonomikas un sakaru ministrijas), Latvijas Republikas Satiksmes ministrija, Lietuvas Republikas Transporta un sakaru ministrija un Projekta koordinators - RB Rail AS (turpmāk – RBR), un saskaņā ar Akcionāru līgumu (Shareholder’s Agreement, 28.10.2024.) par dzelzceļa infrastruktūras īpašnieku kļūst attiecīgā valsts vai valsts kontrolēts uzņēmums, kurā atrodas attiecīgā infrastruktūra un saskaņā ar Projekta labuma guvēju līgumu (Inter-Beneficiary Agreement, sagatavots 16.06.2016.) par attiecīgās aktivitātes ieviešanu atbildīga ir puse, kas to ievieš.
Baltijas valstis ir atbalsta saņēmējas Projekta nacionālajām, tas ir, iekšzemes aktivitātēm, kuras Latvijā Satiksmes ministrija ir deleģējusi īstenot nacionālajam ieviesējam sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “Eiropas Dzelzceļa līnijas” (turpmāk – EDZL). 
Informatīvais ziņojums aptver informāciju par finansējumu, kas nepieciešams 2024. un 2025. gadā, lai pabeigtu uzsāktos darbus un pakalpojumus,  nodrošinātu 2014.- 2020.gada plānošanas perioda noslēgto finansēšana līgumu CEF 1-7 mērķu sasniegšanu un izvairītos no nelabvēlīgām finanšu sekām – tiesvedībām ar būvniekiem un/vai līdzekļu atmaksāšanas EK par CEF 1-7 projektu mērķu nesasniegšanu. Papildus Informatīvais ziņojums ietver informāciju par nepieciešamo valsts budžeta finansējumu neattiecināmo izmaksu segšanai – tādām izmaksām, kurām nav pieejams Eiropas Savienības (turpmāk - ES) finansējums 2021.- 2027.gada plānošanas periodā (projektēšanas izmaksas, neattiecināmo izmaksu segšana u.c.).
Vēršam uzmanību, ka saskaņā ar Projekta vadības līguma[footnoteRef:2] (Project Management Agreement, stājās spēkā 28.02.2024.) 8.nodaļu un Projekta labuma guvēju līguma (Inter-Beneficiary Agreement, sagatavots 16.06.2016.) 7.1.2.punktu katrs aktivitātes ieviesējs atbild par savas aktivitātes izmaksām, kā arī par aktivitātes izmaksām, kas tam rodas attiecībā pret trešajām personām, kas ietver pienākumu atlīdzināt izmaksas, kā arī citus zaudējumus līguma pusēm (Igaunijai un Lietuvai), kas radušies novēlota finansējuma saņemšanas rezultātā no EK no izmaksu neattiecināmības, aktivitātes ieviešanas atlikšanas, Granta līguma izbeigšanas vai pārstājot būt Granta līgumā kā pusei, administratīvajiem vai finansiālajiem sodiem, maksājumu apturēšanas vai citiem būtiskiem zaudējumiem un finansiālajām sekām, kas radušās Pusei pārkāpjot no Granta līguma vai Projekta labuma guvēju līguma izrietošās saistības. Tā rezultātā, Latvijai nepildot savas ar Projekta ieviešanu uzņemtās saistības, var iestāties atbildība par Lietuvas un Igaunijas pusei radīto zaudējumu atlīdzināšanu[footnoteRef:3] (vairāk nodaļā Nr.8). [2:  Projekta vadības līgums noslēgts 28.02.2024. starp RBR, Latvijas Republikas Satiksmes ministriju, Igaunijas Republikas Klimata ministriju, Lietuvas Republikas Transporta un sakaru ministriju, Igaunijas patērētāju tiesību aizsardzības un tehniskā regulējuma iestādi, Rail Baltic Estonia, EDZL, LTG Infra AB un Rail Baltica Statyba UAB.   ]  [3:  Granta Līgumu II 1.1 (a) punktu kurš paskaidro ka atbalsta saņēmēji: (a) būs solidāri un individuāli atbildīgi par darbības izpildi saskaņā ar Līguma noteikumiem un nosacījumiem.] 

 

1. Kopsavilkums par Rail Baltica projekta īstenošanai nepieciešamo nacionālo finansējumu 2025. gadā

Kopsavilkums par Rail Baltica projekta īstenošanai nepieciešamo papildus valsts budžeta finansējumu 2025.gadā ir sniegts 1.tabulā un detalizēti aprakstīts dokumenta turpinājumā.

1.tabula
	
Izmaksas, kurām nepieciešams finansējums

	2025.gada izmaksas

	
	Lēmums jāpieņem 2025.gada sākumā 
	Lēmums jāpieņem 2025.gada aprīlī

	RCS un RIX darbu pabeigšana, kas uzsākti CEF1-6 ietvaros (4.1. apakšnodaļa)
	13 020 526
	-

	RCS un RIX darbu pabeigšanas PVN (4.1. apakšnodaļa)
	2 734 310
	-

	Saistību atjaunošanai CEF8-9 finansēšanas līgumos (4.1.apakšnodaļa)
	-
	8 774 777

	Konservācijas izmaksas 3A posmam un RIX sekcija 1 (4.1. apakšnodaļa)
	-
	1 612 000

	Konservācijas izmaksu 3A  RIX sekcija 1  posma PVN (4.1. apakšnodaļa)
	-
	338 520

	RIX un RCS citi izdevumi un rezerves atbilstoši Līgumiem (4.1. apakšnodaļa) 
	-
	6 505 779

	RIX un RCS citi izdevumi un rezerves atbilstoši Līgumiem, PVN summa (4.1. apakšnodaļa)
	-
	1 366 213

	 RCS 2b apakšposma sagatavošanās darbi
	20 000
	-

	 PVN RCS 2b apakšposma sagatavošanās darbiem
	4 200
	-

	Līgumā par RBR finansēšanu noteiktā vispārējo vadības izmaksu Latvijas  daļa (4.2. apakšnodaļa) 
	386 158 (2024.gada izmaksas)
- 346 663 (2023.gada līdzekļu atlikums)
+ 428 309 (2025.gada izmaksas)
	-

	Specifiski Latvijas aktivitāšu ieviešanas izmaksas (neattiecināmas no EISI) izdevumu aktivitātes RBR (4.2. apakšnodaļa)
	480 702 (2024.gada izmaksas)
+ 2 912 962 (2025.gada izmaksas)
	-

	Finansēšanas līgumos RBR vispārējo vadības izmaksu risks (neattiecināmie izdevumu aktivitātes (2024.un 2025.gads)) (4.2. apakšnodaļa)
	 -
	6 481 030

	Finansēšanas līgumos EDZL neattiecināmie izdevumu aktivitātes (4.2. apakšnodaļa)
	-
	3 865 394

	Projektēšanas pabeigšana (izņemot Rīgu) (4.3. apakšnodaļa)
	-
	3 643 004

	CEF10 RBR aktivitātes (būvuzraudzība un autoruzraudzība) (5.nodaļa)
	300 000
	

	CEF10 RBR aktivitāšu PVN (būvuzraudzība un autoruzraudzība) (5.nodaļa)
	63 000
	

	CEF10 RBR aktivitātes (5.nodaļa)
	1 607 346
	

	CEF10 RBR aktivitāšu PVN (5.nodaļa)
	776 284
	

	CEF10 būvuzraudzība un projekta ieviešanas atbalsta pasākumi (5.nodaļa)
	-
	6 781 400

	CEF10 būvuzraudzības un projekta ieviešanas atbalsta pasākumu PVN (5.nodaļa)
	-
	1 284 735

	Nekustamo īpašumu atsavināšanas/iegūšanas pabeigšana CEF1-6, saistītās aktivitātes, jaunu nekustamo īpašumu atsavināšanas/iegūšanas aktivitātes uzsākšana (Salaspils – Igaunijas robeža) (4.5. apakšnodaļa)
	-
	4 800 000

	Reģionālo staciju projektēšana (4.4. apakšnodaļa)
	-
	2 987 588

	Reģionālo staciju projektēšanas PVN (4.4. apakšnodaļa
	-
	627 394

	Sagatavošanās darbi Skuķīšu HES (atrodas plānotajā Rail Baltica trasē) (5.nodaļa)
	37 000
	 -

	KOPĀ 
	22 424 134
	49 067 834

	PAVISAM KOPĀ 2025. gadā
	71 491 968






2. Atbildības sadalījums un finansējuma struktūra projekta ieviešanai

2.1. [bookmark: _Ref188451902]Atbildības sadalījums
Atbildības sadalījums starp Rail Baltica projektā iesaistītajām institūcijām, kā arī projekta ieviešanas izdevumu finansēšana starp projekta trīs Baltijas valstīm ir atrunāta vairākos līgumos, tai skaitā:
· 2016.gada 16.jūnija Projekta labuma guvēju līgumā (Inter-Beneficiary Agreement)
· 2016. gada 30. septembra Nolīgumā par līgumu slēgšanas shēmu Rail Baltic / Rail Baltica projektam (Agreement on Contracting Scheme for Rail Batlic / Rail Baltica), kas ir šī informatīvā ziņojuma 2. pielikums.
· Projekta vadības līgumā (Project Management Agreement), kas stājās spēkā 2024. gada 28. februārī un kas ir šī informatīvā ziņojuma 3. pielikums.
· 2022.gada 7.septembra Līgumā par RB Rail AS finansēšanu 2022 – 2025 (Agreement of Financing RB Rail AS in 2022 – 2025), kas ir šī informatīvā ziņojuma 4.pielikums.
It īpaši jāuzsver 2024. gadā veiktā atbildības pārdalīšana starp Rail Baltica projekta ieviešanā iesaistītajām institūcijām, ko ieviesa ar Projekta vadības līgumu. Ar šo līgumu Rail Baltica projekta ieviešanas struktūra tika pielāgota sasniegtajai projekta gatavībai, proti – no projektēšanas fāzes pāriet uz būvdarbu fāzi.
Būtiskākās izmaiņas Rail Baltica projekta ieviešanas struktūrā ir šādas:
· Tika izveidota Rail Baltica projekta Vadības komiteja (Rail Baltica Project Steering Committee), kas sastāv no RB Rail AS un trīs Baltijas valstu nacionālo ieviesēju institūciju pārstāvjiem, kā arī kurā piedalās pārstāvji no labumu guvējiem (ministrijām).
· Tika paredzēta iespēja ar atsevišķām vienošanām projektēšanas darbu veikšanu nodot nacionālajām ieviesējām institūcijām (ja tas nepieciešams).
· Tika iedibināts dzelzceļa infrastruktūras ieviešanas posma komandas koncepts (Section Delivery Team), proti – nacionālajā ieviesējinstitūcijā izveidotas komanda, kurā ietilpst nacionālā ieviesēja darbinieki (t.sk. varētu būt arī RBR darbinieki, kas turpina darbu nacionālajā ieviesējā institūcijā), kura nodrošina, ka tiek īstenoti visi nepieciešamie dzelzceļa līnijas izbūves darbikonkrētā dzelzceļa infrastruktūras ģeogrāfiskā posmā.
· Tika panākta vienošanās par daudziem būtiskiem ar dzelzceļa infrastruktūras projektēšanu, būvdarbiem un pārvaldīšanu saistītiem jautājumiem, skaidri nosakot atbildības jomas un atbalsta funkcijas.

Detalizēts atbildības sadalījums starp dzelzceļa infrastruktūras ieviešanas posma komandu, nacionālajām ieviesējinstitūcijām, RBR un projekta Vadības komiteju atrodams Projekta vadības līguma 1. pielikumā, kas šim informatīvajam ziņojumam pievienots kā 2. pielikums. Kopsavilkums par atbildības sadalījumu starp RBR un EDZL (arī ar pārējām nacionālajām ieviesējām institūcijām) ir šāds:

	RBR:
	EDZL (un citas nacionālās ieviesējas institūcijas):

	· Gatavo, koordinē ES līdzfinansējuma pieteikumus un atskaites, administrē finansēšanas līgumus.
· Tehniskā savietojamība starp Baltijas valstīm un Poliju.
· Elektrifikācijas un signalizācijas sistēmu ieviešana.
· Centralizēto materiālu iepirkumi.
· Ievieš un nodrošina veselības, drošības un kvalitātes prasības starp trīs Baltijas valstīm.
· Dzelzceļa līnijas sertifikācija.
· Projekta plānošana un sistēmu inženierija.
· Virtuālais dizains.
· 
	· Atbildīgs par Rail Baltica infrastruktūras izveidošanu savas valsts teritorijā
· Atbildīgs par posmu ieviešanas komandu, kurā ir gan EDZL, gan RB Rail kompetences
· Pamattrases, tiltu, pārvadu un multimodālo terminālu, staciju būvniecība
· Projektēšana (stacijas, termināļi, apkopes punkti u.c.)
· Nekustamo īpašumu atsavināšana un apsaimniekošana
· Infrastruktūras pārvaldības funkcijas



Papildus, RBR, pamatojoties uz Latvijas Satiksmes ministrijas pilnvarojumu, veic specifiskus darbus Latvijas Satiksmes ministrijas vajadzībām, kā, piemēram, veic pētījumus, nodrošina nepieciešamo juridisko atbalstu, līgumu vadību.
Kā norādīts iepriekš, Projekta vadības līgums paredz iespēju, ka RBR ar atsevišķām vienošanām projektēšanas darbu veikšanu nodod nacionālajām ieviesējām institūcijām. Gan Igaunijā, gan Lietuvā Rail Baltica projekta ieviešanas struktūra jau ir pielāgota atbilstoši Projekta vadības līgumam:
· Igaunijā visu projektēšanas un autoruzraudzības darbu pārvaldīšana un attiecīgo līgumu vadīšana nodota nacionālajai ieviesējai institūcijai 2024. gada 1. martā.
· Lietuvā projektēšanas un autoruzraudzības darbu pārvaldīšana un attiecīgā līguma vadīšana posmā no Kauņas līdz Ramygala nodota nacionālajai ieviesējai institūcijai 2024. gada 14. novembrī. RBR pašlaik pārvalda projektēšanas un autoruzraudzības darbus posmā no Ramygala līdz Latvijas robežai, taču nākotnē plānots arī šī līguma vadīšanu nodot nacionālajai ieviesējai institūcijai.
Visus projektēšanas un autoruzraudzības darbu pārvaldīšanu un attiecīgo līgumu vadīšanu ir plānots nodot EDZL arī Latvijā, tādējādi nacionālās ieviesējas institūcijas un infrastruktūras ieviešanas posma komandas rokās koncentrējot visus nepieciešamos darbarīkus dzelzceļa infrastruktūras ātrākai uzbūvēšanai. Šādas nodošanas iespējamā finansiālā ietekme aprakstīta 4.2. nodaļā tālāk. Papildus informācija par projekta ieviešanas funkciju sadalījumu ir dota 8. Pielikumā.
Galvenie ieguvumi no organizatoriskās struktūras izmaiņām un funkciju pārdales atbilstoši Projekta vadības līgumam:
· Skaidrs atbildību sadalījums starp EDZL un RBR, tai skaitā starp pamatfunkcijām un atbalsta funkcijām, stiprinot nacionālā ieviesēja atbildību par Rail Baltica infrastruktūras izveidošanu savas valsts teritorijā;
· Efektīvākā projekta aktivitāšu ieviešana, pateicoties integrētai struktūrai, kas nodrošina optimālu resursu izmantošanu;
· Visu izpildītāju savlaicīga un agrīna iesaiste secīgi turpināmās aktivitātēs (tai skaitā, pāreja no projektēšanas uz būvniecību un uzraudzību).
Tāpat Satiksmes ministrija turpina darbu pie EDZL un akciju sabiedrības "Latvijas Dzelzceļš" reorganizēšanas plāna izstrādes ar mērķi ietaupīt finanšu resursus, kas tiks iesniegts izskatīšanai Ministru kabinetā līdz 2025.gada 1.martam.

2.2. Finansējuma struktūra Projekta pārrobežu aktivitātēm.
Projekta horizontālajām jeb pārrobežu aktivitātēm atbalsta saņēmējs ir centrālais projekta koordinators RBR, kas koordinē pārrobežu jautājumus un tiešo sadarbību ar ES, tai skaitā veic šādas aktivitātes:
· Koordinē ES līdzfinansējuma pieteikumus, finansējuma attiecināmības uzraudzīšanu un alternatīvā finansējuma stratēģijas izveides koordinēšanu;
· Nodrošina dzelzceļa līnijas sertifikāciju, lai uzsāktu vilcienu kustību saskaņā ar starptautiski noteiktajiem dzelzceļa infrastruktūras būvniecības standartiem;
· Nodrošina projekta kopīgās plānošanas un progresa kontroli;
· Nodrošina tehnisko projektu atbilstību un savietojamību starp trīs Baltijas valstīm un Poliju;
· Koordinē un ievieš elektrifikācijas un vilcienu vadības un signalizācijas sistēmas;
· Koordinē lielapjoma centralizēto būvmateriālu iepirkumus;
· Ievieš un nodrošina veselības, drošības un kvalitātes prasības starp trīs Baltijas valstīm;
· Ievieš un koordinē vienotu ilgtspējas stratēģijas un principu piemērošanu, tai skaitā ziņojumus;
2.tabula Pārrobežu aktivitātes, ko veic kopuzņēmums RBR

	Aktivitāte
	Finansējuma avots un proporcija

	Koordinē ES līdzfinansējuma pieteikumus un atskaites
	85% EK (EISI), 5% katra valsts: Igaunija, Latvija, Lietuva vai 15% ja tikai specifiskas valsts vārdā

	Tehniskā savietojamība starp Baltijas valstīm un Poliju
	

	Elektrifikācijas un signalizācijas sistēmu ieviešana
	

	Centralizēto materiālu iepirkumi
	

	Ievieš un nodrošina veselības, drošības un kvalitātes prasības starp trīs Baltijas valstīm
	

	Dzelzceļa līnijas sertifikācija
	

	Horizontālas neattiecināmo izdevumu aktivitātes RBR (RBR padome, banku izmaksas, pasts un transports, darba laika uzskaites korekcija, projekta plānošana un sistēmu inženierija, virtuālais dizains, projektu pieteikumu sagatavošana,  administrācija u.c.)
	33,33% katra valsts: Igaunija, Latvija, Lietuva 
(izmaksas, kas nav attiecināmas uz projekta tiešajām izmaksām)


	Specifiski Latvijai neattiecināmo izdevumu aktivitātes RBR ( projektēšana, pētījumi, juridiskie pakalpojumi, līgumu vadība u.c.)
	100% Latvija 
(izmaksas, kas nav attiecināmas uz projekta horizontālajām tiešajām izmaksām)



Saskaņā ar pēdējiem datiem 2024. gadā RBR nodarbina 200 darbiniekus Rīgā, Tallinā un Viļņā., no tiem 12 jeb 6% no kopuzņēmuma darbiniekiem atbild par aktivitāšu ieviešanu, kas attiecas tikai uz Latviju. Uzņēmuma darbinieku skaits šo gadu laikā ir mainījies atbilstoši finansēšanas līgumu apjomiem.   95% RBR darbinieku veic tehniska rakstura funkcijas, kas saistītas ar kopējā Rail Baltica projekta ieviešanu Baltijas mērogā. Uzņēmuma organizācijas struktūra ir pievienota 4. pielikumā.
2024.gadā ir būtiski pārskatīta RBR struktūra, lai tā atbilstu Projekta vadības līgumam (28.02.2024.) un RBR varētu nodrošināt tādu pienākumu izpildi, kuri saistīti ar dzelzceļa līniju sertifikāciju, līdzfinansējuma pieteikumu un atskaišu koordinēšanu, tehnisko sagatavotība starp Baltijas valstīm un Poliju, elektrifikācijas un signalizācijas sistēmu ieviešana, u.c.
Atbilstoši noslēgtajiem EISI līgumiem (11 finansēšanas līgumi), kā arī citiem starp projekta ieviesējiem aprakstītajiem projekta vadības un kontrolēs līgumiem, RBR  veic projekta koordinēšanas funkcijas, un projektam attīstoties, koordinējamais apjoms pieaug un turpinās pieaugt līdz ar tālāku Projekta ieviešanu. 
Rail Baltica projekta horizontālās jeb pārrobežu aktivitātes, kuras īsteno kopuzņēmums, solidāri 5% apmērā finansē katra valsts (Igaunija, Latvija un Lietuva) un līdz 85% apmērā EK (EISI finansējums), ja šīs aktivitātes ir daļa no noslēgtajiem Granta līgumiem.
Tāpat arī RBR uz Satiksmes ministrijas 2023.gada 28.decembra pilnvaras Nr.01-04/66 pamata īsteno Latvijas aktivitātes, kuru Projekta ieviešanas atbalsta aktivitāšu finansējums ir paredzēts RBR budžetā. Minētās aktivitātes 85% apmērā finansē EK, Latvijai nodrošinot 15% līdzfinansējumu, ja tās ir daļa no noslēgtajiem Granta līgumiem, vai 100 % apmērā, ja tās ir neattiecināmas izmaksas. 
Tāpat arī kopuzņēmums veic projekta horizontālās jeb pārrobežu netiešās projekta aktivitātes, kas nepieciešamas darbu izpildei (līgumu vadība un juridiskie pakalpojumi, personāla piesaiste, administrācija u.c.). Šo aktivitāšu izpildi, kas ir daļa no Rail Baltica globālā projekta pieskaitāmajām izmaksām, bet nav attiecināmas uz projekta tiešajām izmaksām, Baltijas valstis finansē vienlīdzīgās daļās (33,33% apmērā).
Tāpat arī RBR uz Satiksmes ministrijas 2023.gada 28.decembra pilnvaras Nr.01-04/66 pamata īsteno Latvijas aktivitātes, kuru Projekta ieviešanas atbalsta aktivitāšu finansējums ir paredzēts RBR budžetā. Minētās aktivitātes 85% apmērā finansē EK, Latvijai nodrošinot 15% līdzfinansējumu.
1., 2. attēli Piešķirtā finansējuma proporcijas kopējām un netiešajām projekta aktivitātēm (EISI, Igaunijas, Latvijas un Lietuvas budžeta proporcija)
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33%








33%

2.3. Finansējuma struktūra projekta nacionālo aktivitāšu īstenošanai.

Baltijas valstis ir atbalsta saņēmējas Projekta nacionālajām jeb iekšzemes aktivitātēm, kuras Latvijā Satiksmes ministrija ir deleģējusi EDZL un finansē to ieviešanu 15% apmērā (ja līdzfinansējums tiek saņemts no Granta līgumiem) vai 100% apmērā gadījumos, kad izmaksas ir neattiecināmas parakstīto Granta līgumu ietvaros (piemēram, administratīvās funkcijas, kas nepieciešamas darbu izpildei (līgumu vadība un juridiskie pakalpojumi, personāla piesaiste). EDZL realizē šādas Projekta nacionālās aktivitātes:
· Īsteno būvniecību – pamattrases, tiltu, pārvadu un citas saistītās infrastruktūras būvniecība, abu multimodālo terminālu būvniecība Rīgā;
· Nodrošina projektēšanu visiem “punktveida objektiem” – starptautiskajām un reģionālajām stacijām Latvijā, termināļiem, infrastruktūras apkopes punktiem un citiem "punktveida objektiem";
· Veic nekustamo īpašumu atsavināšanu un apsaimniekošanu;
· Strādā pie Projekta nepieciešamo kompetenču attīstīšanas un nodrošina infrastruktūras pārvaldības modeļa izstrādi.
Deleģēto aktivitāšu īstenošanai EDZL nodarbina 120 darbiniekus. Uzņēmums ir noslēdzis 10 projektēšanas un būvdarbu ietvarlīgumus, kuru kopējā vērtība pārsniedz 4 miljardus euro.  Kā lielākais ir noslēgtais līgums par Rail Baltica pamattrases būvniecību, ar kuru ir nodrošināta faktiski visas pamattrases izbūve 1.kārtā atbilstoši pieejamajam finansējumam. Uzņēmuma organizācijas struktūra ir pievienota 5. pielikumā.
3.tabula Projekta nacionālās aktivitātes, ko veic EDZL

	Aktivitāte
	Finansējuma avots un proporcija

	Pamattrases, tiltu, pārvadu un multimodālo terminālu būvniecība
	85% EK (ja līdzfinansējums tiek saņemts), 15% Latvijas valsts; 100% valsts (neattiecināmās izmaksas)

	Projektēšana (stacijas, termināļi, apkopes punkti u.c.)
	

	Nekustamo īpašumu atsavināšana un apsaimniekošana
	

	Kompetenču attīstīšana un infrastruktūras pārvaldības modeļa izstrāde
	

	Administratīvās funkcijas (juridiskie pakalpojumi, līgumu vadība, administratīvās funkcijas u.c.)
	100% nacionālais finansējums



3. attēls Piešķirtā finansējuma proporcija kopējām un netiešajām projekta aktivitātēm (EISI, Latvijas budžeta proporcija)


Pamattrases projektēšana Latvijā
Saskaņā ar 2024. gada 28. februārī parakstīto Projektu vadības līgumu (Project Management Agreement), projektēšanas darbi Lietuvā un Igaunijā tika nodoti nacionālajiem Projekta ieviesējiem Lietuvā un Igaunijā, savukārt Latvijas gadījumā tika nolemts prioritāro taisnās līnijas dienvidu posmu pabeigt RBR vadībā un pārējo posmu projektēšanu vai nu pakāpeniski nodot EDZL vai arī  pabeigt RBR. Nacionālais finansējums pamata trases projektēšanai ir nepieciešams 15% apmērā (ja līdzfinansējums tiek saņemts no Granta līgumiem) vai 100% apmērā gadījumos, kad izmaksas ir neattiecināmas vai attiecīgās aktivitātes nav ietvertas parakstītajos Granta līgumos.



3. Veiktās darbības izmaksu samazināšanai 2024.gadā
Atbilstoši Ministriju kabineta 2024.gada sēdes protokollēmuma 4. punktā norādītajam, ka Satiksmes ministrijai kopīgi ar RBR un EDzL ir jāsamazina Rail Baltica projekta kopējās izmaksas, tai skaitā administratīvās izmaksas, Satiksmes ministrija informē par līdz šim kopīgi ar ieviesējorganizācijām – RBR un EDzL, veiktajām aktivitātēm izmaksu samazināšanai.

3.1. RBR izmaksas

Pēc 2024. gada budžeta pārskatīšanas kopējās RBR operatīvās darbības izmaksas ir samazinātas par 6,2 milj. euro jeb 15% pret 2023. gada decembrī RBR Padomes un valdes apstiprināto budžetu. Galvenie iemesli ir personāla plāna pārskatīšana, iesaldēti vai apturēti atlases procesi. Reorganizācijas procesa ietvaros vairākas amata vietas ir apvienotas vai likvidētas, kas ļāvis ietaupīt 3,2 milj. euro personāla izmaksu budžetā, uzlabojot darbības efektivitāti un saskaņojot to ar organizācijas stratēģiskajiem mērķiem. Tas arī samazinājis turpmākos Latvijas valsts subsīdiju maksājumus. Kopējās RBR personāla izmaksas saskaņā ar 2023. gada auditētā gada pārskatu veidoja 16 121 708 euro. Jāuzsver, ka līdz šim lielāko daļu RBR personāla izmaksas (tāpat kā uzņēmuma operacionālās izmaksas) sedz visas trīs Baltijas valstis kopā ar ES grantu finansējumu.
RBR šobrīd notiek 2025. gada budžetēšanas process. un līdz šim RBR ir saņēmis informāciju no Lietuvas un Igaunijas akcionāriem par 2025. gada pieejamo finansējumu (Igaunija – 6,9 milj. euro un Lietuva 6,6 milj. euro), kas vidēji ir par 15% mazāks nekā līdz šim prognozētās aplēses. Atbilstoši šim, RBR plāno 2025. gada budžetu, izskatot dažādus optimizācijas veidus. 
Jāatzīmē, ka katras valsts līdzfinansējums būtiski atšķiras, ņemot vērā 2025. gadā plānoto aktivitāšu tvērumu, kā arī Latvijas valsts pienākumu segt pievienotās vērtības nodokli Latvijā, kas būtiski palielina tieši Latvijai nepieciešamo finansējumu. 
Pašreizējais cilvēkresursu apjoms ir gandrīz sasniedzis maksimumu un atbilst RBR personāla prognozēm. Saskaņā ar projekta investīciju (CAPEX) prognozēm administratīvas izmaksas novērtētas 7% apmērā un saskaņā ar Rail Baltica ieviešanas plānu līdz 2030. gadam, RBR deleģētajām funkcijām (nostiprinātām Projekta vadības līgumā) nepieciešami no 229 darbiniekiem 2025. gadā līdz 215 darbiniekiem 2030. gadā.

3.2. EDZL izmaksas
EDZL administratīvais budžets 2024. gadā tika plānots 5-6% apmērā no ieviešamām Rail Baltica projekta aktivitātēm. 
2024.gadā ir rasts ietaupījums 605 600 euro apmērā, neiepērkot ārpakalpojumu kustības vadības centra skices izstrādi, bet tā vietā veicot sākotnējo izpēti, izmantojot iekšējos uzņēmuma resursus un sadarbojoties ar VAS “Latvijas dzelzceļš” un RBR. 
2024. gada ietvaros ir veikti trīs EDZL budžeta grozījumi, ievērojot taupības režīmu un ņemot vērā faktisko budžeta izpildi pret sākotnēji plānoto, pārplānojot līdz gada beigām nepieciešamo finansējuma prognozi. Ir pārskatīti administratīvie un horizontālie budžeti, atbilstoši pieejamajam finansējumam, ir pārskatīti ārējie izdevumi pret prognozēto finansējuma plūsmu, ir veiktas naudas līdzekļu pārdales finansēšanas līgumos no uzņēmuma projekta vadības izmaksām uz būvniecības izdevumu segšanu, lai varētu pilnvērtīgi ieviest Projekta aktivitātes ierobežota budžeta apstākļos. 
Izdevumi EDZL 2023. gada decembrī uzņēmuma dalībnieku sapulcē apstiprinātajā budžetā 2024.gadam ir samazināti no 215 174 927 euro, kur  203 934 109 euro ir ārējie izdevumi un 11 240 818 euro ir iekšējie izdevumi, uz 162 218 891 euro (152 341 615  euro ārējiem izdevumiem, kas sastāda 25% samazinājumu, tai skaitā bremzējot būvniecības tempu RIX un RCS aktivitātēs, lai iekļautos  finansēšanas līgumos noteiktajos aktivitāšu  budžetos, un 9 877 276 euro iekšējiem izdevumiem, kas sastāda 12% no sākotnēji plānotajām izmaksām). Kopējais samazinājuma apjoms 52 956 037 euro, tai skaitā  51 592 495 euro ārējiem izdevumiem un  1 363 542 euro iekšējiem izdevumiem.
Projekta iekšējās izmaksas – projekta vadības izmaksas, kas nepieciešamas, lai īstenotu projekta aktivitātes, atbilstoši finansēšanas līgumiem, t.i., personāla izmaksas ir pārskatītas, izveidojot jaunu EDZL organizācijas struktūru un pielāgojot attiecīgi esošo personālsastāvu un paredzētās vakances. 2024.gadā no septembra līdz decembrim tika rekrutēti 24 darbinieki, lai aizstātu darbiniekus, kas ir pārtraukuši darba tiesiskās attiecības vai ir nepieciešami, lai turpinātu ieviest projektu. Laika grafiks, kādā darbinieki uzsāka darbu EDZL līdz 2024. gada 31. decembrim ir atspoguļots personāla atlases plānā 2024.gadam. EDZL ir veicis visaptverošo darbinieku pārplānošanu atbilstoši 2024. gadā noslēgtajam Projekta vadības līgumam, kā arī pieejamajam finansējumam. Lielākā daļa no EDZL darbiniekiem veic tehniska rakstura ar Rail Baltica projekta ieviešanu saistītas funkcijas Latvijā, kā arī pagaidu infrastruktūras pārvaldītāja funkciju, nevis administratīvo darbu. 
EDZL administratīvais budžets (biroja darbības nodrošināšanai) ir samazināts par 46 108 euro, kas pamatā ir saistīts ar informācijas tehnoloģiju (IT) budžeta (pakalpojumu, licenču) pārskatīšanu, biroja tehnikas mēbeļu, transporta izdevumu pārskatīšanu. Horizontālais budžets (galvenokārt EDZL profesionālās darbības nodrošināšanai) ir samazināts par 119 875 euro, kas ir saistīts ar konkrēto pakalpojumu paredzamā finansējuma līdz gada beigām pārskatīšanu, t.i., juridisko pakalpojumu, tulkošanas pakalpojumu, apdrošināšanas pakalpojumu, valsts atbalsta saderības pakalpojuma, apmācību budžeta samazinājumu, vienlaikus palielinot personāla vadības pakalpojuma izdevumus, iedarbinot ar ārpakalpojuma sniedzēju noslēgto līgumu un uzdodot atlasīt attiecīgi 8 vakances no 24 vakancēm līdz gada beigām, tādējādi nodrošinot daudz efektīgāku personāla atlases procesu. EDZL infrastruktūras pārvaldības plānam 2024.gada budžets sākotnēji tika samazināts par 226 501 euro un attiecīgi ir 578 219 euro, ārpakalpojumu piesaistes vietā izmantojot iekšējos resursus un atsevišķas aktivitātes neplānojot realizēt 2024. gadā, bet pārceļot uz vēlāku periodu, atbilstoši nepieciešamībai un turpmākajam plānam.
Attiecībā uz Projekta ieviešanas ārējām izmaksām norādām, ka ar budžeta grozījumiem tika mainīts projekta ārējais budžets CEF/ militārās mobilitātes (turpmāk - MM) daļā 2024.gadā. Samazinājums par 51 miljonu  euro ir saistīts ar nekustamo īpašumu atsavināšanas izdevumu samazinājumu, kas radies tādēļ, ka nav izdevies  ieviest pamattrases aktivitātes 2024.gada sākumā plānotajā apjomā (nav izpildījusies virkne nosacījumu, piemēram, nav laicīgi saņemti pamattrases projektēšanas nodevumi, kurus varētu virzīt būvniecības uzsākšanai). 
Papildus tam, EDZL ir pārskatījis nepieciešamā papildu budžeta finansējuma apmēru kritiski svarīgu, bet CEF 10 ietvaros no EK puses neatbalstītu vai daļēji atbalstītu ar būvdarbiem tieši saistītu aktivitāšu īstenošanai stratēģiskā mērķa – 1. būvdarbu kārtas pabeigšana un funkcionāla pārrobežu savienojuma izveide līdz 2030.gadam – sasniegšanai. Pārskatot daļēji atbalstīto finansējumu projekta ieviešanas atbalsta pasākumiem (PISM) WP1 vispārējās darba pakas ietvaros tika secināts, ka PISM apmēru 2026.gadā var samazināt par 1 873 787 euro.
EDZL valde regulāri tiekas un veic pārrunas ar būvuzņēmējiem par situāciju saistībā ar maksāšanas termiņa pagarinājumu, līgumsodu piemērošanu un būvdarbu turpināšanu. Pārrunu rezultātā ar pilnsabiedrību B.S.L. Infra par iepriekš laikā neapmaksātajiem rēķiniem Nr. BSL-037, BSL-038, BSL-039, BSL-041 un BSL-042 ir panākta vienošanās par līgumsoda nepiemērošanu, ko būvuzņēmējs ir apliecinājis ar 2024.gada 16. augustā iesūtīto vēstuli Nr. RIX-BSL-EDZ-LET-03348. Šāda vienošanās panākta, EDZL proaktīvi komunicējot ar B.S.L Infra vadību, skaidrojot situācijas nopietnību un piedāvājot risinājumus rēķinu apmaksai ar lūgumu nepiemērot soda naudas.  Pārrunu rezultātā ar pilnsabiedrību BERERIX arī ir panākta savstarpēja sapratne par to, ka līgumsodi par rēķiniem Nr.IPC58, IPC61 un IPC 59, netiks piemēroti.

Papildus 23.07.2024. Ministru kabinetā izskatītā Satiksmes ministrijas informatīvā ziņojuma (24-TA-1604) "Par Rail Baltica starptautisko staciju būvdarbiem" lēmumā Nr.30/60.§ atbalstītajam risinājumam par izmaksu 9 635 896 euro (tai skaitā  PVN  1 539 309 euro) segšanu periodā līdz 15.07.2024. Satiksmes ministrija,  EDzL un RBR  ir izskatījuši dažādas iespējas līdzekļu pārvirzīšanai no citiem finansējuma avotiem un raduši finansējuma pārdales iespējas starp CEF finansēšanas līgumu projektu vadības un nekustamā īpašuma atsavināšanas aktivitātēm un valsts budžeta programmas 49.00.00 “Rail Baltica projekta infrastruktūras pārvaldības funkcijas nodrošināšana”  ietvaros, kopumā no visiem avotiem 7 522 501 euro novirzīšanai rēķinu apmaksai. 
Papildus tam Satiksmes ministrija, EDzL un RBR, lai veicinātu finansēšanas līgumos pieejamā finansējuma maksimālu apguvi attiecināmības perioda ietvaros, ir pārskatījuši progresu un plānoto apguvi līdz 2024. gada beigām. Balsties uz plānoto apguvi, tika  iesniegta Eiropas Komisijai informācija, kas ļautu veikt CEF1 finansēšanas līguma grozījumus Latvijas aktivitāšu neapgūtā finansējuma 20 903 126 euro apmērā pārvirzīšanai uz būvniecības un būvprojektēšanas un būvuzraudzības aktivitātēm, kur finansējums ir kritiski nepieciešams. Šāda pārdale būtu samazinājusi Valsts budžeta līdzfinansējuma nepieciešamību 2024.gadā. Diemžēl novembrī tika saņemta oficiāla Eiropas Komisijas atbilde, ka rosinātie CEF1 finansēšanas līguma grozījumi netika atbalstīti un finansējuma pārvirzīšana būvniecības un būvprojektēšanas aktivitātēm nav iespējama.


4. Projekta īstenošanai nepieciešamais papildu nacionālais finansējums 2025. gadā

4.1. RCS un RIX darbu apmaksa (CEF1-CEF7) un konservācijas darbi

Ministru kabinets 2024.gada 23.jūlijā ir izskatījis Satiksmes ministrijas iesniegto informatīvo ziņojumu (24-TA-1604) Par Rail Baltica starptautisko staciju būvdarbiem un pieņēmis lēmumu (Ministru kabineta protokollēmums Nr.30 60.§) atbalstīt radušos izmaksu segšanu periodā līdz 2024.gada 15.jūlijam 9 635 896 euro (tai skaitā  PVN  1 539 309 euro) apmērā būvdarbu ietvara līgumam Nr.EDZL-02-1/54 ar pilnsabiedrību BERERIX (RCS līgums) un būvdarbu ietvara līgumam Nr. 4.2.IL/2021-3 ar pilnsabiedrību B.S.L. Infra (RIX līgums).
Noslēgtie RCS un RIX būvniecības līgumi ir ietvara līgumi jeb vispārējās vienošanās, ar kurām puses neuzņemas faktiskas saistības līdz brīdim, kad tiek pasūtīti konkrēti darbi. Līgumu ietvaros pasūtīto darbu apjoms saistību uzņemšanās brīdī nepārsniedza piešķirto asignējumu un nepārsniedza pilnvaras plānotajām saistībām nākotnē, vienlaikus neparedzēti apstākļi noveda pie izmaksu sadārdzināšanās. Minētajā informatīvajā ziņojumā bija uzskaitīti līguma cenu sadārdzinājuma iemesli, tika aprakstīta būvdarbu pasūtīšanas, pieņemšanas un iesniegto rēķinu apmaksas kārtība RIX un RCS būvniecības līgumiem. 
Šajā ziņojumā tiek sniegta informācija par trūkstošo finansējumu 2025.gadā, lai varētu norēķināties ar izpildītājiem par paveiktajiem darbiem un sasniegtu pirmā daudzgadu budžeta plānošanas perioda (2014-2020) (MFF1) mērķus saskaņā ar finansēšanas līgumiem (CEF1-CEF7).
Satiksmes ministrija sadarbībā ar EDZL ir izskatījusi dažādas iespējas neattiecināmo un netiešo izmaksu pārskatīšanai, līdzekļu pārvirzīšanai no citiem avotiem un radusi finansējumu 4 059 000 euro novirzīšanai rēķinu apmaksai (veikta finansējuma pārvirzīšana RCS un RIX darbu apmaksai):
a) veicot pastāvīgu monitoringu ar atsavināšanu saistītajās aktivitātēs CEF1 un CEF6W finansēšanas līgumos, tika secināts, ka ir radīti potenciāli ietaupījumi gan CEF1 finansēšanas līgumā, sasniedzot rezultatīvo rādītāju (iegūti vismaz 309 kadastra objekti) atbilstoši finansēšanas līgumā noteiktajam, gan CEF6W ietvaros, jo uzsākti visi 263 kadastra objekti atbilstoši finansēšanas līgumā noteiktajam. Attiecīgi rasts finansējums 3 798 000 euro;
b) EDZL, veicot budžeta pārskatīšanu 2024.gadam, spējusi rast ietaupījumu EDZL projekta vadības aktivitātē, ņemot vērā, ka vairākas būtiskās ar CEF1 ieviešanu saistītas aktivitātes ir noslēgušās un attiecīgi personāls ir pārvirzīts uz citu finansēšanas līgumu aktivitāšu īstenošanu. Attiecīgi rasts finansējums 90 000 euro;
c) Papildus ir veikta vairāku citu CEF1 un CEF6W aktivitāšu optimizācija, atrodot un pārdalot finansējumu svarīgu izmaiņu rīkojumu ieviešanai 171 000 euro  apmērā, lai veiktu darbus, kas ir atbilstoši šiem finansēšanas līgumiem un pabeidzami līdz 2024.gada 31.decembrim. 
Ņemot vērā iepriekš uzskaitītos rastos papildu finansējuma avotus, lai sasniegtu pirmā daudzgadu budžeta plānošanas perioda (2014-2020) (MFF1) mērķus, attiecībā uz RCS un RIX darbu pabeigšanu, ir nepieciešami papildu finanšu līdzekļi  2025. gadā, saskaņā ar 4. tabulas datiem.

4.tabula Papildu nepieciešamā summa no valsts budžeta RCS un RIX darbu pabeigšanai, kas uzsākti CEF1-6 ietvaros
	
Izmaksas, kurām nepieciešams

	2025.gada 1.cet.
	2025.gada 2.-4.cet.

	RCS un RIX darbu pabeigšana, kas uzsākti CEF1-6 ietvaros (5.1. apakšnodaļa),  detalizācija atspoguļota 4.1. tabulā
	13 020 526
	-

	Pievienotās vērtības nodoklis (PVN) RCS un RIX darbu pabeigšanai, detalizētāk 4.1.
	2 734 310
	-

	Saistību atjaunošanai CEF8-9 finansēšanas līgumos*
	-
	8 774 777

	Konservācijas izmaksas RCS** 3A posmam un RIX*** sekcija 1
	-
	1 612 000

	PVN konservācijas izmaksām RCS 3A posmam, RIX sekcija1  
	-
	338 520

	RIX un RCS citi izdevumi un rezerves atbilstoši Līgumiem
	-
	6 505 779

	PVN RIX un RCS citi izdevumi un rezerves atbilstoši Līgumiem
	-
	1 366 213

	RCS 2b apakšposma sagatavošanās darbi 
	20 000
	-

	PVN RCS 2bapaksposma sagatavošanās darbiem
	4 200
	-

	KOPĀ
	15 779 036
	18 597 289


* Satiksmes ministrija 2025.gadā sagatavos un iesniegs izskatīšanai Ministru kabinetā atsevišķu ziņojumu saistībā ar situāciju par nepieciešamību saistību atjaunošanai CEF-8, CEF-9 finansēšanas līgumu izpildei 8 774 777 EUR apmērā, kas 2023. gadā izmantoti RIX un RCS būvdarbu līgumu rēķinu apmaksai aktivitātēm, kas veiktas saistībā ar CEF-1 un CEF-6 finansēšanas līgumiem.
**Konservācijas izmaksas RCS norādītas tikai 3A posmam (tilta pār Daugavu izbūve, 1.kārta) - bez 2a/2c1 posmu ietekmes, pieņemot, ka 2B posma darbi tiks uzsākti tuvākajos mēnešos.
*** RIX Konservācijas izmaksas norādītas pieņemot, ka darbi turpinās sekcijā 2 (stacijas ēka); Projekta apturēšanas gadījumā konservācijas izmaksas uz 1 gadu ir aptuveni 1,4 milj. EUR.


Ziņojumā nav iekļauts RCS 2c2 posma būvlaukuma fiksēto  izmaksu pieaugums, kas radies darbu veikšanas laika grafika pagarinājuma rezultātā, jo būvdarbi saistītajā posmā 2b nav uzsākti.  Būvdarbu laika grafika pagarinājums savukārt rada indeksācijas apjoma pieaugumu. Tāpat nav iekļautas citas potenciālās izmaksas, kas saistītas ar iespējamām trešo pušu prasībām RCS būvdarbu izpildes gaitā turpmāk. 
Ziņojuma sagatavošanas brīdī 2024. gada 10.decembrī, Ministrija ir saņēmusi  FIDIC inženiera apstiprinātus rēķinus par darbiem, kas veikti CEF1 un CEF6W finansēšanas līgumu ietvaros, bet kuriem trūkst finansējums un kurus nepieciešams apmaksāt 2024.gadā, detaļas atspoguļotas 4.1.  un 4.2. tabulā.

4.1 tabula Papildu nepieciešamā summa no valsts budžeta RCS un RIX darbu pabeigšanai CEF1-CEF6 finansēšanas līgumu ietvaros ( par saņemtajiem  pakalpojumu  rēķiniem, kuru segšanai trūkst finansējuma)


	Izpildītājs
	Izpildīto darbu apraksts
	Neapmaksātā rēķina summa EUR (bez PVN)
	Apmaksas datums

	Pilnsabiedrības BERERIX
	Pilnsabiedrības BERERIX 2024.gada 14.novembra rēķins Nr.2024-37  IPC 75 ( septembris 2024)
	1 922 468,28
	13.01.2025

	Italferr S.p.A - Gruppo Ferrovie dello Stato Italiane
	Rēķins Nr.  3307400020/2024 par izpildītajiem būvuzraudzības darbiem periodā 2024 novembris (IPC12)
	358 486,56
	23.01.2025

	Pilnsabiedrības BERERIX 
	Pilnsabiedrības BERERIX 2024.gada 4.decembra rēķins Nr.2024-38 IPC 76 (index 2024 Q3)
	3 871 093,84
	09.02.2025

	Pilnsabiedrība B.S.L.Infra 
	Izpildītie darbi ar Starpmaksājuma apliecinājumu N.49,  2024 oktobris, rēķins IPC-049
	1 236 079,15
	24.01.2025

	Pilnsabiedrība “PROSIV”
	autoruzraudzība augusts-septembris, rēķins Nr.08/2024
	54 066,97
	18.01.2025

	EGIS RAIL S.A. 
	Par Konsultanta sniegtajiem pakalpojumiem no 2024.gada aprīlis - oktobris rēķins Nr.2024-02; IPC-041
	1 661 690,03
	27.01.2025

	SINTAGMA SRL
	Par Konsultanta sniegtajiem pakalpojumiem IMF Skulte, t.sk. VO-IMFD-005, rēķina Nr.04/2024
	443 416,50
	28.01.2025

	SINTAGMA SRL
	Par Konsultanta sniegtajiem pakalpojumiem Salaspils kravu termināls, Building Permit 5 , rēķina Nr.06/2024 (MM1)
	558 884,40
	28.01.2025

	SINTAGMA SRL
	Par Konsultanta sniegtajiem pakalpojumiem Salaspils kravu termināls, Building Permit  3; 4; 7 and 8, rēķina Nr.05/2024
	2 157 213,60
	28.01.2025

	E.R.B. RAIL JV PS
	Izpildītie darbi par novembri 2024 Starpmaksājuma apliecinājums Nr.15. Rēķins 2024-15
	624 630,46
	03.02.2025

	Pilnsabiedrības BERERIX
	Izpildītie darbi saistībā ar VO RCBX026, IPC77, rēķina Nr.2024-39
	68 796,00
	08.02.2025

	Pilnsabiedrību RB RIX Engineer
	Sniegtie inženierkonsultanta un būvuzraudzības pakalpojumi par 2024 gada decembri saskaņā ar starpmaksājuma apstiprinājumu Nr.037
	63 700,00
	08.03.2025

	
	Kopā izpildītie darbi iesniegtajiem rēķiniem
	13 020 526
	

	
	PVN
	2 734 310
	

	
	Trūkstošais finansējums iesk. PVN
	15 754 836
	




RCS posmā 3A (tilta pār Daugavu izbūve Rīgā, 1.kārta)  ir nepieciešami konservācijas darbi minimālā būvdarbu apjomā (nepieciešamās summa ir norādītas augstāk 1.tabulā). Tie ir darbi, kas nodrošina uzbūvēto konstrukciju aizsardzību pret nelabvēlīgu ārējo iedarbību, kā arī izbūvēto inženiertīklu aizsardzību. Inženierbūves konservācijas darbu veikšanas projektā ietilpst risinājumi būvkonstrukciju noturības zudumu un inženierbūves elementu turpmākas bojāšanās novēršanai un risinājumi, lai novērstu bīstamību cilvēku dzīvībai, veselībai un videi.  
RIX un RCS citi izdevumi un rezerves atbilstoši līgumiem

RIX un RCS projektiem no valsts budžeta 2025.gadā nepieciešams paredzēt papildu izdevumus, kuri nepieciešami Līguma saistību izpildei un projekta ieviešanai: 
· RIX: DAAB iesaiste strīdu risināšanā saskaņā ar JV B.S.L Infra būvniecības līgums Nr. 4.2.IL/2021-3 nosacījumiem. Līguma īstenošanas gaitā puses ir apstiprinājušas DAAB sastāvu; 
· RIX: Izmaksas defektu paziņošanas periodā. Saskaņā ar Latvijas normatīvo aktu prasībām un parakstīto līgumu ar BSL Infra Nr. 4.2.IL/2021-3 par būvdarbiem un FIDIC inženieru un uzraudzības pakalpojumu līgumu ar JV RB RIX inženieru līgumu Nr. 4.2.IL/2021-4 defektu paziņošanas periods ir obligāts pēc būvdarbu pabeigšanas; 
· RIX: Būvprojekta ekspertīze; 
· RIX: Sekcija 1 būvatļauju sadale 1.3 kārtā; 
· RCS: Trolejbusa kontakttīkla atjaunošana Dzirnavu ielā (Dzirnavu ielas P2/P03 tramvaja kontakttīkls) saskaņā ar Rīgas pašvaldības SIA “Rīgas Satiksme” pieprasījumu  pagaidu darbu būvniecības etapā atjaunot trolejbusu kontakttīklu; 
· RCS: LDz autostāvvietas projektēšanas un izbūve, saskaņā ar  VAS "Latvijas dzelzceļš" tehnisko noteikumu 21.09.2020. Nr.  DTV-6.4.1/8-2020 prasību izpildi; 
· RCS: būvlaukuma uzturēšanas izmaksu rezerve; 
· RIX, RCS Citas rezerves līguma saistību izpildei.

Satiksmes ministrijas piedāvājums šajā apakšnodaļā norādītajām izmaksām:
· Atļaut Satiksmes ministrijai uzņemties papildu valsts budžeta saistības Satiksmes ministrijas budžeta apakšprogrammā 60.07.00 "Eiropas transporta infrastruktūras projekti (Rail Baltica)" 15 754 836 EUR apmērā (13 020 526 EUR + 2 734 310 EUR PVN), lai 2025.gada 1.ceturksnī nodrošinātu RIX un RCS būvdarbu rēķinu apmaksu. Nepieciešamības gadījumā finansējumu pieprasot no 74. resora "Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums" valsts budžeta programmas 80.00.00 "Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai".
· Pieņemt zināšanai, ka Satiksmes ministrija 2025.gadā sagatavos un iesniegs izskatīšanai Ministru kabinetā atsevišķu ziņojumu saistībā ar situāciju par nepieciešamību saistību atjaunošanai CEF-8, CEF-9 finansēšanas līgumu izpildei 8 774 777 EUR apmērā, kas 2023. gadā izmantoti RIX un RCS būvdarbu līgumu rēķinu apmaksai aktivitātēm, kas veiktas saistībā ar CEF-1 un CEF-6 finansēšanas līgumiem.
· Pieņemt zināšanai, ka 2025. gadā no valsts budžeta programmas 49.00.00 "Rail Baltica projekta pārvaldības funkcijas nodrošināšana" tiks segtas izmaksas 24 200 EUR apmērā Rīgas Centrālās dzelzceļa stacijas 2B posma sagatavošanās darbiem ar mērķi mazināt risku nepaspēt īstenot projektu termiņā, ko nosaka Atjaunošanās fonda finansējuma nosacījumi.
· pārējām izmaksām turpināt darbu pie to samazināšanas un risinājuma finansējuma nodrošināšanai.



4.2. Līgumā par RBR finansēšanu noteiktā Latvijas izmaksu daļa; specifiski Latvijai neattiecināmo izdevumu aktivitātes RBR
	Tā kā RBR nav citu ieņēmumu kā tikai EISI finansējums un dalībvalstu līdzfinansējums Projekta aktivitāšu ieviešanai, papildus Baltijas valstis vienlīdzīgās daļās (33,33% apmērā) finansē izmaksas, kuras, būdamas daļa no Projekta pieskaitāmajām izmaksām, nav attiecināmas uz Projekta tiešajām izmaksām. 
Starpvalstu līgumā par RBR finansēšanu noteiktā Latvijas daļa netiešajām izmaksām 2024. gadā sastāda kopā 866 860 euro. No tām 386 158 euro ir horizontālo izmaksu segšanai (LV 1/3 daļa). Izmaksas sastāda: RBR padomes izmaksas, nākamo projekta pieteikumu sagatavošana Projektam, darba laika uzskaites korekcijas rezerve (EK 215 dienu noteikums), citas kompānijas pamatdarbībai nepieciešamās, bet granta līgumos neattiecināmās izmaksas. 281 409 euro ir starpvalstu izlīdzināšanas rezerve (skatīt skaidrojumu iepriekš), 104 000 euro juridisko prasījumu pamattrases projektēšanas projekta ieviešanas atbalsta pasākumi (šķīrējtiesas izdevumi, konsultantu prasību izvērtēšana), 55 583 euro servitūtu projekta ieviešanas izmaksas, 39 710 euro NoBo izmaksas LV DS2 PDS1 projektēšanas posmam.
Vienlaikus ir jāņem vērā arī 346 663 euro atlikums no 2023.gadā piešķirtā finansējuma RBR netiešo izmaksu segšanai (12.09.2023. Ministru kabineta sēdes protokols Nr.44/71.§ “Informatīvais ziņojums "Par akciju sabiedrības "RB Rail AS" nepieciešamo finansējumu 2023. gadam" (23-TA-1466)”).

5.tabula Specifiski Latvijas vajadzībām īstenojamo aktivitāšu neattiecināmo izdevumu aktivitātes un RBR finansēšanas noteiktā Latvijas daļa netiešajām izmaksām 2024. gadā kopā veido 866 860 euro:

	Izmaksu pozīcija
	2024.gada
Izmaksas, EUR
	LV līdzfinansējums
	EE līdzfinansējums
(saņemts)
	LT līdzfinansējums
(saņemts)

	Starpvalstu izlīdzināšanas rezerve – LV daļa*
	281 409
	281 409
	0
	0

	Juridisko prasījumu pamattrases projektēšanas projekta ieviešanas atbalsta pasākumi (šķīrējtiesas izdevumi, konsultantu prasību izvērtēšana)
	104 000
	104 000
	0
	0

	Servitūtu projekta ieviešanas izmaksas
	55 583
	55 583
	0
	0

	NoBo izmaksas LV DS2 PDS1 projektēšanas posmam
	39 710
	39 710
	0
	0

	Horizontālo izmaksu segšanai (LV 1/3 daļa), tai skaitā:
	1 158 474
	386 158
	386 158
	386 158

	   Administratīvās un finanšu izmaksas
	67 938
	22 646
	22 646
	22 646

	   Personāla un organizācijas attīstība
	449 666
	149 889
	149 889
	149 889

	   Stratēģiskās un vadības izmaksas
	468 996
	156 332
	156 332
	156 332

	   Audita un pārvaldības izmaksas
	50 000
	16 667
	16 667
	16 667

	   Projekta un finanšu plānošanas izmaksas
	121 874
	40 624
	40 624
	40 624

	KOPĀ:
	1 639 176
	866 860
	386 158
	386 158


* Sākot ar 2022.gadu, tika ieviesta starpvalstu finansēšanas izlīdzināšanas rezerve, kas tiek noteikta katai valstij atsevišķi un ir nepieciešama, lai izlīdzinātu radušās proporcionālās atšķirības starp Latvijas, Lietuvas un Igaunijas aktivitāšu faktiskajām izmaksām. Šo izmaksu novirzes no plānotā rodas, jo RBR atskaitās pēc paveiktajiem darbiem un deklarētajām stundām par darbu pie katras no valsts aktivitātēm. Ja kādas valsts aktivitātes kavējas, vairāk darba stundu tiek veltīts pārējo divu vai vienas valsts aktivitātēm, tādējādi veicinot to ātrāku virzību, taču nepārsniedzot kopējo RBR budžetu. Starpvalstu izlīdzināšanas rezerve tiek aprēķināta kā maksimums 10% no kopējā valsts izmaksu apjoma.

		Atbilstoši starpvalstu līgumam par RBR finansēšanu un šobrīd veiktajām aplēsēm noteiktā Latvijas daļa netiešajām izmaksām 2025. gadā  kopā veido 3 341 271  euro (Lietuva un Igaunija jau apstiprinājusi RBR 1/3 daļas finansējumu 2025 gadam). No tām  428 309euro horizontālo izmaksu segšanai (LV 1/3  daļa). Izmaksas veido: RBR padomes izmaksas, nākamo projekta pieteikumu sagatavošana Rail Baltica globālajam projektam, darba laika uzskaties korekcijas rezerve (EK 215 dienu noteikums), citas kompānijas pamatdarbībai nepieciešamās, bet CEF līgumos neattiecināmās izmaksas. Šādas izmaksas ir segtas no nacionālo valstu puses kopš kopuzņēmuma dibināšanas, jo tās atbilstoši noslēgtajiem Granta līgumiem nevar tikt uzskatītas par attiecināmiem izdevumiem. Specifiski Latvijas vajadzībām īstenojamo aktivitāšu neattiecināmo izdevumu aktivitātes 2025. gadā veido 2 912 962 euro uzsākto projektēšanas darbu pabeigšanai, t.sk. servitūtu projektēšana, juridiskos pakalpojumi (šķīrējtiesas izdevumi, konsultantu prasību izvērtēšana), projekta vadības izmaksas, un nepieciešamās NoBo/AsBo sertifikācijas izmaksas.
	
	


6.tabula  Plānotie projekta ieviešanai nepieciešamo aktivitāšu neattiecināmie izdevumi 2025. gadā (EUR)

	Izmaksu pozīcija
	LV Izmaksas, EUR

	
EE līdzfinansējums

	
LT līdzfinansējumsA


	Starpvalstu līgumā par RBR finansēšanu noteiktā  vispārējo vadības izmaksu  Latvijas daļa  2025. gadā, tai skaitā
	428 309
	428 309
	428 309

	Administratīvās un finanšu izmaksas
	145 519
	145 519
	145 519

	   Personāla un organizācijas attīstība
	103 654
	103 654
	103 654

	   Stratēģiskās un vadības izmaksas
	143 471
	143 471
	143 471

	   Projekta un finanšu plānošanas izmaksas
	35 667
	35 667
	35 667

	Specifiski Latvijas vajadzībām īstenojamo aktivitāšu izmaksas (neattiecināmas no EISI  2025. gadā, 100% LV finansējums), tai skaitā:
	2 912 962
	0
	0

	   LV pamatlīnijas projektēšanas ieviešanas atbalsta pasākumi (26,25 PLE)
	1 865 814
	0
	0

	   NoBo/AsBo izmaksas
	478 000
	0
	0

	   Juridisko prasījumu projekta ieviešanas atbalsta pasākumi
	553 148
	0
	0

	   Servitūtu projekta ieviešanas atbalsta pasākumi
	16 000
	0
	0

	KOPĀ:
	3 341 271
	428 309
	428 309



Tāpat 2023. gada 16. jūnija Vēstulē Nr. 1.14o/LV-2023-23 RBR informēja par attiecināmības riskiem, kas saistīti ar Vispārējām vadības izmaksām (overhead costs) daudzgadu finanšu plānošanas periodā 2021.–2027. gadam (MFF II). Lai gan pastāv līdzības izmaksu atbilstības princips starp MFF I (2014.–2020.) un MFF II (2021.–2027.), riski, kas saistīti ar Vispārējām vadības izmaksu attiecināmību, ir ievērojami pieauguši MFF II ietvaros. Tas balstīts uz specifiskajiem nosacījumiem granta līgumos saskaņā ar MFF II (CEF8, CEF9, CEF 10 un turpmākie Granta līgumi), kā arī diskusijām ar CINEA par izmaksu attiecināmību. MFF II ietvaros netiešās izmaksas ir neattiecināmas, kas vēl vairāk palielina Vispārējo vadības izmaksu neatbilstības risku turpmākajās revīzijās un potenciāli rada būtisku finansiālo risku gan finansējuma saņēmējiem, gan valstīm. Attiecīgi SM informē, ka varētu būt nepieciešams segt no nacionālā finansējuma 1/3 daļu no kopējām pieskaitāmajām izmaksām par 2024. un 2025.gada periodu. 

Satiksmes ministrijas piedāvājums norādītajām izmaksām:
Atļaut Satiksmes ministrijai uzņemties papildu valsts budžeta saistības Satiksmes ministrijas budžeta apakšprogrammā 60.07.00 "Eiropas transporta infrastruktūras projekti (Rail Baltica)" 3 809 075 EUR apmērā, lai nodrošinātu Latvijas 2024. gada  un 2025. gada līdzfinansējumu akciju sabiedrībai "RB Rail AS" netiešo izmaksu segšanai, nepieciešamības gadījumā finansējumu pieprasot no 74. resora "Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums" valsts budžeta programmas 80.00.00 "Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai", tai skaitā:
1. Latvijas 2024. gada  līdzfinansējumu 467 804 EUR apmērā akciju sabiedrībai "RB Rail AS" netiešo izmaksu segšanai:
1.1. 39 495 EUR apmērā Līgumā par AS RB Rail finansēšanu noteikto vispārējo vadības izmaksu Latvijas daļai (līdzvērtīgā apmērā to nodrošina arī Lietuva un Igaunija). 2024. gada katras valsts līdzfinansējums ir 386 158 EUR, vienlaikus 2023.gadā Latvijai veidojās 346 663 EUR atlikums no piešķirtajiem līdzekļiem, kurš tiek novirzīts 2024.gada izmaksu daļējai segšanai;
1.2. 480 702 EUR apmērā AS RB Rail specifiski Latvijas aktivitāšu ieviešanas izmaksām;
2. Latvijas 2025. gada  līdzfinansējumu 3 341 271 EUR apmērā akciju sabiedrībai "RB Rail AS" netiešo izmaksu segšanai:
2.1. 428 309 EUR apmērā Līgumā par AS RB Rail finansēšanu noteikto vispārējo vadības izmaksu Latvijas daļai (līdzvērtīgā apmērā to nodrošina arī Lietuva un Igaunija);
2.2. 2 912 962 EUR apmērā AS RB Rail specifiski Latvijas aktivitāšu ieviešanas izmaksām.


7.tabula Nepieciešamais finansējums RBR neattiecināmības risku 2024. un 2025. gada segšanai (LV daļa)

	Izmaksu pozīcija
	Izmaksas (LV daļa), TEUR

	2024.gada netiešās horizontālās izmaksas (LV 1/3 daļa), t.sk:
	3 216 502

	   Personāla izmaksas
	2 318 917

	   Komandējuma izdevumi
	80 394

	   Biroja īre, komunālie maks, apdr.
	366 123

	   IT izmaksas
	198 086

	   Profesionālie pak. (administratīvie)
	152 509

	   Kapitālieguldījumi
	68 992

	   Apmācību izdevumi
	8 668

	  Transporta izdevumi
	15 206

	  Audita izdevumi
	7 608

	2025.gada netiešās horizontālās izmaksas (LV 1/3) daļa, t.sk:
	3 264 528

	   Personāla izmaksas
	2 398 280

	   Komandējuma izdevumi
	93 941

	   Biroja īre, komunālie maks, apdr.
	305 844

	  IT izmaksas
	202 317

	  Profesionālie pak. (administratīvie)
	171 825

	  Kapitālieguldījumi
	57 800

	  Apmācību izdevumi
	9 318

	  Transporta izdevumi
	14 436

	  Audita izdevumi
	10 767

	KOPĀ:
	6 481 030



Satiksmes ministrijas piedāvājums norādītajām izmaksām:
· Pieņemt zināšanai, ka Satiksmes ministrija sagatavos un iesniegs izskatīšanai Ministru kabinetā atsevišķu ziņojumu saistībā ar situāciju par par attiecināmības riskiem, kas saistīti ar Vispārējām vadības izmaksām (overhead costs) - pēc CINEA galīgā lēmuma saņemšanas varētu būt nepieciešams segt no nacionālā finansējuma 1/3 daļu no akciju sabiedrībai "RB Rail AS" kopējām pieskaitāmajām izmaksām par 2024. un 2025.gada periodu 6 481 030 EUR apmērā.


Papildus, kā norādīts šī informatīvā ziņojuma 2.1. nodaļā, Projekta vadības līgums paredz iespēju, ka RBR ar atsevišķām vienošanām projektēšanas darbu veikšanu nodot nacionālajām ieviesējām institūcijām. Visus projektēšanas un autoruzraudzības darbu pārvaldīšanu un attiecīgo līgumu vadīšanu var nodot EDZL arī Latvijā, tādējādi nacionālās ieviesējas institūcijas un infrastruktūras ieviešanas posma komandas rokās koncentrējot visus nepieciešamos darbarīkus dzelzceļa infrastruktūras ātrākai uzbūvēšanai. Ja šāda nodošana notiktu, daļa no RBR plānotajiem resursiem būtu jānodod EDZL:

	Izmaksu pozīcija
	PLE[footnoteRef:4] [4:  Full Time Equivalent (pilna laika darbinieka ekvivalents)] 

	EUR

	Darbinieki CEF1 – CEF7 darbu pabeigšanai
	18
	1 300 000

	Juridisko pakalpojumu izmaksas strīdu risināšanai
	
	60 000

	NoBo/AsBo izvērtēšanas pakalpojumi (CEF1, CEF3, CEF6s darbu pabeigšanai)
	
	478 000

	CEF10 noraidītie pasākumi – izmaksas, kas nepieciešamas personāla algošanai un ārpakalpojumam, lai izpētītu iespēju savienot Rail Baltica infrastruktūru ar TEN-T ostu
	
	202 413

	Daugavas tilta neattiecināmo izmaksu daļa
	
	61 861

	Ar servitūtu nodibināšanu un uzturēšanu saistītā neattiecināmo izmaksu daļa
	
	16 000

	Militārās mobilitātes auditu izmaksas (MM1 + MM3)
	
	tbc





4.3. Finansējums 2025. gadam uzsākto projektēšanas darbu pabeigšanai

Ņemot vērā jau piešķirtos (KM 10.10.2023. sēdes protokola Nr.50 55.§) 18 192 086 euro uzsākto projektēšanas darbu pabeigšanai, 2025. gadā nepieciešams papildus finansējums PVN izmaksu segšanai (netika pieprasīts kopā ar pamatsummu):  

8.tabula Finansējums PVN projektēšanas izmaksu segšanai (izņemot Rīgas posmu)

	Izmaksu pozīcija
	Izmaksas, EUR

	Finansējums PVN projektēšanas izmaksu segšanai (izņemot Rīgas posmu) 
	3 643 004

	KOPĀ:
	3 643 004



4.4. EDZL nepieciešamais finansējums 2025. gadam neattiecināmo izmaksu segšanai

EDZL nav savu ieņēmumu, kā tikai valsts finansējums un EISI līdzfinansējums un Projekta ieviešanai un līdz 2024. gada beigām EDZL nav piešķirts cits finansējums ārpus CEF finansēšanas līgumos noteiktā tiešā aktivitāšu ieviešanas finansējuma, kā arī EDZL līdz šim nav  piešķirti finanšu līdzekļi neattiecināmo izmaksu segšanai, izņemot Valsts budžeta programmā 49.00.00 “Rail Baltica projekta pārvaldības funkcijas nodrošināšana” paredzēto finansējumu, kas ir piešķirts tikai konkrētu infrastruktūras pārvaldības funkciju realizēšanai. 
Līdz 2024. gada beigām EDZL visas uzņēmuma izmaksas dalīja proporcionāli deleģētajām CEF finansēšanas līgumu aktivitātēm un kategorijām, atbilstoši izmaksu rašanās veidiem, kas bija  EDZL izstrādātā metodika neattiecināmo izmaksu samazināšanai un bija pieļaujams  2014.-2020. gada budžeta periodā noslēgto finansēšanas līgumu (CEF1-CEF7) attiecināmības vadlīnijās. Savukārt 2021.-2027. gada budžeta periodā noslēgtajos finansēšanas līgumos  Eiropas komisijas prasības ir mainījušās, par ko vairākkārt arī klātienes sanāksmēs informēja Eiropas komisijas pārstāvji visas  projektā iesaistītās dalībvalstis un vairs nav pieļaujamas pārdales starp aktivitātēm. EDZL līdzšinēji pielietotais risinājums ar aktivitāšu netiešo izdevumu proporcionālu dalīšanu, lai izvairītos no neattiecināmām izmaksām visiem 2021.-2027. gadu budžeta ietvaros noslēgtajiem finansēšanas līgumiem, kļūst neiespējams. EDZL nav iespējas risku mazināšanas nolūkos, neradot kvalitātes, korupcijas u.c. veida riskus, Eiropas komisijas pārstāvju identificētās vispārējās pamatdarbības izmaksas, kas varētu tikt neattiecinātas, pārklasificēt uz citām, ārpus projekta tiešo budžeta izmaksu kategorijām.
  EDZL deleģēto uzdevumu pilnvērtīgai izpildei 2025.gadā, balstoties uz aprēķiniem, kas ir veikti balstoties uz 2024. gada faktiskajām izmaksām projicējot uz 2025. gada budžetu, nepieciešams finansējums šādu no CEF finansējumiem neattiecināmu izdevumu segšanai:

1) 3 703 434 EUR euro, kuros ietilpst: 
· 53 434 EUR euro - pastāvīga iekšējā auditora funkcija jeb iekšēja audita vienības izveides izmaksas – 1 slodze (uz 8 mēnešiem). Iekšējais auditors ir nepieciešams EDZL, lai nodrošinātu projekta ieviešanu, kā arī efektīvai un ilgtspējīgai projektu vadības sistēmas ieviešanai saskaņā ar Projekta vadības līgumu, ko noslēguši visi Projekta atbalsta saņēmēji un ieviesēji.
· 2 500 euro - izdevumu pozīcija, kas atbilstoši Projekta Granta līgumos minētajiem nosacījumiem ir noteiktas kā neattiecināmās izmaksas. Šāda tipa izdevumos ietilpst valūtas konvertācijas izmaksas, banku komisijas maksas un citas ar finanšu transakcijām vai finanšu institūciju noteiktām komisijām saistītās izmaksas. Var tikt samazinātas, ja tiks saņemts finansējums no 80.00.00 budžeta programmas, bet tāpat šie izdevumi nekļūs attiecināmi, jo šāda veida izdevumi nevienam no projekta ieviesējiem netiek atzīti par attiecināmiem saskaņā ar CEF regulējumu.   
· 3 550 000  euro - EDZL netiešie izdevumi. 2021-2027. gada daudzgadu budžeta līgumos personāla izmaksas ir attiecināmas tikai par 215 dienām gadā, bet Latvijā ik gadu ir 252 darbdienas, attiecīgi rodas aptuveni 15% personāla izmaksas, kuras jāsedz  no Valsts budžeta, t.sk. netiešie izdevumi jeb “indirect costs”, kuru pamatā ir projekta vadības nodrošināšanai nepieciešamie tiešo administratīvo resursu (biroja un personāla t.i. izmaksas par dažāda veida administratīvo pakalpojumu un biroja preču saņemšanu, kā piemēram, biroja telpu nomas, uzkopšanas un dažādas biroja uzturēšanas izmaksas, datoru, telefonu, transporta izmaksas, un mēbeļu iegādes izmaksas, apdrošināšanas, personāla atlases sludinājumu izmaksas, saimniecisko preču iegādes izmaksas, IT un komunikācijas pakalpojumu izmaksas, IT licenču iegādes izmaksas, transporta pakalpojumu, degvielas un auto GPS iekārtu nodrošināšanas, grāmatvedības uzskaites sistēmu abonēšanas izmaksas) izmaksas (“overheads”), par kurām pastāv risks no auditoru puses tikt interpretētām kā “netiešajām izmaksām”. 2021.-2027.gada plānošanas perioda Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta finansējuma piešķiršanas un ieviešanas regulējuma nosacījumi ir būtiski mainīti, vēl vairāk mazinot iespējas šāda tipa netiešos izdevumus segt Projekta Finansēšanas līgumu ietvaros. Ņemot vērā EK pārstāvju sniegtās norādes netiešo izmaksu identificēšanā un neattiecināšanā, šāda tipa izdevumi būtu neattiecināmi. Ņemot vērā, ka CEF 2014.-2020. daudzgadu budžeta finansēšanas līgumu attiecināmības periods noslēdzas 2024.gada 31.decembrī, tādējādi zūd iespēja segt daļu no pārsnieguma izmantojot proporcionālu personāla atalgojuma izmaksu dalīšanu starp finansēšanas līgumiem, kuros drīkstēja segt pilna darba laika izmaksas un EDZL nav citu savu saimniecisko ieņēmumu, šādu izmaksu finansēšanai, ir nepieciešams papildus finansējums no valsts budžeta, jo 215 dienu pārsniegums nav attiecināmas izmaksas CEF regulējumā. Saskaņā ar  Eiropas Savienības 2021.-2027. gadu  dotācijas līgumu norādījumiem (AGA – Annotated Grant Agreement [footnoteRef:5])  deklarēto dienu ekvivalentu kopējais skaits vienai personai uz vienu gadu nevar būt lielāks par 215 dienām;  [5:  https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/common/guidance/aga_en.pdf] 

· 97 500  euro - ar Projektu tieši nesaistītas, bet EDZL kā kapitālsabiedrībai noteikti pienākumu veikšanai, radušās izmaksas. Pie šāda tipa izdevumiem būtu pieskaitāma EDZL darbinieku kapacitātes un kvalifikācijas celšanas pasākumi u.c. ar EDZL iespējami efektīvākas saimnieciskās darbības nodrošināšanu saistītas izmaksas, t.sk. revidentu izdevumi gada pārskata veikšanai, kas ir normālas uzņēmuma saimnieciskās izmaksas, bet nav attiecināmas CEF finansēšanas līgumos un ir sedzamas no valsts budžeta. 
2) 161 960,18 euro - neattiecināmie izdevumi, kas netiek uzskatīti par attiecināmiem saskaņā ar “EISI finansējuma attiecināmības vadlīnijām”, bet kas rodas veicot projekta ieviešanu (piemēram, banku komisijas maksas, juridisko pakalpojumu izmaksas, t.sk., tiesvedības izmaksas).
3) 2 987 587,36 euro – reģionālo staciju (Salacgrīva, Skulte, Salaspils (Daugavkrasti), Bauska, Iecava) projektēšanai, tomēr jāņem vērā, ka kopumā nepieciešams  6 352 026,27 euro ar PVN aktivitātes pabeigšanai. Reģionālās stacijas kvalificējas kā publiski pieejama infrastruktūra un tādejādi publisko līdzekļu piešķīrums tām nekvalificējas kā komercdarbības atbalsts, vajadzības gadījumā ir plānota  komunikācija ar Eiropas Komisiju komercdarbības  atbalsta normu piemērošanas kontekstā.

9.tabula EDZL nepieciešamais finansējums 2025. gadam neattiecināmo izmaksu segšanai

	Izmaksu pozīcija
	Izmaksas, EUR

	Pārsniegums CEF līgumos attiecināmajām 215  darba dienām, kas ir aptuveni 15% no CEF attiecināmajām personāla izmaksām, t.sk. netiešie izdevumi, kas ir projekta vadības nodrošināšanai nepieciešamie tiešo administratīvo  un biroja uzturēšanas, personāla atlases un citi būvniecības aktivitāšu izdevumi, Tostarp  dažādi EDZL saimnieciskās darbības nodrošināšanas izdevumi, bez kuru segšanas nav iespējams turpināt uzņēmuma darbību. Valūtas konvertācijas izmaksas, banku komisijas maksas un citas ar finanšu transakcijām vai finanšu institūciju noteiktām komisijām saistītās izmaksas, pastāvīga iekšējā auditora funkcija, tiešo administratīvo resursu (biroja un personāla) izmaksas, darbinieku kapacitātes un kvalifikācijas celšanas pasākumi u.c. 
	3 703 434

	Neattiecināmie izdevumi, kas netiek uzskatīti par attiecināmiem saskaņā ar “EISI finansējuma attiecināmības vadlīnijām”, bet kas rodas veicot projekta ieviešanu (piemēram, banku komisijas maksas, juridisko pakalpojumu izmaksas, t.sk., tiesvedības izmaksas).
	161 960

	Reģionālo staciju (Salacgrīva, Skulte, Salaspils (Daugavkrasti), Bauska, Iecava) projektēšana.
	2 987 588

	t.sk. Iecava (Lieliecava), tips III, projektēšana 
	546 273

	t.sk. Iecava (Lieliecava), tips III, projektēšanas uzraudzības darbi
	49 812

	t.sk. Bauska (Mūsa), tips II projektēšana
	682 841

	t.sk. Bauska (Mūsa), tips II projektēšanas uzraudzības darbi
	62 264

	t.sk. Salaspils (Daugavkrasti), tips IV projektēšana
	409 705

	t.sk. Salaspils (Daugavkrasti), tips IV projektēšanas uzraudzības darbi
	37 359

	t.sk. Salacgrīva, tips II projektēšana
	610 618

	t.sk. Salacgrīva, tips II projektēšanas uzraudzības darbi
	55 679

	t.sk. Skulte (Skultes muiža), tips III projektēšana
	488 495

	t.sk. Skulte (Skultes muiža), tips III projektēšanas uzraudzības darbi
	44 543

	PVN Reģionālo staciju projektēšanai 
	627 394

	KOPĀ:
	7 480 376




4.5. Nekustamo īpašumu atsavināšanai un ar valdījuma/lietošanas/servitūta tiesību iegūšanu saistītām aktivitātēm nepieciešamais finansējums 2025. gadā

I.   Uzsākto nekustamo īpašumu atsavināšanas aktivitāšu pabeigšanai un ar tiesību iegūšanu saistītām aktivitātēm no valsts budžeta  2025. gadā nepieciešams  4 800 000 euro 

CEF1, CEF6S un CEF6W finansēšanas līgumos noteiktā finansējuma apguve ir attiecināma līdz 2024.gada beigām, savukārt tehniskais progress (aktivitātes rezultatīvā rādītāja sasniegums) ir izpildāms līdz noslēguma pārskata iesniegšanai, t.i. 2025.gada beigām. Līdz 2024.gada beigām faktiski ir veiktas darbības tehniskā progresa sasniegšanai 100% apmērā visos finansēšanas līgumos (CEF1, CEF6S un CEF6W) (tiek gaidīti noslēdzošie zemesgrāmatu tiesnešu lēmumi par valsts īpašuma tiesību nostiprināšanu zemesgrāmatā), tomēr objektīvu apsvērumu dēļ (novēloti saņemta informācija procesu uzsākšanai, projekta risinājumu izmaiņas un to ietekme uz sāktajiem procesiem, iesaistīto pušu kapacitāte, tostarp, pakalpojumu sniedzēju termiņu kavējumi, īpašnieku pasīva iesaiste/neiesaiste, robežu strīdi, trešo personu piekrišanu nepieciešamība, īpašnieku nāve, slimība, atrašanās ārpus valsts, noslogotība, nesakārtotas īpašuma tiesības, mantojuma lietu atklāšanās, aresti mantai, piespiedu atsavināšanas procesi, strīdi par atlīdzību apmēru utt.) nav bijis iespējams pabeigt visus CEF1 un CEF6 līgumu ietvaros uzsāktos nekustamo īpašumu iegūšanas procesus (uzsākts būtiski lielāks procesu skaits par CEF līgumos noteikto minimāli sasniedzamo rādītāju skaitu, t.i., visur, kur projektēšanas aktivitātes briedums spējis definēt atsavināmās robežas un platības, lai maksimāli kāpinātu atsavināšanas progresu un palielinātu iespējas pēc iespējas ātrāk uzsākt būvdarbu aktivitāti) un rādītāju izpildei nepieciešamo kadastra objektu atsavināšanas izmaksas pilnībā attiecināt no CEF1 un CEF6 finansēšanas līgumos paredzētajiem līdzekļiem nav iespējams.  
Būtisks ir aspekts, ka uzsāktās aktivitātes nav pieļaujams turpināt cita CEF līguma ietvaros, tās pabeidzamas valsts budžeta finansējuma ietvaros. Procesa izmaksu efektivizēšanas nolūkos ir būtiski nepārtraukt uzsāktās aktivitātes (piemēram, pakalpojuma līgumu izbeigšana pirms to izpildes pabeigšanas 2024.gada nogalē, pabeigtas aktivitātes ietvaros atkārtotu darbību veikšana – tirgus vērtību aktualizācija laikā, lai nodrošinātu taisnīgu atlīdzību pēc iespējas tuvāk atsavināšanas darījumam utt.), pabeidzot uzsāktos procesus pēc iespējas īsākos termiņos. Finansējums nepieciešams pakalpojumu apmaksai (Zemes ierīcības projektu izstrāde, zemes kadastrālās uzmērīšanas pakalpojumi, Valsts zemes dienesta maksas pakalpojumi, nekustamo īpašumu novērtētāšanas pakalpojumi, zvērinātu notāru pakalpojumi u.c.), kancelejas nodevu  par zemesgrāmatu darbībām apmaksai, atlīdzību izmaksai nekustamo īpašumu īpašniekiem vai citām normatīvajos aktos noteiktām personām, administratīvo izmaksu, tostarp, darba algas, transporta izdevumi, biroja izdevumi u.c. segšanai. Saskaņā ar aplēsēm atsavināšanas aktivitāti 2025.gadā būs nepieciešams turpināt provizoriski ~ 70 kadastra objektiem, tostarp prioritāro būvdarbu, kam finansējums jau ir pieejams vai tiek risināts jautājums par finansējuma pārdali būvdarbiem, veikšanai nepieciešajiem nekustamajiem īpašumiem (uzsākti piespiedu atsavināšanas procesi, potenciāli uzsākami piespiedu atsavināšanas procesi, noslēdzamas sarunas par līgumu noteikumiem, iespējamu servitūta tiesību izmantošana līdz atsavināšanas aktivitātes pabeigšanai u.c).  
Provizoriski plānotais finansējuma apjoms 2025.gadam – 1 800 000 EUR, tai skaitā atalgojumam un administratīvo izdevumu segšanai.
 
Tikpat būtiski 2025.gadā no valsts budžeta paredzēt finansējumu iespējamo zaudējumu prasījumu kompensēšanai nekustamo īpašumu īpašniekiem pēc nekustamo īpašumu atsavināšanas/ iegūšanas pabeigšanas (piemēram, pārcelšanās izmaksu kompensēšana, ar jaunas dzīvesvietas iegādi saistīto notariālo izdevumu, valsts un kancelejas nodevu nomaksu utml.). Ja nekustamā īpašuma iegūšana ir notikusi CEF1 un CEF6 finansēšanas līguma ietvaros, pēc 31.12.2024. nav cita finansējuma avota, lai bijušajiem īpašniekiem kompensētu zaudējumus, kas cēloniski saistīti ar nekustamo īpašumu atsavināšanu/iegūšanu. Nekustamo īpašumu īpašnieki nav aprobežoti termiņā pieteikt zaudējumu prasījumus, kas institūcijai jāizvērtē un jāatlīdzina. Jau šobrīd ir paredzami vairāku īpašnieku prasījumi, kas saistīti ar līgumos paredzēto nekustamo īpašumu atbrīvošanas termiņu 2025.gadā. Kā arī, atbilstoši normatīvajiem aktiem, institūcijai ir jāparedz finansējums 2025.gadā dzīvesvietas nodrošināšanai bijušajam īpašniekam, tostarp, īres maksājumu segšanai Sabiedrības vajadzībām nepieciešamo nekustamo īpašumu atsavināšanas likumā noteiktos gadījumos. 
Tāpat arī Rail Baltica projekta īstenošanas likumā noteiktās servitūta tiesības izmantošanai būvdarbu uzsākšanai un nomas maksas nodrošināšanai citos gadījumos, kad servitūta tiesības institūts nav izmantojams, ir nepieciešams paredzēt finansējumu nomas maksas novērtēšanas pakalpojuma izmaksām, regulārai atlīdzības (nomas maksas) izmaksai nekustamā īpašuma īpašniekam, citām saistītām izmaksām, tostarp, procesa nodrošināšanai, kā arī citu tiesisko situāciju risināšanai, kas nepieciešamas normatīvajos aktos noteikto pienākumu izpildei. Jāvērš uzmanība, ka šīs izmaksas iespējams mazināt, neapturot/nepārtraucot uzsāktās atsavināšanas aktivitātes un nodrošinot to iespējami ātrāku pabeigšanu. 
Provizoriski plānotais finansējuma apjoms attiecīgajiem mērķiem 1 000 000 EUR, tai skaitā atalgojumam un administratīvo izdevumu segšanai.
 
II Valsts budžeta finansējums 2025.gadam 2 000 000 EUR apmērā ir nepieciešams kā priekšfinansējums vismaz 300 jaunu kadastra objektu procesu uzsākšanai 2025.gada I pusgadā Salaspils – Igaunijas robeža posmā, kur šobrīd finansējums jaunu procesu uzsākšanai nav pieejams.  
CEF10 ietvaros EK finansējums 44,9 miljonu euro apmērā netika piešķirts nekustamo īpašumu atsavināšanai/iegūšanai posmā Salaspils – Igaunijas robeža. Nepieciešams valsts budžeta piešķīrums 2025.gadam 2 000 000 EUR, lai uzsāktu vismaz 300 jaunu kadastra objektu (tekstā – zemju) atsavināšanu/iegūšanu Salaspils – Igaunijas robeža posmā (trases posma būvatļaujās, kurās projektēšanas aktivitāte spējusi definēt iegūstamās robežas un platības) Rail Baltica projekta īstenošanai. Valsts budžeta finansējuma ietvaros jaunos uzsāktos procesus plānots turpināt 2026. un 2027.gadā, izmaksas paredzot segt CEF8, CEF9 finansēšanas līgumu ietvaros, ja 2025.gada II pusgadā tiek noslēgta vienošanās par finansēšanas līgumu grozījumiem, paplašinot aktivitātes teritoriālo tvērumu un līgumu termiņus vismaz līdz 2027.gadam.  Tāpat valsts budžeta finansējums ir nepieciešams no valsts budžeta 2025., 2026. un 2027.gadam Rail Baltica projekta 1.kārtas darbu īstenošanai, ņemot vērā, ka arī CEF11 ietvaros nekustamo īpašumu iegūšanai finansējums nav pieprasīts. Finansējums nepieciešams zemju atsavināšanai, kas paaugstinātu gatavību saņemt EISI finansējumu nākamajos uzsaukumos būvniecībai. Tā kā atsavināšanas process ir laikietilpīgs, proti, labprātīgas atsavināšanas gadījumā process var ilgt līdz pat 2,5 gadiem, savukārt piespiedu atsavināšanas gadījumā - 3 gadus un ilgāk, tad, lai posmā Salaspils – Igaunijas robeža laikus tiktu nodrošināta būvdarbu veikšanai nepieciešamo nekustamo īpašumu pieejamība, atsavināšanas procesu nepieciešams sākt jau laicīgi, t.i. vismaz 2 gadus pirms būvdarbiem. Šāda darba organizēšana ļaus turpinā Rail Baltica ieviešanu Latvijā ziemeļu daļā un veikt būvniecības darbus Latvijas/Igaunijas robežas  virzienā,  tādējādi nodrošinot pārrobežu savienojuma izveidi ar Igauniju. Zemāk 10.tabulā atspoguļotais finansējums 2 000 000 EUR ir plānotās izmaksas 2025. gadam, lai savlaicīgi uzsāktu vismaz 300 zemju atsavināšanu/iegūšanu, ņemot vērā laikietilpīgo procesu, kas izriet no Latvijas normatīvajiem aktiem. Lai varētu uzsākt būvniecību pēc 2-3 gadiem, zemēm jābūt atsavinātām/iegūtām savlaicīgi, lai būtu iespējams uzsākt būvniecības procesu. 
 
10.tabula Nepieciešamie līdzekļi nekustamo īpašumu atsavināšanai 2025. gadā, (t.sk. projektu vadības izmaksām)  
 
	Izmaksu pozīcija 
	Izmaksas, EUR 

	Uzsākto nekustamo īpašumu (~ 70 kadastra objekti) atsavināšanas/iegūšanas procesu turpināšanai un ar atsavināšanu saistīto darbību (līdzvērtīgas dzīvesvietas nodrošināšana normatīvajos aktos noteiktos gadījumos, pēc nekustamo īpašumu atsavināšanas pieteikto zaudējumu prasījumu izvērtēšana un kompensēšana utml.) un valdījuma/lietošanas/ servitūta tiesību iegūšanas procesu  turpināšanai  
	2 800 000,00  

	Jaunu nekustamo īpašumu (provizoriski 300 kadastra objekti) atsavināšanas/iegūšanas procesu uzsākšanai nepieciešamais finansējums, kas paaugstinātu gatavību saņemt EISI finansējumu nākamajos uzsaukumos būvniecībai 
	 
2 000 000,00 
 

	KOPĀ: 
	4 800 000,00 


 

4.6. RIX un RCS citi izdevumi un rezerves atbilstoši līgumiem

 
RIX un RCS projektiem no valsts budžeta 2025.gadā nepieciešams paredzēt papildu izdevumus, kuri nepieciešami Līguma saistību izpildei un projekta ieviešanai: 
· RIX: DAAB iesaiste strīdu risināšanā saskaņā ar JV B.S.L Infra būvniecības līgums Nr. 4.2.IL/2021-3 nosacījumiem. Līguma īstenošas gaitā puses ir apstiprinājušas DAAB sastāvu; 
· RIX: Izmaksas defektu paziņošanas periodā. Saskaņā ar Latvijas normatīvo aktu prasībām un parakstīto līgumu ar BSL Infra Nr. 4.2.IL/2021-3 par būvdarbiem un FIDIC inženieru un uzraudzības pakalpojumu līgumu ar JV RB RIX inženieru līgumu Nr. 4.2.IL/2021-4 defektu paziņošanas periods ir obligāts pēc būvdarbu pabeigšanas; 
· RIX: Būvprojekta ekspertīze; 
· RIX: Sekcija 1 būvatļauju sadale 1.3 kārtā; 
· RCS: Trolejbusa kontakttīkla atjaunošana Dzirnavu ielā (Dzirnavu ielas P2/P03 tramvaja kontakttīkls) saskaņā ar Rīgas pašvaldības SIA “Rīgas Satiksme” pieprasījumu  pagaidu darbu būvniecības etapā atjaunot trolejbusu kontakttīklu; 
· RCS: LDz autostāvvietas projektēšanas un izbūve, saskaņā ar  VAS "Latvijas dzelzceļš" tehnisko noteikumu 21.09.2020. Nr.  DTV-6.4.1/8-2020 prasību izpildi; 
· RCS: būvlaukuma uzturēšanas izmaksu rezerve; 
· RIX, RCS Citas rezerves līguma saistību izpildei.




5. Projektēšanas, būvuzraudzības, vadības un administratīvās izmaksas, kuras EK ir noraidījusi CEF 10 projekta pieteikumā

Ierobežota finansējuma apstākļos EISI desmitajā uzsaukumā EK ir izšķīrusies par līdz šim nebijušu praksi – atbalstīt tikai tiešās infrastruktūras būvniecības izmaksas. Atbilstoši EK 2024. gada 16. jūlija lēmumam, daļa pieteikto Latvijas aktivitāšu ir apstiprinātas pilnā apmērā, savukārt daļa aktivitāšu nav apstiprinātas vai to finansējuma apjoms ir samazināts, ņemot vērā EK lēmumu nepiešķirt finansējumu citām ar būvdarbiem tieši saistītām aktivitātēm ES mērogā. EK, skaidrojot pieņemto lēmumu, norāda, ka turpmākajos uzsaukumos ierobežota finansējuma dēļ turpinās atbalstīt infrastruktūras būvniecību, bet aktivitātes, kas saistītas ar būvuzraudzību, zemju atsavināšanu, projekta vadību ir jāfinansē no citiem avotiem.
EK ir noraidījusi CEF 10 projekta pieteikumā projektēšanas un būvuzraudzības izmaksas un ar šiem darbiem saistītās vadības izmaksas. 
RBR CEF 10 noraidīto aktivitāšu ieviešanas izmaksas 2025. gadā (informācija, balstoties uz CEF10 pieteikuma budžetu, tika sniegta MK 27.08.2024) ir 1 607 346 euro un PVN izmaksas 776 284 euro, kas ietver Rail Baltica globālā projekta  īstenošanas nepārtrauktību, ietverot nepieciešamos pamatdarbības nodrošināšanai nepieciešamos izdevumus, būtiskus ar pētījumiem saistītus izdevumus (finansēšanas stratēģija, Rail Baltica pievienošana Rīgas ostai) un būvniecības uzraudzības pakalpojumus, piemēram, AsBo un NoBo, projektēšanas autoruzraudzību, sistēmu inženieriju utt. Tai skaitā izmaksas ietver MK 10.12.2024. sēdē lemtā uzdevuma izpildi par tehniski-ekonomisko analīzi un privāto investīciju piesaistes risinājumu vienas starptautiskās stacijas integrēšanai Rail Baltica trasē 1.kārtā līdz 2025.gada 1.novembrim.
Papildus tam ir nepieciešami 37 000 euro 2025.gadā, lai veiktu sagatavošanās darbus Skuķīšu HES, kurš atrodas plānotajā Rail Baltica trasē. Tāpat EK nav piešķīrusi finansējumu arī tādām aktivitātēm kā Projekta kontrole un uzraudzība, digitālai pamatlīdzekļu pārvaldības sistēmas izveidošana, procesu standartizācija, kvalitātes nodrošināšana, finansējuma piesaiste u.c. aktivitātes, par kurām trīs Baltijas valstu par projektu atbildīgās ministrijas ir vienojušās atbilstoši Projekta vadības līgumam. Noraidītās aktivitātes ir tieši saistītas ar projekta tālāku vadību un projekta ieviesēju un koordinatoru pamatdarbības nodrošināšanu, kā arī tālāku projekta ieviešanas plānošanas nodrošināšanu. Tāpat noraidītās aktivitātes, kā piemēram Nobo, AsBo, ir cieši un tieši saistītas ar  , būvdarbu aktivitātēm kuras tika apstiprinātas un tikušas pieprasītas no Latvijas projekta īstenotāja puses. Bez šīm aktivitātēm plānotie būvdarbi nevar tik uzraudzīti vai kontrolēti, atbilstoši Latvijas likumdošanā paredzētajām prasībām, kā arī pastāv risks ka nākotnē netiks saņemts atzinums, kas ļauj ekspluatēt izbūvēto līniju.  

14.tabula Nepieciešamais Latvijas nacionālais finansējums RBR CEF10 noraidīto aktivitāšu īstenošanai 2025.gadā un PVN izmaksas
	Izmaksu pozīcija
	LV līdzfinansējums, EUR
	LV finansējuma intensitāte

	Rail Baltica globālā projekta  īstenošanas nepārtrauktības, ietverot nepieciešamos pamatdarbības nodrošināšanai nepieciešamos izdevumus (projekta plānošana, kontrole, sistēmu inženierija, darba drošības koordinēšana, pamatlīdzekļu pārvaldības sistēmas uzturēšana un izstrāde) būtiskus ar pētījumiem saistītus izdevumus (privāto investīciju piesaiste, finansēšanas stratēģija, pasažieru un kravas satiksmes prognožu atjaunošana,  Rail Baltica pievienošana Rīgas ostai) un būvniecības uzraudzības pakalpojumus, piemēram, AsBo un NoBo, projektēšanas autoruzraudzību, sistēmu inženieriju utt), tai skaitā (19,71 PLE): 
	1 607 346
	

	   Globālā projekta vadība un koordinēšana, plānošana un uzraudzība
	876 655
	1/3 daļa

	   Virtuālais dizains un būvniecība, ar ekonomiku un citām izpētēm saistītas izpētes
	628 277
	1/3 daļa, izņemot pētījumam par Rīgu

	   Būvniecības uzraudzība, t.sk. AsBo, NoBo
	102 413
	100%

	PVN izmaksas
	776 284
	

	Sagatavošanās darbi Skuķīšu HES (atrodas plānotajā Rail Baltica trasē)
	37 000
	100%

	KOPĀ:
	2 420 630
	



Lai īstenotu CEF10 finansēšanas līgumā iekļauto aktivitāti “Augstspiediena gāzes vada pārbūve” pamattrases posmā Misa-Vangaži paredzētajā termiņā, ir nepieciešams pēc iespējas ātrāk būvniekam sākt būvprojekta izskatīšanu (būvprojekts LVDS2 DPS4 BP8 “Augstspiediena gāzes vada pārbūve (70+018)” saņemts 2024.gada 9.septembrī) un būvdarbu sagatavošanās procesu (turpmāk – DRCP), lai mazinātu riskus, kas var ietekmēt CEF10 finansēšanas līgumu mērķu sasniegšanu. DRCP ietvaros Būvnieks sagatavo un Inženieris izskata un apstiprina ziņojumus, kas ļauj pirms būvdarbu pasūtīšanas gūt priekšstatu par būvprojektā iekļauto risinājumu optimālu izmantošanu gan no būvniecības, gan izmaksu efektīvas plānošanas viedokļa.
Diemžēl CEF10 finansēšanas līgumos vairākām pieteiktajām aktivitātēm, t.sk. arī DS2 DPS4 BP8, atbalsts tika piešķirts vien daļēji, proti, būvdarbu aktivitāte atbalstīta, bet noraidīta tās pašas būvdarbu aktivitātes uzraudzība (FIDIC inženiera pakalpojumu jeb būvuzraudzības izmaksas). Ņemot vērā iepriekš minēto un to, ka DS2 DPS4 BP8 ietvaros būvdarbi ir kritiski svarīgi stratēģiskā mērķa – projekta 1.kārtas pabeigšana un funkcionāla pārrobežu savienojuma izveide līdz 2030.gadam – sasniegšanai, no valsts budžeta līdzekļiem nepieciešams finansējums DS2 DPS4 BP8 būvdarbu būvuzraudzībai 250 000 EUR (bez PVN) apmērā, ieskaitot DRCP veikšanai no Inženiera puses nepieciešamo finansējumu 23 085 EUR (bez PVN) apmērā kā arī DS2 DPS4 BP8 būvdarbu autoruzraudzībai 50 000 EUR (bez PVN) apmērā.
15.tabula  CEF10 noraidītās trūkstošās būvuzraudzības nodrošināšanas izmaksas augstspiediena gāzes vada pārbūvei posmā Misa-Vangaži
	Izmaksu pozīcija
	Izmaksas, EUR

	CEF10 būvuzraudzība un projekta ieviešanas atbalsta pasākumi (būvuzraudzība)
	250 000

	CEF10 būvuzraudzības un projekta ieviešanas atbalsta pasākumu (būvuzraudzība) PVN
	52 500

	CEF10 autoruzraudzība un projekta ieviešanas atbalsta pasākumi (autoruzraudzība)
	50 000 

	CEF10 autoruzraudzība un projekta ieviešanas atbalsta pasākumi (autoruzraudzība) PVN
	10 500

	Kopā
	363 000



Satiksmes ministrijas piedāvājums šajā apakšnodaļā norādītajām izmaksām:
· Ievērojot to, ka CEF-10 finansēšanas līguma ietvaros nav iespējams uzsākt būvdarbu aktivitātes, kamēr nav nodrošināta būvuzraudzība, autoruzraudzība un saistošie projekta ieviešanas atbalsta pasākumi, kā arī to, ka būvuzraudzības aktivitātei un saistošiem projekta ieviešanas atbalsta pasākumiem CEF-10 finansēšanas līguma ietvaros Eiropas Komisija finansējumu nepiešķīra, atļaut Satiksmes ministrijai uzņemties papildu valsts budžeta saistības Satiksmes ministrijas budžeta apakšprogrammā 60.07.00 "Eiropas transporta infrastruktūras projekti (Rail Baltica)" 363 000 EUR apmērā (300 000 EUR + 63 000 EUR PVN) CEF-10 būvuzraudzībai, autoruzraudzībai un projekta ieviešanas atbalsta pasākumiem. Finansējumu Satiksmes ministrijai normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā pieprasīt no 74. resora "Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums" valsts budžeta programmas 80.00.00 "Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai".
· Ievērojot to, ka nepieciešams nodrošināt AS RB Rail veikto Rail Baltica globālā projekta īstenošanas nepārtrauktību, kā arī to, ka šīm darbībām CEF-10 finansēšanas līguma ietvaros Eiropas Komisija finansējumu nepiešķīra, atļaut Satiksmes ministrijai uzņemties papildu valsts budžeta saistības Satiksmes ministrijas budžeta apakšprogrammā 60.07.00 "Eiropas transporta infrastruktūras projekti (Rail Baltica)" 2 420 630 EUR apmērā (1 607 346 EUR + 776 284 EUR PVN + 37 000 EUR) AS RB Rail izmaksām Rail Baltica globālā projekta  īstenošanas nodrošināšanai 2025.gadā. Finansējumu Satiksmes ministrijai normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā pieprasīt no 74. resora "Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums" valsts budžeta programmas 80.00.00 "Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai".



6. Satiksmes ministrijas veiktās darbības, lai izvairītos no nelabvēlīgām finanšu sekām nekustamo īpašuma izmaksu atsavināšanā

Projektam EK piešķirtā finansējuma atsavināšanas aktivitātes nodrošināšanai attiecināmības perioda beigu termiņš ir 2024. gada 31. decembris. Ja uzsāktās atsavināšanas aktivitātes, kuras tiek finansētas no CEF1, CEF6S un CEF6W finansēšanas līgumiem, netiek pabeigtas līdz 2024.gada 31.decembrim, Latvija zaudē piešķirto finansējumu, tādējādi finansējums atsavināšanas aktivitātes nodrošināšanai piesaistāms no valsts budžeta līdzekļiem. Lai mazinātu papildu slogu uz valsts budžetu un līdz attiecināmības perioda beigām maksimāli apgūtu jau piešķirto EK finansējumu, un nodrošinātu Projekta īstenošanas nepārtrauktību, proti, neradītu kavējumus būvniecības procesa uzsākšanai vai turpināšanai, Ministru kabineta rīkojumu projekti par nekustamo īpašumu atsavināšanu Projekta īstenošanai virzāmi izskatīšanai Ministru kabinetā steidzamības kārtībā (atzinumu sniegšanas termiņš – trīs darbdienu laikā).
Jautājuma izskatīšanai Ministru kabinetā steidzamības kārtību var piemērot tikai izņēmuma gadījumā, ja jautājumu nepieciešams risināt nekavējoties saistībā ar tādu valstij nelabvēlīgu seku iestāšanos, kas skar būtiskas sabiedrības intereses vai valsts starptautiskās, finanšu, ekonomiskās vai drošības intereses, tad steidzamības kārtības nodrošināšana palīdz samazināt valstij nelabvēlīgu seku iestāšanos, kas var radīt būtisku ietekmi uz valsts budžetu. Tā kā atsavināšanas aktivitāte tiek līdzfinansēta arī no CEF8 un CEF9 finansēšanas avotiem, kuru apguves termiņš ir 2026. gada 31. decembris un 2027. gada 31. decembris, tad, lai neradītu papildu slogu citām iesaistītām institūcijām un koncentrētos uz pašreiz izvirzīto mērķi – līdz attiecināmības perioda beigām maksimāli apgūt tieši CEF1, CEF6S un CEF6W  piešķirtos finanšu līdzekļus, Ministru kabineta rīkojumu projekti par to nekustamo īpašumu atsavināšanu, kuru atsavināšana izmaksas tiek segtas no CEF8 un CEF9, tiek virzīti izskatīšanai vispārējā kārtībā (atzinumu sniegšanas termiņš – 10 darbdienu laikā).
Satiksmes ministrijā katra gada beigās, atbilstoši iekšējiem noteikumiem, EDZL iesniedz nākošā kalendārā gada atsavināšanas plānu. Saņemot plānu, Satiksmes ministrija plāno savu kapacitāti, lai nodrošinātu ātru un kvalitatīvu no EDZL saņemto Ministru kabineta rīkojumu projektu ievietošanu Vienotā tiesību aktu projektu izstrādes un saskaņošanas portālā. Lai līdz CEF1, CEF6S un CEF6W attiecināmības perioda beigām neveidotos kavējumi un maksimāli visi EDZL sagatavotie Ministru kabineta rīkojumu projekti tiktu izskatīti, kā arī, lai tiktu veiktas visas nepieciešamās darbības atsavināto un/vai pārņemto īpašumu sakārtošanai gan datubāzēs, gan publiskajos reģistros, Satiksmes ministrijā izveidota papildu vakance Juridiskā departamenta Nekustamo īpašumu nodaļā.
Lai gan vairākkārt sabiedrībā ir izskanējis viedoklis, ka sabiedrības vajadzībām nepieciešamā nekustamā īpašuma atsavināšanas likums nosaka salīdzinošu garu atsavināšanas procesu, Satiksmes ministrija ir analizējusi un pārrunājusi ar citām institūcijām iespējamos minētā likuma grozījumus, lai paātrinātu un atvieglotu atsavināšanas procesu, tai pat laikā neierobežojot īpašnieku tiesības ņemt aktīvu dalību atsavināšanas procesā. 


7. Finanšu riski

Par padarītajiem un neapmaksātajiem darbiem būvnieks var vērsties ar prasību tiesā. Šādā gadījumā pastāv augsta iespējamība, ka būvnieki tiesas procesa rezultātā saņems sev labvēlīgu tiesas spriedumu. Tādā gadījumā būs jārod papildu finansējums rēķinu un attiecīgi arī kavējuma naudu apmaksai. Papildus šādā gadījumā būs jāsedz arī prasītāja tiesāšanās izdevumi. Kā arī tas radīs ne tikai sliktas reputācijas risku valstij, bet arī negatīvi ietekmēs visa Projekta reputāciju un projekta īstenošanu. Jāvērš uzmanība, ka uz valsts reputācijas riskiem Satiksmes ministrijas uzmanību ir vērsusi Ārlietu ministrija, norādot, ka starptautiskie partneri no Beļģijas un Francijas ir vērsušies Ārlietu ministrijā, tai skaitā, ministru līmenī, informējot par ilgākā laika posmā novērotiem maksājumu kavējumiem un paužot bažas par Projekta ilgtermiņa attīstību. Vienlaikus tas var negatīvi ietekmēt Latvijas sarunas par ES daudzgadu budžetu pēc 2027.gada, kas ir kritiski svarīgas šī brīža ģeopolitiskajā situācijā.   
Ņemot vērā CEF līgumos noteiktos piešķirto līdzekļu apgūšanas noteikumus, gadījumā, ja netiks rasta iespēja segt esošo saistību izpildi, netiks sasniegti CEF līgumos noteikto aktivitāšu mērķi un valstij būs pienākums atmaksāt atpakaļ CINEA līdzekļus, kuri līdz šim ir saņemti attiecīgo aktivitāšu (būvniecība, FIDIC inženieris) veikšanai. Tehnisko mērķu nesasniegšanas gadījumā pastāv liela varbūtība, ka šajās aktivitātēs līdz šim iztērētie līdzekļi būs jāatmaksā CINEA pilnā apjomā.
Nepiešķirot finansējumu CEF finansēšanas līgumos noteiktajām neattiecināmajām izmaksām, nav iespējams projekta ieviesējorganizācijām nodrošināt attiecināmo aktivitāšu ieviešanu pilnā apmērā, labā kvalitātē un finansēšanas līgumu attiecināmības termiņos, sasniedzot tehnisko un finanšu progresu. Sedzot šādas izmaksas no finansēšanas līgumu pieejamā finansējuma, EK auditori, veicot pārbaudes, šādas izmaksas noraidīs kā neattiecināmas, tādējādi radot sliktas reputācijas risku  atbalsta saņēmējiem un projekta ieviesējiem, kā arī rezultātā tā pat šādas finansēšanas līgumos neattiecināmās izmaksas, bez kuru segšanas nav iespējams nodrošināt valsts deleģētā uzdevuma ieviešanu EDZL un RBR, būs jāsedz no valsts budžeta.  
Kā jau norādīts Informatīvajā ziņojumā iepriekš, saskaņā ar noslēgtajiem līgumam par Projekta realizēšanu, katrs aktivitātes ieviesējs atbild par aktivitāšu ieviešanu laikā un par savu ieviešamo aktivitāšu izmaksām, kā arī par saistībām, kas tam rodas attiecībā pret trešajām personām kopīgajās Projekta aktivitātēs. Nenodrošinot savlaicīgu Projekta aktivitāšu ieviešanu, kā pamatā var būt arī nepietiekošs finansējums, pastāv risks zaudēt piešķirto CEF līdzfinansējumu, tai skaitā atmaksāt to, kā arī risks, ka var nākties atlīdzināt zaudējumus līguma pusēm (Igaunijai un Lietuvai), kas radušies novēlota finansējuma saņemšanas rezultātā no EK no izmaksu neattiecināmības, aktivitātes ieviešanas atlikšanas, granta līguma izbeigšanas vai pārstājot būt granta līgumā kā pusei, administratīvajiem vai finansiālajiem sodiem, maksājumu apturēšanas vai citiem būtiskiem zaudējumiem un finansiālajām sekām, kas radušās Pusei pārkāpjot no granta līguma vai Projekta labuma guvēju līguma izrietošās saistības. 
Gadījumā, ja netiks piešķirts finansējums RBR izmaksu segšanai, 2025.gada 30.janvārī RBR padome plāno pieņemt lēmumu apturēt visas LV aktivitātes, kurām nav piešķirts finansējums, tai skaitā projektēšanas darbus un Ministru kabineta 10.12.2024. sēdes protokolā Nr. 52. doto uzdevumu izpildi. Savukārt, Latvijai nepildot savas saistības RBR pārrobežu aktivitāšu līdzfinansēšanai, Latvija faktiski izstājas no Rail Baltica projekta un apstādina projekta ieviešanu arī Igaunijā un Lietuvā.  




Pielikumi: 
1. Nolīgums par līgumu slēgšanas shēmu Rail Baltic / Rail Baltica projektam, sagatavots 2016.gada 30.septembrī;
2. Projekta vadības vienošanās (Project Management Agreement), parakstīte 2024.gada 28.februārī;
3. Līgums par RB Rail AS finansēšanu 2022. – 2025.gadā (Agreement of Financing RB Rail AS in 2022 – 2025), sagatavots 07.09.2022.
4. RBR organizācijas struktūra (2024. gads)
5. EDZL organizācijas struktūra (2024. gads) 
6. 2024. gada 21. maija trīs Baltijas valstu akcionāru vēstule par ekspektācijām (Shareholder’s letter of expectations) saistībā ar RBR lomu globālā projekta ieviešanā.
7. 2024. gada 23. augusta vēstule no Eiropas Komisijas Transporta un mobilitātes ģenerāldirektorāta par RBR lomu Rail Baltica projektā.
8. Prezentācija par projekta ieviešanas funkciju sadalījumu.




Satiksmes ministrs 								K.Briškens








Silovs, 67028229
gatis.silovs@sam.gov.lv

	
	
	




	
	
	



PIELIKUMS

CEF 10 aktivitāšu apraksts un skaidrojumi, kā arī pastāvošie riski, ja aktivitāte netiek ieviesta

	Aktivitātes nosaukums
	Aktivitātes apraksts (kopsavilkums no CEF10 pieteikuma)
	Pastāvošie riski, ja aktivitāte netiek ieviesta

	Būvniecības uzraudzība un as-built datu pārbaude, izmantojot digitālos rīkus
	Šīs aktivitātes mērķis ir veikt RBGP būvobjektu 3D lāzerskenēšanu, lai pārbaudītu būvdarbu atbilstību projektā norādītajām būvniecības pielaidēm, uzbērumu vai betona elementu attiecību un ģeometrisko precizitāti, kā arī atbilstību “as-built” (izpilddokumentācijas) dokumentos norādītajiem apjomiem. Šī pārbaude ir nepieciešama, lai atklātu būvniecības kļūdas un novērstu papildu izmaksas un pārprojektēšanu, kas varētu rasties, savienojot vēlāk būvējamo sliežu ceļu ar jau pabeigtajiem objektiem vienotā sistēmā.
Kontrole tiks veikta, izmantojot 3D lāzerskenēšanas metodi, lai mērītu vietējos objektus (ekoduktus, estakādes, tiltus u.c.). Rezultātā tiks nodrošināts pietiekami blīvs, attīrīts un ģeoreferencēts punktu mākonis un salīdzinājums.
	RBR ir novērojis, ka būvdarbu līgumu koordinācija dažādās valstīs tiek veikta atšķirīgi, un ne visi nacionālie ieviesēji pilnībā ievēro DG prasības attiecībā uz lāzerskenēšanu "as-built" datu (izpilddokumentācijas) iegūšanai. Lāzerskenēšanas kvalitāte arī būtiski atšķiras katrā gadījumā. RBR BIM komandai precīzi "as-built" dati ir būtiski, jo šie dati tiks nodoti Infrastruktūras pārvaldnieka aktīvu sistēmām. Ja RBR nevar nodrošināt no darbuzņēmējiem saņemto "as-built" datu kvalitāti, tas radīs neprecīzu un maldinošu informāciju par Rail Baltica projektā uzbūvētajiem objektiem. Šie kļūdainie dati tiks nodoti Infrastruktūras pārvaldnieka aktīvu sistēmām, kas ietekmēs uzturēšanu un ekspluatāciju. Digitālo datu labošanas izmaksas vēlāk palielinās projekta CAPEX un OPEX

	Ilgtspējīgas, digitālas aktīvu pārvaldības izstrāde, II posms – Aktīvu reģistrs
	Šī aktivitāte it turpinājums CEF6s aktivitātei - Ilgtspējīgas, digitālas aktīvu pārvaldības izstrāde, I posms. Tas nodrošinās nepārtrauktu datu vākšanu un izsekojamību projektēšanas, būvniecības un “as-built” (izpildokumentācijas) informācijai par faktiski uzbūvētajiem aktīviem un saistīto informāciju. Tiklīdz ir pieejama projektēšanas un būvniecības informācija, to nepieciešams apkopot vienotā datubāzē, lai nodrošinātu savākto datu integritāti un precizitāti.
Aktīvu reģistra 1. fāzē tika nodrošināta datubāzes izveide (SQL ģeodatubāze ArcGIS uzņēmuma sistēmā) un pakāpeniska informācijas vākšana RBGP līmenī līdz 2024. gada beigām. Šis uzdevums nodrošinās pakāpenisku informācijas vākšanu līdz 2027. gadam.
Šī aktivitātes rezultāts ir ar informāciju aizpildīts Aktīvu reģistrs (SQL ģeodatubāze ArcGIS uzņēmuma sistēmā), ko veic iekšējie speciālisti, izmantojot jau izveidotos darba procesus un darbplūsmas no 1. fāzes. Tas aptver uzturamos fiksētos dzelzceļa aktīvus pirms būvniecības sākuma (balstoties uz projektēšanas informāciju), būvniecības fāzē un “as-built” informāciju atkarībā no projektēšanas un būvniecības darbu progresa (piegādes programmas).
Ir kritiski un būtiski sākt aktīvu datu vākšanu jau tagad, lai nodrošinātu apkopotās informācijas nodošanu infrastruktūras pārvaldītājam, kad tāds tiks nozīmēts.

	Ja netiks piešķirts nepieciešamais finansējums, tad CEF6s D09D “Ilgtspējīga digitālā aktīvu pārvaldības izstrāde – 1. fāze” netiks turpināta. 1. fāzes aktivitāte tika izmantota, lai ieviestu aktīvu reģistru “Rail Baltica” globālajam projektam un aizpildītu aktīvu reģistru ar datiem no visiem RBGP projektiem (pamatlīnija, punktveida objekti, utt.) un atjauninātu datus, pamatojoties uz faktiskajiem datiem, kas saņemti no būvuzņēmumiem būvniecības laikā. Aktīvu reģistrs satur informāciju gan par plānotajiem, gan reāli uzbūvētajiem aktīviem. Tas tiek nepārtraukti papildināts un izmantots, lai uzturētu un atjauninātu informāciju par projekta fiziskajiem aktīviem, balstoties uz projektēšanas datiem un datiem no uzbūvētajām būvēm. Ja šī darbība tiks pārtraukta, RBGP zaudēs visu spēju izsekot projektētās un uzbūvētās fizisko aktīvu informāciju un tās pārvaldību, kas novedīs pie milzīgām finanšu un laika izmaksām būvniecības beigās, kad visa aktīvu informācija būs jānodod infrastruktūras pārvaldītājiem. Bez šīs darbības turpināšanas mēs zaudēsim līdz šim paveikto darbu un iespēju apkopot visu RBGP fizisko aktīvu informāciju vienotā datubāzē. Finansējums ir nepieciešams jau no 2025. gada janvāra, lai turpinātu notiekošo darbību.

	Precīzi mērījumi RB maršrutā GRS pabeigšanai
	Tā kā RB projekts šķērso trīs valstis, kurām ir savas nacionālās ģeodēziskās atsauces sistēmas, atšķirīgas kartogrāfiskās kartes projekcijas, dažādi mēroga koeficienti, dažādi geoīdi un nivelēšanas datumi, vienotā RB Ģeodēziskās atsauces sistēma ar visiem vienotajiem parametriem ir vienīgais veids, kā bez problēmām savienot dažādas projektēšanas un jau pabeigtos punktveida objektus vienā vienotā infrastruktūras projektā, ņemot vērā ātrgaitas dzelzceļa būvniecībai nepieciešamos precizitātes kritērijus.

Lai to izdarītu, no Tallinas līdz Kauņai (aptuveni 600 km) tiks veikti precīzi GNSS-statiski mērījumi un ģeometriskā nivelēšana, lai iegūtu neapstrādātus (RAW) datus pēcapstrādei, pielāgošanai un galīgo koordinātu aprēķiniem RB primāro Ģeodēziskā tīkla punktu RB Ģeodēziskajā atsauces sistēmā. Tas tiks darīts, lai izveidotu RB vienoto Ģeodēziskās atsauces sistēmu ar unikālu kartes projekciju un geoīda modeli, ietverot RB ģeodēzisko un augstuma sistēmu, kā arī primāros ģeodēziskā tīkla punktus, kas jānodrošina precīzai sliežu uzstādīšanai ne vēlāk kā līdz 2026. gada decembrim.
	RBR ir identificējis būtisku risku projektā, kas saistīts ar nesavienotiem ģeodēziskiem procesiem, kuri ietekmē precizitāti un atšķirīgās ieviešanas pieejas, ko izraisa bāzes informācija, piemēram, ģeodēziskie mērījumi. Lai mazinātu šos riskus, kas dokumentēti RBGP-BIM-REP-Z-00001 ("Risks no ģeodēziskā tīkla trūkuma projektā"), mēs esam izstrādājuši globālu stratēģiju projekta koordinēšanai ar minimālu ietekmi uz CAPEX un OPEX.
Kā daļu no šīs stratēģijas RBR ir veicis "Kopējā Rail Baltica piketāžas un ģeodēziskā atsauces tīkla izstrādes pētījumu." Turklāt RBR ir noslēdzis līgumu ar darbuzņēmēju, kurš šobrīd strādā pie plānošanas un dokumentācijas, lai nākotnē uzstādītu jaunos primāros ģeodēziskā tīkla punktus visā Rail Baltica trases maršrutā trijās Baltijas valstīs. Šis pētījums uzsvēr CP0 (kontroles punkta) primārā tīkla nozīmīgumu un izvērtē esošo nacionālo ģeodēzisko tīklu punktu pieejamību integrācijai Rail Baltica projektā.
Pētījuma rezultāti norāda, ka optimālais risinājums ir izmantot esošos nacionālos punktus, kur tie ir pieejami, un uzstādīt jaunus ģeodēziskos punktus vietās, kur ir būtiski trūkumi. Šī pieeja samazina izmaksas un nodrošina vienotu ģeodēzisko atsauces tīklu, kas ir būtisks gan būvniecības, gan ekspluatācijas posmiem RB projektā. CP0 primārais ģeodēziskais tīkls kalpos kā atsauces tīkls visiem pārējiem projektam nepieciešamajiem ģeodēziskajiem tīkliem.
Pašreizējās darbībās, kuras finansē CEF7 un CEF9, mūsu eksperti un konsultanti projektē un vēlāk uzstādīs nepieciešamo CP0 primāro tīklu. Tomēr, lai šis tīkls būtu pilnībā funkcionāls darbuzņēmējiem, tas prasa detalizētus mērījumus un kalibrēšanu. Šie papildu mērījumi ir būtiski, lai novērstu ģeodēziskā tīkla neatbilstības, ko izraisa dažādas koordinātu sistēmas katrā valstī. Precīzi GNSS-statiskie mērījumi un ģeometriskā nivelēšana gar 600 km garo maršrutu no Tallinas līdz Kauņai tiks veikti, lai iegūtu izejas datus pēcapstrādei, pielāgošanai un galīgo koordinātu aprēķiniem RB primāro ģeodēziskā tīkla punktiem RB ģeodēziskās atsauces sistēmā, tādējādi izveidojot vienotu RB ģeodēzisko atsauces sistēmu.
Šobrīd projekts jau sastopas ar problēmām vairākos projektos ģeodēzijas risinājuma trūkuma dēļ Rail Baltica projektam, kas būtu bijis jāveic pirms projektēšanas fāzes sākuma. Esam piedalījušies konsultācijās ar RIX un RCS projektiem, lai risinātu problēmas, ko Latvijā rada mēroga koeficients. Ja šis tīkls jau būtu izveidots, šīs problēmas varētu atrisināt vieglāk.
Pastāv būtiski riski, kas var novest pie nopietnām neatbilstībām dzelzceļa sliežu ģeometrijā, padarot tās nederīgas drošai ātrgaitas dzelzceļa ekspluatācijai. Šādas problēmas radīsies arvien biežāk, un, ņemot vērā ierobežotos RBR resursus un bāzes tīkla trūkumu, šīs problēmas arvien vairāk ietekmēs darbuzņēmējus un nacionālos ieviesējus. Galu galā tas ietekmēs Rail Baltica projekta CAPEX un OPEX. Arī APIS saņemšana varētu tikt apdraudēta.

	Privāto investīciju piesaiste, finansēšanas stratēģija, pasažieru un kravas satiksmes prognožu atjaunošana
	Ņemot vērā, atjaunoto Izmaksu Ieguvumu analīzi un faktiski nepieciešamo projekta finansējumu ir nepieciešamas veikt darbu pie papildu finanējuma piesaisti, analizējot dažādas iespējas (privātas partnerības projekti, aizņemšanas u.c iespējas). Pieejas projekta finansēšanai katrā no projekta valstīm atšķiras.  Tai pat laikā lai veiktu dažādu projekta ieviešanas scenāriju ekonomisko analīzi ir nepieciešamība izmantot pasažieru un kravu satiksmes prognozes. Prognožu atjaunošana ir vitāli svarīga, lai pieņēmumi noslodzei un pieprasījumam būtu balstīti reālos datos. 
	Neveicot nekādas darbības alternatīvu finansēšanas stratēģiju analizē un īstenošanā projekta ieviešana ievilksies līdz par 2041, jo būs nepieciešami vairāki daudzgadu budžeti lai projektu ieviestu tikai no ES projektiem. Šāds projekta ieviešanas scenārijs būtiski sadārdzinās projekta kapitālieguldījumus. Nevar tikt izpildīts MK 10.12.2024. sēdē lemtais par tehniski-ekonomisko analīzi un privāto investīciju piesaistes risinājumu vienas starptautiskās stacijas integrēšanai Rail Baltica trasē 1.kārtā.






Finansējuma sadale netiešajām horizontālajām aktivitām 

Lietuva	Latvija	Igaunija	0.05	0.05	0.05	

Finansējums kopējām projekta aktivitātēm, EISI līgumu ietvaros

[VALUE]

EK / EISI	Lietuva	Latvija	Igaunija	0.85	0.05	0.05	0.05	

Finansējums nacionālajām projekta aktivitātēm


EK / EISI	Latvija	0.85	0.15	

