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Ceļu satiksmes drošības plāns 2021.-2027. gadam (turpmāk – Plāns) ir izstrādāts, lai uzlabotu ceļu satiksmes drošību Latvijā, samazinot ceļu satiksmes negadījumu skaitu un to radītās sekas. Plāna mērķis ir līdz 2030. gadam samazināt ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo un smagi ievainoto skaitu par 50% salīdzinājumā ar 2020. gadu.
Informatīvais ziņojums „Ceļu satiksmes drošības plāna 2021.-2027.gadam starpposma ietekmes izvērtējums” izstrādāts saskaņā ar Ministru kabineta 2014.gada 2.decembra noteikumu Nr.737 „Attīstības plānošanas dokumentu izstrādes un ietekmes izvērtēšanas noteikumi” 44.punktu, kas paredz, ka starpposma izvērtējumu noformē informatīva ziņojuma veidā. Šo noteikumu  40.punkts noteic, ka starpposma izvērtējums ir jāveic, lai novērtētu īstenotās politikas ietekmi un pieņemtu lēmumu par plānošanas dokumenta izstrādes nepieciešamību nākamajam plānošanas periodam.
Šis starpposma ietekmes izvērtējums sniedz pārskatu par Plāna īstenošanas progresu un tā ietekmi uz ceļu satiksmes drošību līdz 2025.gadam. Izvērtējumā tiek analizēti galvenie rīcības virzieni, kas noteikti Plānā, un to īstenošanas rezultāti, kā arī identificēti izaicinājumi un iespējas turpmākai ceļu satiksmes drošības uzlabošanai.
Izvērtējuma mērķis ir nodrošināt informāciju par Plāna īstenošanas efektivitāti un sniegt rekomendācijas turpmākai rīcībai, lai sasniegtu izvirzītos mērķus. Tas ietver ceļu satiksmes negadījumu statistikas analīzi, ceļu infrastruktūras stāvokļa novērtējumu, kā arī ceļu satiksmes dalībnieku uzvedības izmaiņu analīzi.
Satiksmes ministrija sadarbībā ar valsts akciju sabiedrību „Ceļu satiksmes drošības direkcija”, valsts sabiedrību ar ierobežotu atbildību „Latvijas Valsts ceļi”, Iekšlietu ministriju Veselības ministriju un Ekonomikas ministriju ir apkopojusi informāciju par Ceļu satiksmes drošības plānā 2021.-2027.gadam ietverto pasākumu izpildi un tiešajiem darbības rezultātiem, kā arī sagatavojusi jaunus priekšlikumus un pasākumus ceļu satiksmes drošības uzlabošanai, kas vērsti uz plāna mērķa izpildes nodrošināšanu.























1. [bookmark: _Toc172023644]Ceļu satiksmes drošības statistika ES un Latvijā

ES ir uzstādījusi mērķi līdz 2030.gadam samazināt uz pusi CSNg bojāgājušo skaitu salīdzinājumā ar 2019.gadu, arī lielākā daļa dalībvalstu ir noteikušas līdzīgu mērķi nacionālā līmenī.
Kopumā tendence liecina, ka gadu gaitā starpības rādītāji starp ES dalībvalstīm bojāgājušo skaita ziņā uz miljons iedzīvotājiem ir pamazām mazinājušies.
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1. attēls Izmaiņas (%) bojāgājušo skaitā uz miljons iedzīvotājiem ES laika posmā 2013-2023[footnoteRef:3] [3:  Informācijas avots: Eiropas Transporta drošības padome https://etsc.eu/euroadsafetydata/ ] 


Vidējais bojāgājušo skaits ES uz miljons iedzīvotājiem 2021.gadā bija 44 (kopā aptuveni 19 917[footnoteRef:4] bojāgājušo), kas bija par 5% vairāk kā 2020.gadā  (18 833 bojāgājušo), bet par 13% mazāk kā 2019.gadā (22 800)[footnoteRef:5] un par 3,5% mazāk salīdzinājumā ar 2022.gadu (20 653)[footnoteRef:6].  [4:  Informācijas avots Eurostat: https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/w/ddn-20231116-3 ]  [5:  Informācijas avots: Eiropas komisija https://transport.ec.europa.eu/background/2021-road-safety-statistics-what-behind-figures_en]  [6:  Informācijas avots Eurostat: https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/w/ddn-20240412-1#:~:text=In%202022%2C%20road%20traffic%20accidents,2021%20(19%20917%20fatalities).] 
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2. attēls. CSNg bojāgājušo skaita samazinājums ES laika periodā 2012.-2022.gads[footnoteRef:7] [7:  Informācijas avots Eurostat: https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/w/ddn-20240412-1] 


2022.gadā vidējais bojāgājušo skaits CSNg bija 46 personas uz miljons iedzīvotājiem ES. Ņemot vērā katras dalībvalsts iedzīvotāju skaitu, zemākais CSNg bojāgājušu skaits bija Zviedrijā (22), Dānijā (26) un Īrijā (31).[footnoteRef:8]  [8:  Informācijas avots Eurostat: https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/w/ddn-20240412-1#:~:text=In%202022%2C%20road%20traffic%20accidents,2021%20(19%20917%20fatalities)] 

[image: ]
3. attēls.  Bojāgājušo skaits uz miljons iedzīvotājiem 2023.gadā[footnoteRef:9] [9:  Informācijas avots: Eiropas komisija https://transport.ec.europa.eu/background/road-safety-statistics-2023_en] 


2023.gadā uz ES ceļiem boja gāja 20 418 personas, kas ir par 1% mazāk kā 2022.gadā, kas nav ne tuvu 6,1% ikgadējam samazinājumam, kas nepieciešams, lai par 50% samazinātu bojāgājušo skaitu līdz 2030.gadam.[footnoteRef:10] [10:  Informācijas avots: Eiropas Transporta drošības padome https://etsc.eu/18th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/ ] 

[image: A graph showing the growth of the company's sales
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4.attēls. ES faktiskais bojāgājušo skaits un izvirzītais mērķis[footnoteRef:11] [11:  Informācijas avots: Eiropas Komisija https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Ftransport.ec.europa.eu%2Fbackground%2F2021-road-safety-statistics-what-behind-figures_en&psig=AOvVaw3IwAf8cbWw98AXOhZlxNCS&ust=1720098115996000&source=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBEQjRxqFwoTCIDXxYX3iocDFQAAAAAdAAAAABAS ] 


18 valstīs no 32, kuras monitorē Eiropas Transporta drošības padomes Ceļu drošības ziņojuma indeksa programma, 2023.gadā novērojams samazinājums bojāgājušo skaitā CSNg salīdzinājumā ar 2022.gadu. 
Maltā salīdzinājumā ar pārējām dalībvalstīm 2023.gadā bojāgājušo skaits samazinājies par 38%, kam seko Luksemburga (27%), Beļģija (11%) un Ungārija (10%). Divās dalībvalstīs novērojama stagnācija, turpretī 12 valstīs  bojāgājušo skaits CSNg pieaudzis, piemēram, Lietuvā par 33% un Latvijā par 26%.[footnoteRef:12] [12:  Informācijas avots: Eiropas Transporta drošības padome https://etsc.eu/18th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/] 

Vidējais rādītājs 2023.gadā arī bija 46 bojā gājušas personas uz miljons iedzīvotājiem, tomēr vēl joprojām ir dalībvalstis, kur šis skaitlis pārsniedz 80 personas uz miljons iedzīvotājiem, kā arī ir valstis, kur personu skaits nav lielāks par 30 personām uz miljons iedzīvotājiem.

Kopumā 2023.gadā vairumam ES dalībvalstu bojāgājušo skaita CSNg uz miljons iedzīvotājiem bija mazāks par 55, savukārt 10 ES dalībvalstīs šis skaitlis bija mazāks par 35 bojāgājušajiem uz miljons iedzīvotājiem. Latvijā 2023.gadā bija 76 bojāgājušie uz miljons iedzīvotājiem.
Salīdzinājumā ar 2019.gadu 2023.gadā 19 dalībvalstīs bija novērojams samazinājums CSNg bojāgājušo skaitā. Polija un Kipra izvirzījusies vadībā ar ievērojamu 35% samazinājumu, kam seko Beļģija un Dānija ar 25 % un 22% samazinājumu. Tajā pašā periodā 11 dalībvalstīs bojāgājušo skaits ir pieaudzis – Īrijā par 32% un Šveicē par 26%.[footnoteRef:13]  [13:  Turpat,] 

Salīdzinājumā ar 2019.gadu kopējais 27 dalībvalstu sniegums 2023.gadā ir 10 % samazinājums, lai gan 2023.gada mērķa sasniegšanai tam bija jābūt vismaz 22% apmērā. 


[image: 2021 road safety statistics: what is behind the figures? - European  Commission][footnoteRef:14] [14:  Informācijas avots: Eiropas komisija https://transport.ec.europa.eu/background/2021-road-safety-statistics-what-behind-figures_en ] 

5. attēls. Bojāgājušo skaits 2021.gadā salīdzinājumā ar 2019. un 2020.gadu

Periodā no 2014.gadam līdz 2023.gadam ES novērsta 20 981 nāve uz ceļiem salīdzinājumā ar situāciju, ja katrā dalībvalstī bojāgājušo skaits saglabātos 2013.gada līmenī, tomēr jāatzīmē, ka tiktu glābtas papildus 52,754 dzīvības, ja būtu sasniegts konsekvents ikgadējais 6,7% samazinājums, kas nepieciešams, lai desmitgadē tiktu sasniegts 2030.gada mērķis.[footnoteRef:15]  [15:  Informācijas avots: Eiropas komisija https://transport.ec.europa.eu/background/2021-road-safety-statistics-what-behind-figures_en] 


2021.gadā Latvijā kopumā ir bijuši 41 835 CSNg[footnoteRef:16], ar cietušajiem – 3 406, kur ievainotas 4 003 personas, smagi ievainotas 460 personas, bet 147 personas gājušas bojā.  [16:  Informācijas avots: CSDD https://csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/ikmenesa-dati ] 

2021.gadā Latvijā iedzīvotāju skaits ir bijis 1 893 223, savukārt kopējais reģistrēto transportlīdzekļu skaits – 1 015 480, no tiem vieglie automobiļi – 758 688. 2021.gadā bija reģistrēti 875 350  transportlīdzekļu vadītāji, no tiem 800 533 vieglo automobiļu vadītāji. 
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2022.gadā Latvijā ir bijuši 42 987[footnoteRef:17] CSNg ar cietušajiem – 3381, kur ievainotas 4028  personas, smagi ievainotas 428 personas, bet 113 personas gājušas bojā.  [17:  Informācijas avots: CSDD https://csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/ikmenesa-dati ] 

2022.gadā iedzīvotāju skaits bija 1 883 008[footnoteRef:18], savukārt kopējais reģistrēto transportlīdzekļu skaits – 88073, no tiem vieglie automobiļi – 61072. 2022.gadā bija reģistrēti 883026 transportlīdzekļu vadītāji, no tiem 813 827 vieglo automobiļu vadītāji.  [18:  Informācijas avots: Oficiālās statistikas portāls https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START__POP__IR__IRS/IRS010/table/tableViewLayout1/ ] 

Savukārt 2023.gadā Latvijā kopumā ir bijuši 43 901[footnoteRef:19] CSNg, ar cietušajiem – 3500, kur ievainotas 4196 personas, smagi ievainotas 383 personas, bet 142 personas gājušas bojā. 2023.gadā Latvijā iedzīvotāju skaits ir bijis 1 871 882 [footnoteRef:20], savukārt kopējais reģistrēto transportlīdzekļu skaits – 86535, no tiem vieglie automobiļi – 61002. 2023.gadā bija reģistrēti 888061 transportlīdzekļu vadītāji, no tiem  838 562vieglo automobiļu vadītāji.  [19:  Informācijas avots: CSDD https://csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/ikmenesa-dati ]  [20:  Informācijas avots: Oficiālās statistikas portāls https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START__POP__IR__IRS/IRS031/table/tableViewLayout1/ ] 

[bookmark: _Hlk170908004]Laika posmā no 2012. līdz 2021. gadam bojāgājušo skaits Latvijā samazinājās par vairāk nekā 15%, kas ir mazāk nekā ES samazinājums (25%). Smagu ievainojumu skaits tajā pašā periodā ir nedaudz samazinājies (par 0,6%). 
Runājot par mirstības rādītājiem, 2023.gadā Latvijā reģistrēti 76 CSNg bojāgājušie uz miljons iedzīvotājiem, kas ir krietni virs ES vidējā rādītāja. Laika posmā no 2012. līdz 2023. gadam mirstības līmenis Latvijā uzrāda lēnām lejupejošu tendenci, ik pa laikam pieaugot 2014., 2018., 2021. un 2023. gadā.
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Ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo un mirstības rādītāji Latvijā[footnoteRef:21] [21:  Informācijas avots: Strukturālo reformu atbalsta ģenerāldirektorāts (REFORM ĢD) “Ceļu satiksmes drošības uzlabošana mazaisargātiem satiksmes dalībniekiem Latvijā. Esošās situācijas ziņojums un trūkumu analīze par ceļu satiksmes drošības situāciju mazaizsargātiem satiksmes dalībniekiem un attīstību Latvijā pēdējo 5 gadu laikā”] 


2023. gadā gājēji veidoja 21% no CSNg bojāgājušajiem Latvijā salīdzinājumā ar 31% 2020. gadā. Šis procents ir samazinājies, un Latvija tuvojas ES vidējam rādītājam (18% 2022.gadā[footnoteRef:22]) . No otras puses, motorizēti divriteņu transportlīdzekļi veido tikai 11 % no CSNg bojāgājušajiem, kas ir daudz mazāk nekā ES proporcija (19 % 2022.gadā). Laika posmā no 2012. līdz 2023.gadam Latvijā ir samazinājies CSNg bojāgājušo skaits visiem transporta veidiem, izņemot pašgājējus divriteņu transportlīdzekļus un smagos kravas transportlīdzekļus. Vislielākais samazinājums reģistrēts velosipēdistiem (par 22%).[footnoteRef:23] [22:  https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/2023-figures-show-stalling-progress-reducing-road-fatalities-too-many-countries-2024-03-08_en ]  [23:  Informācijas avots: Strukturālo reformu atbalsta ģenerāldirektorāts (REFORM ĢD) “Ceļu satiksmes drošības uzlabošana mazaisargātiem satiksmes dalībniekiem Latvijā. Esošās situācijas ziņojums un trūkumu analīze par ceļu satiksmes drošības situāciju mazaizsargātiem satiksmes dalībniekiem un attīstību Latvijā pēdējo 5 gadu laikā”] 


1. Tabula 
	Transporta veids
	2012. gads
	2023. gads
	Tendence

	Autobusu pasažieri
	3
	2
	-33%

	Vieglo automobiļu pasažieri
	72
	58
	-19%

	Riteņbraucēji
	18
	14
	-22%

	 Kravas automašīnu vadītāji/pasažieri
	4
	9
	125%

	Gājēji
	62
	30
	-52%

	Motobraucēji
	10
	16
	60%

	Vieglais komerctransports, (līdz 3,5 t)
	4
	-
	-

	Cits/nezināms
	4
	13
	-

	Kopā
	177
	142
	-20%



2022. gada 31. decembrī Latvijas kopējais ceļu un ielu garums bija 71 035 kilometri ar vidējo ceļu tīkla blīvumu 1 099 kilometri uz kvadrātkilometru. [footnoteRef:24] [24:  Informācijas avots: Latvijas Valsts ceļi  https://lvceli.lv/celu-tikls/buvnieciba-un-uzturesana/celu-klasifikacija/ ] 

2.Tabula
	Ceļu klasifikācija

	Ceļu klasifikācija
	Ceļu garums 2022. gada 31. decembrī (km)

	
	Melna virsma
	Šķelda un grants
	Nepārklāts
	Kopā

	Valsts automaģistrāles:
	9758
	10 262
	0
	20 020

	galvenie ceļi
	1670
	-
	-
	1670

	reģionālie ceļi
	4750
	712
	-
	5462

	vietējie ceļi
	3332
	9 492
	-
	12 824

	palīgceļi
	6
	58
	-
	64



Aplūkojot satiksmes intensitāti, redzams, ka valsts galvenajos un reģionālajos autoceļos satiksmes plūsma 2023. gadā salīdzinot pret 2019. gadu ir samazinājusies. Valsts vietējos autoceļos satiksmes plūsma ir pieaugusi. 
Valsts vietējos autoceļos satiksmes uzskaitei ir 4 gadu uzskaites cikls un datu salīdzināšanai ir izmantoti jaunākie pieejamie dati, kas var radīt atšķirīgas satiksmes datu tendences.

 3.Tabula
	
Gada vidējā diennakts intensitāte (autom./24h)
	
2019.gads 
	
2020.gads
	
2021.gads
	
2022.gads
	
2023.gads

	Valsts galvenie autoceļi
	6525
	6060
	6050
	6052
	6075

	Valsts reģionālie autoceļi
	1681
	1720
	1659
	1628
	1655

	Valsts vietējie autoceļi
	277
	
	
	
	312

	% pieaugums pret iepriekšējo gadu
	 
	
	
	
	

	Valsts galvenie autoceļi
	 
	-7.1
	-7.3
	-7.2
	-6.9

	Valsts reģionālie autoceļi
	 
	2.3
	-1.3
	-3.2
	-1.5

	Valsts vietējie autoceļi
	 
	
	
	
	12.6


Gada vidējā diennakts intensitāte[footnoteRef:25] [25:  Informācijas avots: Latvijas valsts ceļi] 


[bookmark: _Toc172023645]2. Tiešo darbības rezultātu kvantitatīvie rādītāji

Ceļu satiksmes drošības plāns 2021.-2027.gadam ir izstrādāts, lai sasniegtu izvirzīto politikas mērķi - 2027.gadā samazināt ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo un smagi ievainoto skaitu 35% apmērā pret 2020.gadu, tāpat arī par 50% samazināt smagi ievainoto personu skaitu laika periodā no 2020.-2030.gadam. 
Tiešo darbības rezultātu kvantitatīvie rādītāji raksturo izvirzītā mērķa izpildes progresu, tādējādi norādot, vai plānā ietvertie pasākumi ir vērsti uz mērķa izpildi, vai arī nepieciešami jauni papildu pasākumi.
[image: ]
6.attēls. CSNg bojāgājušo skaits – mērķis/faktiski.[footnoteRef:26] [26:  Informācijas avots: CSDD] 


2020.gadā CSNg bojā gāja 139 personas, tātad plāns paredz mērķi 10 gadu laikā samazināt CSNg bojāgājušo skaitu līdz 92 personām 2027.gadā, bet tālāk līdz 70 personām 2030.gadā. Jāatzīst, ka 2021.gadā (147 bojāgājušie), 2022.gadā (113 bojāgājušie) un 2023.gadā (142 bojāgājušie) mērķis netika izpildīts. 
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7.attēls. CSNg smagi ievainoto skaits – mērķis/faktiski.[footnoteRef:27] [27:  Informācijas avots: CSDD] 


Tāpat 2020.gadā CSNg tika smagi ievainotas 492 personas, tātad plāns paredz mērķi 10 gadu periodā samazināt CSNg smagi ievainoto skaitu līdz 246 personām 2030.gadā. Secināms, ka 2021.gadā mērķis netika izpildīts (460 smagi ievainotie), kā arī 2022.gadā mērķis smagi ievainoto skaita samazināšanā netika izpildīts (428 smagi ievainotie), arī 2023.gadā mērķis netika izpildīts (383 smagi ievainoto).


[bookmark: _Hlk170918792]
[bookmark: _Toc172023646]2.1. Ceļu satiksmes drošības būtiskie veiktspējas indikatori (KPI)

Ņemot vērā, ka Eiropas Komisija ir izvirzījusi ambiciozu mērķi līdz 2030.gadam samazināt CSNg bojā gājušo skaitu uz pusi un ilgtermiņa mērķi tuvoties nullei bojā gājušo skaitā līdz 2050.gadam, ceļu satiksmes dalībnieks nokļūst visu aktivitāšu centrā, mērķējot panākt bojāejas un smagu traumu novēršanu un aizsardzības slāņu (attiecībā uz infrastruktūru, transportlīdzekļiem, ceļu lietošanu, pēc avārijas aprūpi) izveidi, jo dažādi aizsardzības slāņi var kompensēt viens otru, ja kāds elements nedarbojas.[footnoteRef:28]  [28:  Informācijas avots: Baseline https://baseline.vias.be/en/about-the-project/] 

Savukārt tā kā katrā ES dalībvalstī ir atšķirīga pieeja jautājumiem, kas saistīti ar ceļu satiksmes drošību, lai iegūtu daudz skaidrāku izpratni par dažādiem jautājumiem, kas ietekmē kopējo ceļu satiksmes drošības veiktspēju, Eiropas Komisija sadarbībā ar dalībvalstu ekspertiem ir izstrādājusi pirmo astoņu galveno ceļu satiksmes drošības rādītāju kopumu. KPI ir neatņemama ES ceļu satiksmes drošības politikas pamatnostādņu 2021.-2030. gada sastāvdaļa.[footnoteRef:29] [29:  Informācijas avots: Ceļu satiksmes drošības plāns 2021.-2027.gadam https://likumi.lv/ta/id/326640-par-celu-satiksmes-drosibas-planu-2021-2027-gadam  ] 

Vairākas ES dalībvalstis jau vāc rādītājus savām nacionālajām politikām, lai mērītu ceļu satiksmes drošības iniciatīvu progresu un efektivitāti.
Projekta “Baseline” mērķis bija izveidot rādītājus ceļu satiksmes drošības indikatoriem  ES dalībvalstīs. Katra dalībvalsts sniedza no viena līdz astoņiem nacionālajiem KPI, kas bija salīdzināmi starp valstīm un atbilda Eiropas Komisijas minimālajām metodoloģiskajām prasībām. 
Šis projekts arī veicināja kapacitātes veidošanu ES, īpaši tajās dalībvalstīs, kuras vēl nebija savākušas un aprēķinājušas datus par KPI.

4.Tabula
	1
	Ātrums
	Transportlīdzekļu skaits (%), kuri neievēro atļautā ātruma ierobežojumus

	2
	Drošības jostas
	Transportlīdzekļu pasažieru skaits (%), kuri nelieto drošības jostas vai nelieto bērnu sēdeklīšus

	3
	Drošības aprīkojums
	Motociklu un mopēdu vadītāju un pasažieru skaits (%), kuri nelieto drošības ķiveres

	4
	Alkohola lietošana
	Transportlīdzekļu vadītāju skaits (%), kuri piedalās ceļu satiksmē virs pieļaujamā alkohola daudzuma asinīs

	5
	Uzmanības novēršana
	Transportlīdzekļu vadītāju skaits (%), kuri transportlīdzekļa vadīšanas laikā izmanto mobilās viedierīces

	6
	Transportlīdzekļu drošība
	Jaunu transportlīdzekļu skaits (%), kuri atbilst augstākajai satiksmes drošības klasei

	7
	Infrastruktūras drošība
	Kopējais ceļu garums (%), kuri atbilst augstākajām satiksmes drošības prasībām

	8
	CSNg seku likvidācija
	Laiks (minūtes un sekundes), kāds nepieciešams, lai pēc CSNg un izsaukuma zvana glābējiem, glābēji ierastos CSNg vietā


Ceļu satiksmes drošības būtiskie veiktspējas indikatori [footnoteRef:30] [30:  Informācijas avots: Baseline https://baseline.vias.be/en/about-the-project/ ] 


[bookmark: _Hlk171498683]Satiksmes ministrija kopā ar citām ES dalībvalstu institūcijām parakstīja līgumu ar Eiropas Komisiju un Beļģijas ceļu satiksmes drošības institūtu “VIAS Institute” par ceļu satiksmes drošības būtisko veiktspējas indikatoru statistikas datu ievākšanu un analīzi.
Saskaņā ar līgumu, SM ir deleģējusi CSDD projekta “Collection of Key Performance Indicators (KPIs) for road safety” īstenošanu.
CSDD kopā ar ārpakalpojumu sniedzējiem nodrošina projektā noteikto ceļu satiksmes drošības rādītāju datu iegūšanu, apstrādi, apkopošanu un analīzi, kā arī to sagatavošanu un iesniegšanu Eiropas Komisijā.
Šobrīd ES darba grupās noris darbs pie 10 jaunu KPI izstrādes. Latvijā vasaras beigās plānots uzsākt statistikas datu ievākšanu vienam no jaunajiem KPI – autovadītāju un gājēju rīcība regulējamos krustojumos un gājēju pārejās.
Attiecībā uz jaunajiem, šobrīd eksperimentālajiem KPI, piemēram, apgaismojuma izmantošana velosipēdistiem tumsā, alternatīvi ātruma indikatori, braukšana narkotisko vielu ietekmē, pašu ceļu satiksmes dalībnieku uzrādītā riskantā uzvedība, attieksme pret riskantu uzvedību u.c. pēc metodikas izstrādes plānots apkopot un analizēt statistiku ierobežotā daudzumā, lai izvērtētu metodikas iespējamību un uzticamību.[footnoteRef:31] [31:  Informācijas avots: Trendline projekts Key Performance Indicators - Trendline (trendlineproject.eu)] 

Saistībā ar KPI statistikas datu ievākšanu un analīzi 2023.gadā CSDD iesaistījās divos ES projektos – Trendline un ESRA. 
Trendline projektā satiksmes indikatori tika noteikti novērojumu ceļā, un tajā piedalījās 19 ES valstis. 
ESRA projekts apvienoja 39 valstis, un tajā aptaujas veidā tika iegūts pašu ceļu satiksmes dalībnieku viedoklis par uzvedību uz ceļa.
Trendline projekta ietvaros dažādās Latvijas vietās, dažādās nedēļas dienās un laikos tika veikts ļoti liels skaits novērojumu.
 Pirmkārt, tika novērota aizsargķiveru lietošana, galvenokārt velosipēdistiem, jo 2021.gadā Baseline projektā tika novērots, ka tikai viens motociklists nebija lietojis aizsargķiveri. 
Otrkārt, tika novērota mobilo ierīču lietošana pie stūres, treškārt -  drošības jostu lietošana un bērnu autosēdeklīšu pareiza lietošana.
Braukšanas ātruma mērījumi ārpus apdzīvotām vietām tika veikti, izmantojot LVC rīcībā esošās tehniskās ierīces, savukārt apdzīvotās vietās mērījumi tika veikti, izmantojot arī rokas fotoradaru. 
Attiecībā uz drošības jostu lietošanu - apmēram 5% vieglo transportlīdzekļu vadītāju un arī pasažieru nelieto drošības jostas, lai gan šobrīd visas mašīnas ir aprīkotas ar signalizāciju, ja drošības josta nav piesprādzēta. 
Transportlīdzekļa aizmugurē 15% pasažieru nepiesprādzējas un ļoti satraucoša tendence ir komerctransportam, proti, gandrīz 27% kravas transportlīdzekļu vadītāju nelieto drošības jostas.
Jau pietiekami satraucošs novērojums ir, ka pasažieri autobusā nelieto drošības jostas, bet 40% arī no autobusa vadītājiem tās nelieto. 
Pretnostatot ESRA projekta aptaujā iegūtos datus redzams, ka pēdējo 30 dienu laikā 19% gadījumos autovadītāji un pasažieri priekšā nebija piesprādzējušies, bet aizmugurē - 49,9% pasažieri. Līdz ar to statistika ir vēl sliktāka nekā tā, kas iegūta novērojumu ceļā.
Ņemot vērā, ka aptaujā tikai 5% LV iedzīvotāju un Eiropā vidēji 6,2% norādīja, ka nelietot drošības jostas ir pieņemami, tad secināms, ka vadītāji apzinās, ka nepiesprādzēšanās vērtējama negatīvi.  
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[bookmark: _Hlk172012577]8.attēls. (avots: CSDD)
Attiecībā uz bērnu autosēdeklīšiem, jāmin, ka 23,8% gadījumu bērni nav bijuši piesprādzēti, un ESRA aptaujā uzrādījās 25,1% nepiesprādzētu bērnu, savukārt ES vidējais rādītājs ir 23%. LV autovadītāji gan ļoti labi apzinās, ka nepiesprādzēt bērnus nav pareizi, jo tikai 3,1% uzskata, ka tā ir sociāli pieņemama rīcība. 
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9.attēls. (avots: CSDD)

Brīdī, kad tika veikts pētījums, tiesību norma par obligātu aizsargķiveru lietošanu bērniem līdz 16 gadu vecumam vēl nebija pieņemta, līdz ar to novērojumi tika veikti par jaunākiem bērniem līdz 12 gadiem. Novērojumi parādīja, ka tikai 46% bērnu, braucot ar velosipēdu, lieto aizsargķiveri un aptaujā iedzīvotāji norādīja, ka pēdējo 30 dienu laikā 85,8% gadījumos pieļāvuši nelietot aizsargķiveri. 
Saistībā ar ESRA projektu un velobraucējiem, jāpiemin, ka pēdējo 30 dienu laikā 17% velosipēdistu ir apzinājušies, ka lietojuši par daudz alkoholu.
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Velobraucēju darbības[image: A screenshot of a graph
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10.attēls. (avots: CSDD)

Satraucošs rādītājs ir mūzikas klausīšanās austiņās - gandrīz 40% velosipēdistu braucot ir klausījušies mūziku austiņās, savukārt 20,1% ir lasījuši ziņas, lai gan tikai 3,7% aptaujāto atzinuši, ka uzskata par pieņemamu braukt ar velosipēdu, ja ir par daudz lietots alkohols un vien 2,8% uzskata, ka ziņu lasīšana ir sociāli pieņemama rīcība. 
Attiecībā uz autovadītājiem un viedierīču lietošanu, vadot transportlīdzekli, jānorāda, ka novērojumu rezultātā tika konstatēti tikai 3,6% gadījumos, taču ESRA aptauja viedierīču lietošanu uzrādīja 44,5% vadītāji. 
Diemžēl, salīdzinājumā ar pārējām ES valstīm, Latvija ir pirmspēdējā vietā saistībā ar vadītāja saziņu pa telefonu, turot to rokā. 6,8% aptaujāto uzskata, ka tā ir sociāli pieņemama rīcība.
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11.attēls. (avots: CSDD)

Saistībā ar transportlīdzekļa vadīšanu reibumā, jāsaka, ka šeit ir tikai ESRA pētījuma dati. Pēdējo 30 dienu laikā alkoholu vairāk nekā atļauts lietojuši 7,8%, kamēr Eiropā vidēji 14,8% norādījuši, ka pēdējo 30 dienu laikā braukuši iespējams pārsniedzot atļauto alkohola daudzumu asinīs. Tikai 2,2 % LV norāda, ka viņiem ir pieņemama transportlīdzekļa vadīšana reibumā, savukārt vidēji Eiropā tie ir 4,2%.
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12.attēls. (avots: CSDD)

Katrs ceturtais aptaujas dalībnieks uz jautājumu, kāda ir varbūtība, ka braucot reibumā viņus apturēs policija, bija pārliecināts, ka, braucot reibumā, to apturēs policija. Eiropā šis rādītājs bija tikai 18%.
Runājot par atļauto braukšanas ātrumu un salīdzinājumu ar 2021.gada Baseline pētījumu un 2023.gada Trendline pētījumu, jānorāda, ka ārpus apdzīvotām vietām pagājušajā gadā  ātrums ir būtiski samazinājies, jo 2021.gada pētījumā 90 kilometrus stundā ievēroja 20,7 % vadītāju, bet pagājušajā gadā rādītājs ir pieaudzis līdz 29 %.
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13.attēls. (avots: CSDD)

Līdzīgs novērojums ir arī attiecībā uz braukšanu apdzīvotās vietās – 2021.gadā 50 kilometrus stundā ievēroja 41,4% un 2023.gadā - 52,66%. 
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14.attēls. (avots: CSDD)

Paši vadītāji atzīst, ka pēdējo 30 dienu laikā atļauto braukšanas ātrumu apdzīvotās vietās pārsnieguši 66,2% un ārpus apdzīvotām vietām 77,3%. Tāpat arī 17% vadītāju uzskata, ka pārsniegt ātrumu ārpus apdzīvotām vietām ir sociāli pieņemami.[footnoteRef:32] [32:  Informācijas avots: CSDD prezentācija https://www.youtube.com/watch?v=Gf3QD0abWnI ] 
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15.attēls. (avots: CSDD)


[bookmark: _Toc172023647]2.2. Ātruma ietekme uz ceļu satiksmes negadījumiem un ES sodu politika

Vairāki starptautiski pētījumi pierāda sakarību starp ātruma ietekmi un CSNg sekām, piemēram,  pētījumā Effectiveness of a fixed speed camera traffic enforcement system in a developing country[footnoteRef:33] norādīts, ka vidējā ceļu satiksmes ātruma samazināšana var samazināt CSNg risku un to smagumu. Ātruma kontroles metodes, piemēram, automatizētas ātruma kameras, ir viens no galvenajiem ātruma pārsniegšanas problēmas risinājumiem. [33:  Informācijas avots: Science Direct https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2090447923000436?via%3Dihub ] 

Tāpat Pasaules Veselības Organizācijas publikācijā Managing speed[footnoteRef:34] ir uzsvērts, ka pārmērīgs un nepiemērots ātrums ir viens no galvenajiem bojāgājušo un smagi ievainoto riskiem ceļu satiksmē, veidojot aptuveni vienu trešdaļu CSNg ar bojāgājušajiem valstīs ar augstiem ienākumiem un līdz pat pusei valstīs ar zemiem un vidējiem ienākumiem. Drošs ātrums ir viens no četriem galvenajiem Drošas sistēmas elementiem ceļu satiksmes drošībai, kā arī droši ceļi (infrastruktūra), droši transportlīdzekļi un droši satiksmes dalībnieki. [34:  Informācijas avots: Pasaules Veselības Organizācija https://www.who.int/publications/i/item/managing-speed ] 

Tāpat šajā publikācijā uzsvērts, ka ātruma pārvaldības pieeja ietver arī ceļu būvniecību vai to pārveidošanu, lai iekļautu objektus un risinājumus, kas nomierina (palēnina) satiksmi, piemēram, apļveida krustojumus (arī ārpus apdzīvotām vietām) un ātrumvaļņus. 
Tāpat būtiski arī ar kampaņu palīdzību vairot izpratni par ātruma pārsniegšanas draudiem. Valstis, kuras ir ieviesušas Drošas sistēmas pieeju, tostarp pasākumus, lai nodrošinātu drošāku ātrumu, ir tās, kuras ir panākušas vislielāko progresu dzīvību glābšanā uz saviem ceļiem. 
 Drošas sistēmas pamatprincipi ir ietverti arī Ceļu satiksmes drošības plānā 2021.-2027.gadam.
Jānorāda arī, ka atļautā braukšanas ātruma ievērošana, tostarp nepārsniedzot to robežās + 6 vai + 10 km/h ir īpaši būtiska vietās, kur iespējamas sadursmes ar mazaisargātajiem ceļu satiksmes dalībniekiem. 
Pētījumā Relationship between Speed and Risk of Fatal Injury: Pedestrians and Car Occupants[footnoteRef:35] uzsvērts, ka risks gājējiem smagi ciest vai pat iet bojā ievērojami pieaug, ja sadursmes brīdī transportlīdzekļa ātrums ir virs 30 km/h, savukārt ātrumam sasniedzot 40 un arī 50 km/h gājēja izdzīvošanas iespējas ievērojami samazinās. [35:  Informācijas avots: Lielbritānijas Transporta departaments https://vegvesen.brage.unit.no/vegvesen-xmlui/bitstream/handle/11250/192781/relationship_between_speed_and_risk.pdf?sequence=1  ] 

Citā pētījumā Potential benefits and costs of speed changes on rural roads[footnoteRef:36], kurā analizēta ātruma ietekme ārpus apdzīvotām vietām, tiešā veidā vērtēta atļautā ātruma ietekme uz ekonomikas attīstību – sakarība starp ekonomikas ieguvumiem, ja atļautais ātrums ir lielāks un riskiem, kas rodas no CSNg iespējamības pie lielāka ātruma. Tādējādi sociāli ekonomiskie ieguvumi ir ievērojami mazāki pret riskiem, kas tiek radīti ceļu satiksmē – CSNg bojāgājušie, smagi ievainotie – tautsaimniecībai radītie zaudējumi.  [36:  Informācijas avots: Austrālijas Transporta drošības birojs http://www.monash.edu/__data/assets/pdf_file/0020/217370/atsb216.pdf  ] 

Kopumā secināms, ka vairākos ārvalstu pētījumos, turklāt arī Latvijā veiktā pētījumā Pētījums par automobiļu plūsmas braukšanas ātruma ārpus apdzīvotām vietām izmaiņu saistību ar ceļu satiksmes drošību raksturojošiem parametriem[footnoteRef:37] ir pierādīta tieša atļautā ātruma pārsniegšanas (pat robežās + 6, 7, 10 km/h) ietekme uz potenciālu CSNg norisi vai tā sekām.  [37:  Informācijas avots: RTU pētījums https://www.rtu.lv/writable/public_files/RTU_atrums_csng_2023_csdp_rtu.pdf
] 

Vienlaikus arī esošā citu ES valstu prakse pierāda, ka sistemātiska ātruma kontrole un sodu politika ir efektīvs risinājums ceļu satiksmes drošības paaugstināšanai. Jāpiebilst, ka vairākās ES valstīs par atļautā braukšanas ātruma pārsniegšanu var saņemt sodu jau par ātruma pārsniegšanu par 1 km/h.
Tā, piemēram, Francijā ir ieviesta stingra sodu politika, kur par ātruma pārsniegšanu pat par 1 km/h var uzlikt naudas sodu. Naudas sodi par nelieliem ātruma pārkāpumiem sākas no aptuveni 60 euro.
Arī Spānijā ir līdzīga sodu politika, kur par ātruma pārsniegšanu pat par 1 km/h var tikt piemērots naudas sods. Soda apmērs ir atkarīgs no ātruma pārsniegšanas apmēra, sākot no 100 euro līdz 600 euro par jau lielākiem pārkāpumiem, bet summa vēl arī tālāk pieaug par ievērojamu ātruma pārsniegšanu.
Lai gan Šveice nav ES dalībvalsts, Šveices pārņemtā citu ES valstu stingrā sodu politika, tostarp par ātruma ievērošanu, ir vērā ņemama. Par ātruma pārsniegšanu par 1-5 km/h noteiktos apgabalos Šveicē var tik uzlikti naudas sodi, sākot no 40 Šveices Frankiem (CHF). Protams, ka naudas sodi ievērojami palielinās līdz ar pārkāpuma smagumu.
Arī Vācijā par ātruma pārsniegšanu par 1 km/h pienākas naudas sods -  20 euro ārpus apdzīvotām vietām un 30 euro apdzīvotās vietās.
Nīderlandē soda piemērošana sākas ar ātrumu 1 km/h, bet parasti ir atļauts izmantot pieļaujamo “kļūdu” mērierīcēm 3–4 km/h, lai ņemtu vērā mērījumu neprecizitātes. Jāpiebilst, ka šāda prakse ir visās valstīs – transportlīdzekļa spidometra “kļūda” + mērierīces (radara) kļūda. Šī prakse ir līdzīga visās valstīs – kļūda tiek ņemta vērā aptuveni 3 – 4 km/h robežās.
Arī mūsu kaimiņvalstī Igaunijā ir ieviesti sodi par šādu pārkāpumu, turklāt Igaunijas pieredze un stingrās sodu politikas ieviešanas rezultāti ir redzami statistikā – ceļu satiksmes drošības rādītāji Igaunijā ir ievērojami labāki.
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[bookmark: _Toc172023648]3. Ceļu satiksmes drošības plāna 2021.-2027.gadam rezultatīvie rādītāji – mērķis/faktiski.
5.tabula.  
	[bookmark: _Hlk67041539][bookmark: _Hlk36030321]Plāna mērķis:
2027.gadā ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo un smagi ievainoto samazinājums 35% apmērā pret 2020.gadu
(2021. – 2030.gada mērķis[footnoteRef:38]: [38:  Saskaņā ar “ES ceļu satiksmes drošības politikas pamatnostādnes 2021.-2030.gadam” https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/move-2019-01178-01-00-lv-tra-00_0.pdf  ] 

2030.gadā ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo un smagi ievainoto samazinājums 50% apmērā pret 2020.gadu)


	Rezultatīvais rādītājs (RR)
	Mērvienība
	Bāzes gads
	Bāzes gada vērtība
	Mērķa vērtība 2021
	Mērķa vērtība 2022
	Mērķa vērtība 2023
	Mērķa vērtība 2024
	Mērķa vērtība 2025
	Mērķa vērtība 2026
	Mērķa vērtība 2027
	Mērķa vērtība 2030

	
1. politikas rezultāts (1.PR) – ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo personu procentuālais samazinājums


	1. 1.	Ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo personu skaita procentuālais samazinājums[footnoteRef:39] [39:  Informācijas avots: CSDD (https://www.csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/celu-satiksmes-negadijumu-skaits )] 

	%
(bāzes gada pers.skaits – 139)
	2020
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	Izpilde % (faktiski)
	
	139[footnoteRef:40]  personas [40:  Dati precizēti atbilstoši VP informācijai – 140 bojāgājušie] 

	100 (%)
	-5.8
	18.7
	-2.9
	
	
	
	
	

	
2. politikas rezultāts (2.PR) –ceļu satiksmes negadījumos smagi ievainoto personu procentuālais samazinājums

	2.  Ceļu satiksmes negadījumos smagi ievainoto personu skaita procentuālais samazinājums58
	%
(bāzes gada pers.skaits – 491)
	2020



	100 (%)
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	50





	Izpilde  % (faktiski)
	
	491 persona
	100 (%)
	8.4
	12.8
	21.8
	
	
	
	
	

	
3. politikas rezultāts (3.PR) –ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo mazaizsargāto satiksmes dalībnieku procentuālais samazinājums


	3. Ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo mazaizsargāto satiksmes dalībnieku skaita procentuālais samazinājums58
	%
(bāzes gada pers.skaits – 69)

	2020
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	Izpilde % (faktiski)
	
	69[footnoteRef:41] personas [41:  Dati precizēti atbilstoši VP informācijai – 70 bojāgājušie] 

	100 (%)
	-7.2
	20.3
	4.3
	
	
	
	
	

	Rezultatīvais rādītājs (RR)
	Mērvienība
	Bāzes gads
	Bāzes gada vērtība
	Mērķa vērtība 2021
	Mērķa vērtība 2022
	Mērķa vērtība 2023
	Mērķa vērtība 2024
	Mērķa vērtība 2025
	Mērķa vērtība 2026
	Mērķa vērtība 2027
	Mērķa vērtība 2030

	
4. politikas rezultāts (4.PR) – ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo transportlīdzekļu vadītāju un pasažieru procentuālais samazinājums


	4.  Ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo transportlīdzekļu vadītāju un pasažieru skaita procentuālais samazinājums (vieglais automobilis)58
	%
(bāzes gada pers.skaits – 64)
	2020
	100 (%)
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	50




	Izpilde % (faktiski)
	
	64 personas
	100 (%)
	4.7
	25.0
	10.9
	
	
	
	
	

	
5. politikas rezultāts (5.PR) – ceļu satiksmes negadījumos cietušo bērnu procentuālais samazinājums


	5. Ceļu satiksmes negadījumos cietušo bērnu skaita procentuālais  samazinājums58
	%
(bāzes gada pers.skaits – 630[footnoteRef:42]) [42:  Mainīts bāzes skaitlis atbilstoši IeM sniegtajai informācijai (bija 394)] 

	2020
	100 (%)
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	Izpilde % (faktiski)

	
	630 personas
	100 (%)
	6.2
	1.6
	-13.7
	
	
	
	
	

	
6. politikas rezultāts (6.PR) – nodrošināts ceļu satiksmes negadījumu smaguma pakāpes samazinājums (bojāgājušo skaits uz 100 CSNg ar cietušiem)


	6. Ceļu satiksmes negadījumu smaguma pakāpes procentuālais samazinājums (bojāgājušo skaits uz 100 CSNg ar cietušiem)58
	%
(bāzes gada vērtība – attiecība 4,1)
	2020
	100 (%)



	5




	10




	15



	20



	25



	30



	35



	50




	Izpilde % (faktiski)
	
	4.1 (attiecība)
	100 (%)
	-5.3
	18.2
	0.7
	
	
	
	
	

	
Ceļu satiksmes drošības veiktspējas indikatori (KPI)


	
7. politikas rezultāts (7.PR) – transportlīdzekļu skaits (%), kuri neievēro atļautā ātruma ierobežojumus


	7. Ātrums – samazinājums transportlīdzekļu skaitam (%), kuri neievēro atļautā ātruma ierobežojumus
	%


	2020
	100 (%)
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	50

	Izpilde % (faktiski)
Ārpus apdzīvotām vietām
	
	79.9%
	100 (%)
	0.8
	3.6
	11.1
	
	
	
	
	

	Izpilde  %(faktiski) Apdzīvotās vietās

	
	2021 – 58.6%
	100  (%)(rēķināts no 2021)
	5
	14.1
	23.1
	
	
	
	
	

	
8. politikas rezultāts (8.PR) - transportlīdzekļu pasažieru skaits (%), kuri nelieto drošības jostas vai nelieto bērnu sēdeklīšus 


	8. Drošības jostas – samazinājums transportlīdzekļu pasažieru skaitam (%), kuri nelieto drošības jostas vai nelieto bērnu sēdeklīšus


	%



	2020
	100 %
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	50

	Izpilde % (faktiski) drošības jostas

	
	2021 – 6.4%
	100 % (rēķināts no 2021)
	5
	
	-25.1
	
	
	
	
	

	Izpilde % (faktiski) bērnu sēdeklīši

	
	2021 – 38.1%
	100 % (rēķināts no 2021)
	5
	
	35.7
	
	
	
	
	

	
9. politikas rezultāts (9.PR) - motociklu un mopēdu vadītāju un pasažieru skaits (%), kuri nelieto drošības ķiveres 


	9. Drošības aprīkojums - samazinājums motociklu un mopēdu vadītāju un pasažieru skaitam (%), kuri nelieto drošības ķiveres59
	%



	2020
	100 (rēķināts no 2021)
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	50

	Izpilde % (faktiski)

	Nav mērķtiecīgi
rēķināt
	2021 – 0.03%
	100 % (rēķināts no 2021)
	5
	
	< -100
	
	
	
	
	

	Izpilde % (faktiski)
velosipēdisti
	
	2021 – 81.7%
	100 % (rēķināts no 2021)
	5
	
	10.2
	
	
	
	
	

	
10. politikas rezultāts (10.PR) - transportlīdzekļu vadītāju skaits (%), kuri piedalās ceļu satiksmē virs pieļaujamā alkohola daudzuma asinīs


	10. Alkohola lietošana – samazinājums transportlīdzekļu vadītāju skaitam (%), kuri piedalās ceļu satiksmē virs pieļaujamā alkohola daudzuma asinīs59
	%




	2020
	100
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	50

	Izpilde  % (faktiski) 
	Nav mērķtiecīgi
rēķināt
	2021 – 0.11%
	100 % (rēķināts no 2021)
	5
	
	
	
	
	
	
	

	
11. politikas rezultāts (11.PR) - transportlīdzekļu vadītāju skaits (%), kuri transportlīdzekļa vadīšanas laikā izmanto mobilās viedierīces


	11. Uzmanības novēršana – samazinājums  transportlīdzekļu vadītāju skaitam (%), kuri transportlīdzekļa vadīšanas laikā izmanto mobilās viedierīces59
	%



	2020
	100
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	50

	Izpilde % (faktiski)


	
	2021 – 9.5%
	100 (rēķināts no 2021)
	5
	
	59
	
	
	
	
	

	
12. politikas rezultāts (12.PR) - jaunu transportlīdzekļu skaits (%), kuri atbilst augstākajai satiksmes drošības klasei


	12. Transportlīdzekļu drošība – palielinājums jaunu transportlīdzekļu skaitam (%), kuri atbilst augstākajai satiksmes drošības klasei59
	%
Aprēķināts samazinājums jaunu transportlīdzekļu skaitam (%), kuri neatbilst augstākajai satiksmes drošības klasei
	2020
	100
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	50

	Izpilde  % (faktiski)
	
	5.3%
	100 %
	41.8
	Datu ievākšana netika veikta
	
	
	
	
	

	Rezultatīvais rādītājs (RR)
	Mērvienība
	Bāzes gads
	Bāzes gada vērtība
	Mērķa vērtība 2021
	Mērķa vērtība 2022
	Mērķa vērtība 2023
	Mērķa vērtība 2024
	Mērķa vērtība 2025
	Mērķa vērtība 2026
	Mērķa vērtība 2027
	Mērķa vērtība 2030

	
13. politikas rezultāts (13.PR) - kopējais ceļu garums (%), kuri atbilst augstākajām satiksmes drošības prasībām


	13. Infrastruktūras drošība – palielināts kopējais ceļu garums (%), kuri atbilst augstākajām satiksmes drošības prasībām59
	%
	2020
	100 % 
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	50

	Izpilde % (faktiski)

	
	4.4%
	100 %
	0
	0
	
	
	
	
	
	

	
14.politikas rezultāts (14.PR) - laiks (minūtes un sekundes), kāds nepieciešams, lai pēc CSNg un izsaukuma zvana glābējiem, glābēji ierastos CSNg vietā


	14. CSNg seku likvidācija – laika samazinājums  (minūtes un sekundes), kāds nepieciešams, lai pēc CSNg un izsaukuma zvana glābējiem, glābēji ierastos CSNg vietā59
	%
	2020
	100
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	50

	Izpilde % (faktiski)
	
	23:30 min.
	100 %
	3.8
	Datu ievākšana netika veikta
	
	
	
	
	



Analizējot ceļu satiksmes drošības rezultatīvos rādītājus, secināms, ka kopējais CSNg skaits saglabājas liels ar tendenci katru gadu nedaudz pieaugt un CSNg cietošo skaits nav mazāks par 4 000. Situācija attiecībā uz bojā gājušajiem salīdzinājumā ar 2022.gadau ir pasliktinājusies. 2023.gadā uz Latvijas ceļiem bojā gāja 142 personas, kas ir par 29 personām vairāk kā 2022.gadā. Smagi ievainoto skaits 2023.gadā salīdzinājumā ar 2021. un 2022.gadu ir samazinājies, tomēr joprojām ir ļoti augsts.
Lielākais CSNg bojā gājušo skaits pēc CSNg veida joprojām ir sadursmes, tostarp frontālās. Transportlīdzekļu pasažieri visvairāk iet bojā transportlīdzeklim apgāžoties, lai gan bojā gājušiem skaits pēc statusa joprojām lielākais ir transportlīdzekļu vadītājiem. Vairāku gadu garumā īpaši nav mazinājies bojā gājušo gājēju skaits - 2023.gadā tās ir 30 personas.
Analizējot dinamiku attiecībā uz nedēļas dienām un CSNg ar bojā gājušajiem, secināms, ka gada griezumā vairums negadījumu notiek ceturtdienās un piektdienās. Analizējot diennakts stundas, secināms, ka vairums negadījumu notiek laika posmā no plkst. 15:00 līdz plkst.19:00 un no plkst. 21:00 līdz plkst. 22:00. 
Saistībā ar  atļautā braukšanas ātruma pārkāpumiem lielākais ātruma pārkāpumu skaits gan apdzīvotā vietā, gan ārpus apdzīvotas vietas ir pārkāpumi par atļautā braukšanas ātruma no 21 līdz 30 kilometriem stundā, kam seko atļautā braukšanas ātruma pārkāpumi no 11 līdz 20 kilometriem stundā un trešajā vietā no 31 līdz 40 kilometriem stundā. Šāda gradācija novērojama gan veicot fizisku transportlīdzekļa apturēšanu, gan fiksējot pārkāpumu ar tehniskajiem līdzekļiem, neapturot transportlīdzekli. 
Nemainīga problēma ir arī CSNg, kuros kāds no iesaistītajiem vadītājiem ir vadījis transportlīdzekli reibuma stāvoklī, lai arī 2023.gadā šādi CSNg ir samazinājušies par 181 gadījumu. Tāpat 2023.gadā kopā aizturēti 3413 vadītāji, no kuriem 899 gadījumos vadītājiem alkohola koncentrācijas līmenis bija līdz 1,5 promilēm. Savukārt aptuveni 1000 gadījumos šis rādītājs vadītājiem bija virs 1,5 promilēm un ap 1300 gadījumos vadītājiem  - virs 1,5 promilēm nebija iegūta vai bija atņemta autovadītāja apliecība.



[bookmark: _Toc421267310][bookmark: _Toc421267450]



[bookmark: _Toc172023650]4. Plānā paredzēto pasākumu izpildes novērtējums

   6. Tabula 
	Plāna mērķis
	2027.gadā ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo un smagi ievainoto skaita samazinājums 35% apmērā pret 2020.gadu

	Politikas rezultāts un rezultatīvais rādītājs
	Samazināts ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo un smagi ievainoto personu skaits 
(PR. – politikas rezultāts atbilstoši 17.tabulai)

	
Rīcības virziens
	[image: Man]
  4.1. Drošs ceļu satiksmes dalībnieks.



	Nr.
	Pasākums
	Plānotais darbības rezultāts
	Rezultatīvais rādītājs
	Atbildīgā institūcija
	Līdzatbildīgās institūcijas
	Plānotais izpildes termiņš
	Plānotais nepieciešamais finansējums  (euro) un tā avoti

	1.
	Īstenot pasākumus ceļu satiksmes dalībnieku kontrolei

	Īstenoti pasākumi, kas vērsti uz visaptverošu ceļu satiksmes dalībnieku kontroles nodrošināšanu – nodrošināta ceļu satiksmes dalībnieku visaptveroša kontrole, plašāk izmantojot arī intelektiskās transporta sistēmas, automatizācijas un viedās tehnoloģijas satiksmes kontrolē(tostarp plašāk īstenojot kampaņveidīgas TL vadītāju pārbaudes, kurās tiktu noteikts arī, vai TL vadītāji (tostarp elektroskrejriteņu un velosipēdu vadītāji) nepiedalās ceļu satiksmē alkohola vai citu apreibinošo vielu ietekmē, kā arī TL vadīšanas laikā nelieto mobilās ierīces, vai tiek lietoti bērnu sēdeklīši u.c. pasākumi).

	Katru gadu īstenots pasākums kopums (ar tehniskajiem līdzekļiem vai klātienē veicot regulāras ceļu satiksmes dalībnieku pārbaudes), tādējādi paplašinot ceļu satiksmes dalībnieku skaitu, kuri ir bijuši pakļauti kontrolei.
	IeM (VP)
	LVC, CSDD, SM, VRS, pašvaldības
	31.12.2021.

31.12.2022.

31.12.2023.

31.12.2024.

31.12.2025.

31.12.2026.

31.12.2027.
	1 000 000 CSNPN līdzekļi
1 000 000 CSNPN līdzekļi
1 000 000 CSNPN līdzekļi
1 000 000 CSNPN līdzekļi
1 000 000 CSNPN līdzekļi
1 000 000 CSNPN līdzekļi
1 000 000 CSNPN līdzekļi

Kopā par periodu:
7 000 000 CSNPN

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	VP atbilstoši normatīvajiem aktiem pastāvīgi nodrošina ceļu satiksmes, tostarp, autopārvadājumu uzraudzību. Atbalstu satiksmes uzraudzībā VP sniedz pašvaldības policija (attiecīgās pašvaldības administratīvajā teritorijā) un VRS (pierobežā). Uz deleģēšanas līguma pamata atbalstu satiksmes uzraudzībā VP sniedz CSDD, nodrošinot 100 stacionāro fotoradaru darbību (no 2015.gada) un LVC, nodrošinot 16 vidējā ātruma kontroles sistēmu darbību (no 2023.gada). Ceļu satiksmes uzraudzībā VP izmanto arī tās rīcībā esošos pārvietojamos fotoradarus (12 gab.) un bezpilota gaisa kuģus (dronus).
VP katru mēnesi tiek noteiktas prioritātes ceļu satiksmes noteikumu ievērošanas kontrolē t.sk. atļautā braukšanas ātruma ievērošana, e-skrejriteņu vadītāju CSN pārkāpumi (īpaši reibums, pasažieru pārvadāšana), transportlīdzekļa vadītāji, kuri vada transportlīdzekli, būdami alkohola, narkotisko vai citu apreibinošo vielu ietekmē, agresīva braukšana, drošības jostu (bērnu sēdeklīšu un paliktņu) lietošana, tālruņu un citu viedierīču neatbilstoša lietošana u.tml.. Saskaņā ar ROADPOL (Eiropas ceļu policijas tīkls) ikgadējo starptautisko reidu grafiku VP reizi mēnesī organizē reidus atbilstoši noteiktajām prioritātēm.
VP konstatēto pārkāpumu ceļu satiksmes jomā, apturot transportlīdzekļus, skaits - 2021. : 180 561; 2022. : 154 246; 2023. : 207 205.

Papildus finansējums no CSNPN netika prasīts.

	2.
	Īstenot pētnieciskos pasākumus ceļu satiksmes drošībai

	Īstenoti pasākumi, kas vērsti uz esošās ceļu satiksmes drošības politikas ietekmes izvērtēšanu, jaunu risinājumu ieviešanu, labās prakses piemēru analīzi u.c. pētnieciskie pasākumi -nodrošināta politikas plānošanas ietekmes izvērtēšana.
	Katru gadu īstenoti 1-5 pētījumi par ceļu satiksmes drošības tematiku (tostarp īstenojot pētījumus par CSNg iemesliem, par kampaņu ietekmi, par ceļu satiksmes dalībnieku rīcību, par nogurumu TL vadīšanas laikā, par ceļu infrastruktūras risinājumiem, par mikromobilitātes risinājumu drošu iekļaušanu kopējā ceļu satiksmē u.c. tēmām).
	SM
	IeM, CSDD, LVC, VP
	31.12.2021.

31.12.2022.

31.12.2023.

31.12.2024.

31.12.2025.

31.12.2026.

31.12.2027.
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Kopā par periodu:
700 000 CSNPN

	Informācijas par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Ceļu satiksmes drošības padome 2022.gada 16.februārī apstiprināja finansējuma piešķiršanu vairāku pētījumu veikšanai.
1. 2022.gadā Latvijas Motokluba asociācija veica pētījumu “CSNg, kuros iesaistīti motocikli, detalizēta izpēte”, kurā savākti un apstrādāti pētījuma dati, veikta notikumu vietu apsekošana, izanalizēti statistikas dati apkopoti ceļu satiksmes negadījuma iemesli un ir izdarīti secinājumi. (Pētījuma kopējās izmaksas 21 500 EUR).
2. 2022.gadā Rīgas Tehniskā universitāte veica pētījumu par automobiļu plūsmas braukšanas ātruma ārpus apdzīvotām vietām izmaiņu saistību ar ceļu satiksmes drošību raksturojošiem parametriem. Pētījuma laikā apstrādāti vairāk nekā 150 000 000 satiksmes plūsmas ieraksta dati par laika periodu no 2011. gada rudens līdz 2021. gada beigām. Dati saņemti par 39 ātruma un satiksmes plūsmas mērīšanas stacijām, kas atrodas uz valsts galvenā šķiras un pirmās šķiras ceļiem. Ar nolūku pilnvērtīgāk izprast mērīšanas tehnoloģijas, veikti validācijas mērījumi reālajā satiksmes plūsmā, salīdzinot ar datiem no mērīšanas stacijām. (Pētījuma izmaksas 27 000 EUR).
3. 2023.gadā Rīgas Tehniskā universitāte veica pētījumu par drošas distances ievērošanu un apdzīšanas manevriem automobiļu plūsmā ārpus apdzīvotām vietām. Pētījumā iegūta pilnvērtīga informācija par transportlīdzekļu savstarpējās distances un apdzīšanas ātruma raksturojumu Latvijā laika periodā no 2017. līdz 2018. gadam, kā arī informācija par apdzīšanas ātruma un ātruma pārkāpumu apdzīšanas laikā, kas palīdz veikt pierādījumos balstītu ceļu satiksmes drošības politikas veidošanu. (Pētījuma izmaksas 29 000 EUR).
4. No 2023.gada jūlija līdz 2024.gada martam Ainavu arhitektūras un vides inženierijas institūts veica pētījumu par ceļa ainavas un ceļu satiksmes drošības korelāciju, par ceļa ainavas uztveri no ceļu lietotāja puses kurā dati tika iegūti, izmantojot auto simulatoru (veicot sirdsdarbības mērījumus, stūres satvērienu, reakcijas ātrumu), acu skatiena izsekošanu, izmantojot speciāli aprīkotas brilles un respondentu aptaujas, izmantojot fotogrāfijas un video animācijas.  (Pētījuma izmaksas 15 000 EUR).
Papildus VP 2021.gadā īstenoja sociālu pētījumu par gājēju domāšanu un motivāciju lietot atstarojošos priekšmetus savai aizsardzībai, piedaloties ceļu satiksmē. Pētījuma mērķis bija noskaidrot, kāda ir gājēju un velobraucēju attieksme pret atstarojošu elementu lietošanu un to lietošanas paradumi, kas motivē lietot, un kas demotivē lietot atstarotājus. 
Pētījuma rezultāti kopumā uzrādīja pozitīvas tendences sabiedrības attieksmē un priekšstatos par atstarotāju lietošanu, taču tā gaitā tika identificētas arī problēmas, kas var ietekmēt satiksmes dalībnieku drošību.
Papildus finansējums no CSNPN netika prasīts.

	3.
	Īstenot ceļu satiksmes dalībnieku izglītošanas pasākumus

	Nodrošināta ceļu satiksmes dalībnieku zināšanu līmeņa paaugstināšana par būtiskām ceļu satiksmes drošību saistītām tēmām, tostarp:
· Jauno ceļu satiksmes dalībnieku izglītošanas pasākumi pirmskolas, pamatizglītības un vidējās izglītības iestādēs;
· Transportlīdzekļu vadītāju izglītošana par saskaņotā paziņojuma izmantošanu (VP resursu taupīšanas nolūkos);
· Transportlīdzekļu vadītāju izglītošana par alkohola un citu apreibinoši vielu ietekmi uz transportlīdzekļa vadīšanu;
· Transportlīdzekļu vadītāju izglītošana par mobilo ierīču lietošanu transportlīdzekļa vadīšana laikā un tās ietekmi uz ceļu satiksmes drošību;
· Transportlīdzekļu vadītāju izglītošana par drošas autovadīšanas un drošas motobraukšanas pamatprincipiem;
· Transportlīdzekļu vadītāju izglītošana par transportlīdzekļa tehniskā stāvokļa ietekmi uz ceļu satiksmes drošību;
· Par drošu dalību ceļu satiksmē ar velosipēdiem, elektroskrejriteņiem un citiem mikromobilitātes veidiem;
· Par drošu kravas transportlīdzekļu  vadīšanu (manevrēšanas iespējām, par to drošības sistēmām, par distances ievērošanu u.c.);
· u.c. izglītojošie pasākumi 
	Katru gadu īstenoti 1-5 ceļu satiksmes dalībnieku izglītošanas pasākumi par ceļu satiksmes drošības tematiku.
	SM, IeM
	CSDD, LVC, LTAB, VP
	31.12.2021.

31.12.2022.

31.12.2023.

31.12.2024.

31.12.2025.

31.12.2026.

31.12.2027.
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Kopā par periodu:
2 100 000 CSNPN

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Ceļu satiksmes drošības padome 2020.gada 17.februārī, 2021. gada 25. februāra, 2022.gada 16.februārī un 2023.gada 6.martā apstiprināja finansējuma piešķiršanu dažādiem ceļu satiksmes dalībnieku izglītojošiem pasākumiem.
1. CSDD regulāri organizē mācību projektu 6.‑8. klašu skolēniem “Gribu būt mobils”, kurā 6.-8. klašu skolēniem izglītības procesa realizācijai sociālo zinību, veselības un fizisko aktivitāšu un klases audzinātāja mācību stundās tiek pasniegts mācību satura par satiksmes drošības jautājumiem – personīgās drošības garantēšanas iespējām ceļu satiksmē gājējiem un velosipēda, elektrisko skrejriteņu un mopēda vadītājiem. (Projekta kopējās izmaksas 49 998,74EUR).
2. CSDD katru gadu organizē Latvijas Jauno satiksmes dalībnieku forumu, kurā 9-12 gadus veci jaunie velosipēdisti tiek mudināti apgūt un nostiprināt nepieciešamās teorētiskās zināšanas par CSN, pirmo palīdzību un velosipēda uzbūvi drošai un pārliecinātai dalībai ceļu satiksmē, mācību gada noslēgumā sniedzot iespēju tās pārbaudīt. (Projekta kopējās izmaksas 104 988,08 EUR).
3. CSDD katru gadu organizē arī drošas braukšanas konsultācijas. (Projekta kopējās izmaksas ir 58 718,60 EUR).
4. Latvijas Motokluba asociācija arī katru gadu rīko drošas moto braukšanas apmācību, uzsākot motosezonu, kurā tiek veikta teorētisko zināšanu papildināšana motociklu vadīšanas apmācībā, kā arī dažādu praktisko uzdevumu izpilde ar mērķi nostiprināt un atsvaidzināt iemaņas motociklu vadīšanā. (Pasākuma kopējās izmaksas 13800 EUR).
5. 2023.gadā Latvijas Motokluba asociācija organizēja pasākumu “Droša mikro elektromobilitāte 2023”, kuras ietvaros tās dalībniekiem tika veiktas teorētiskas apmācības, piemēram, jautājumos par aizsargtērpu veidiem, mikromobilitātes elementu ergonomiku, kā arī vadīšanas pamatprincipiem un praktiskas apmācības, piemēram, par apgriešanās pamatprincipiem un vadīšanu grunts un bezceļu sekcijā. (Pasākuma kopējās izmaksas 13900EUR).
6. VP 2021.gadā izstrādāja interaktīvu mācību materiālu kopumu par drošību, piedaloties ceļu satiksmē, un nodrošināta interaktīvās prezentācijas integrācija mājas lapā manadrosiba.lv. Mājaslapa paredzēta preventīvas informācijas publicēšanai un nodošanai dažādām vecuma grupām vienkopus, ērtā un viegli uztveramā veidā, tai skaitā preventīva informācija par ceļu satiksmi bērniem un jauniešiem, bērnu un jauniešu vecākiem, profesionāļiem (izglītības iestāžu personālam, vides dizaina plānotājiem un citu jomu profesionāļiem). (Pasākuma kopējās izmaksas 28 318,84EUR).
7. VP 2022.gadā: 
 - izstrādāti mērķauditorijai pielāgoti preventīvi un informatīvi drukātie izdales materiāli elektroskrejriteņu vadītājiem, velosipēdu vadītājiem, pirmklasnieku vecākiem par drošu ceļu uz skolu (Buklets par drošu braukšanu ar velosipēdu 12 500 gab., Buklets par drošu braukšanu ar elektroskrejriteni. 12 500 gab., Brošūra pirmklasnieku vecākiem par drošu ceļu uz skolu 28 000 gab.), kuri izdalīti satiksmes drošības uzraudzības pasākumu (reidu) ietvaros vai tika nogādāti izglītības iestādēm drošības akcijas “Drošs ceļš uz skolu ietvaros”.
- izstrādāti pieci animēti video materiāli dažādām mērķauditorijām par ceļu satiksmes drošības jautājumiem, lai pilnvērtīgi un efektīvi organizēt preventīvu darbu, informēt dažādas mērķauditorijas par ceļu satiksmes drošības jautājumiem, izmantojot digitālo vidi (par drošu ceļu uz skolu (pirmklasniekiem un sākumskolas vecuma bērniem), par velosipēdistu drošību (bērniem un pusaudžiem), par elektroskrejriteņu drošu vadīšanu (pusaudžiem  un pieaugušajiem), par ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumiem un to sekām (autovadītājiem), par gaismu atstarojošo elementu lietošanas nozīmi (pieaugušajiem un senioriem)). Video ievietoti VP kontos sociālajos tīklos. (Projekta kopējās izmaksas 7360,50 EUR).
8.VP 2023.gadā:
- īstenota dažādu preventīvu izdales materiālu – veicināšanas balvu iegāde ceļu satiksmes drošības veicināšanai (kopumā 53 810 gab.), kuri izdalīti preventīva  rakstura VP organizētajos pasākumos izglītības iestādēs. (Pasākuma kopējās izmaksas 52 842,64EUR).
- īstenota aprīkojuma iegāde preventīvu pasākumu nodrošināšanai (Bērnu skrejritenis (10 gab.)., Bērnu ķivere riteņbraukšanai un aktīvam sportam (10 gab.), Bērnu ceļu/elkoņu/plaukstu aizsargu komplekts (10 gab.)., Sporta konusi (28cm) (100 gab.) un veikti satiksmes dalībnieku izglītošanas pasākumi un preventīva rakstura aktivitātes ceļu satiksmes drošības uzlabošanai. (Projekta kopējās izmaksas 2 190,10EUR).
- izstrādāti radio reklāmu rullīši desmit dažādām ceļu satiksmes drošības tēmām, kuri atskaņoti vairākkārt iepriekš izvēlētās (mērķauditorijai piemērotākajās ) EHR grupas radio stacijās (tumšie gājēji/ velobraucēji, atgādinājums par gaismu atstarojošu elementu lietošanu (primāri, gājēji vecumā no 50 gadiem; sekundāri, visi mazāk aizsargātie satiksmes dalībnieki); sagatavo savu auto laikus ziemai (autovadītāji); droša braukšana ziemas laikā (autovadītāji); ceļu satiksmes negadījumos cietušo un bojā gājušo statistika un atgādinājums par kopējo drošību ceļu satiksmē (visi satiksmes dalībnieki, bet vairāk attiecināms uz autovadītājiem); braukšana alkohola reibumā un sekas šādai braukšanai, un atgādinājums par kriminālatbildības iestāšanos no 1,5 promilēm (autovadītāji/ līdzcilvēki); telefona lietošana pie stūres braukšanas laikā (autovadītāji); motosezonas sākums, jābūt uzmanīgākiem satiksmē (autovadītāji/motociklu vadītāji); elektroskrejriteņu/ velosipēdu droša dalība ceļu satiksmē (mazāk aizsargātie satiksmes dalībnieki); pirms svētku atgādinājums par braukšanu reibumā un sekām, kā arī līdzcilvēku atbildība (autovadītāji/ līdzcilvēki); pareiza ātruma izvēle un ātruma pārsniegšanas iespējamās sekas (autovadītāji)). (Pasākuma kopējās izmaksas 17 427,15EUR).
- izstrādāti vides plakāti desmit dažādām ceļu satiksmes drošības tēmām; katras tēmas plakāti izvietoti vairākās vietās uz vides stendiem (tumšie gājēji/ velobraucēji, atgādinājums par gaismu atstarojošu elementu lietošanu (mazāk aizsargātie satiksmes dalībnieki);padomi drošai braukšanai ziemā (autovadītāji); ceļu satiksmes negadījumos cietušo un bojā gājušo statistika un atgādinājums par kopējo drošību ceļu satiksmē (visi satiksmes dalībnieki, bet vairāk koncentrējāmies uz autovadītājiem); braukšana alkohola reibumā un sekas šādai braukšanai (autovadītāji/ līdzcilvēki); telefona lietošana pie stūres braukšanas laikā un tā iespējamās sekas (autovadītāji); bērnu droša pārvadāšana (autovadītāji/ vecāki/ pasažieri); elektroskrejriteņu droša dalība ceļu satiksmē (elektroskrejriteņu vadītāji/ citi mazāk aizsargātie satiksmes dalībnieki); velosipēdu droša dalība ceļu satiksmē (velosipēdu vadītāji/ citi mazāk aizsargātie satiksmes dalībnieki); agresīva braukšana un tās iespējamās sekas (autovadītāji); pareiza ātruma izvēle un ātruma pārsniegšanas iespējamās sekas (autovadītāji)). (Projekta kopējās izmaksas 24 200,00EUR)
9. VRS 2023.gadā veikta apmācība 50 robežsargiem (operatīvo transportlīdzekļu vadītājiem), lai uzlabotu operatīvo transportlīdzekļu vadīšanas iemaņas ekstrēmās situācijās. (Pasākuma kopējās izmaksas 13649,43 EUR).

	4.
	Īstenot informatīvās kampaņas par ceļu satiksmes drošību.

	Nodrošināta ceļu satiksmes dalībnieku informēšana  (kampaņas, bukleti, dažādi informācijas kanāli, caur plašsaziņas līdzekļiem u.c.) par būtiskām un aktuālām tēmā, tostarp:
- par CSN normu, tostarp atļautā ātruma ievērošanu (veidojot arī mācību materiālus par CSN normu skaidrošanu);
-TL vadīšanu apreibinoši vielu iespaidā;
- par TL vadītāju nogurumu un novēršanos no vadīšanas;
- par mobilo ierīču lietošanu TL vadīšana laikā;
- par mazaizsargātāko ceļu satiksmes dalībnieku drošību;
- par drošības līdzekļu (drošības jostas, bērnu krēsliņi, aizsargķiveres u.c.) lietošanu;
- par drošu dalību ceļu satiksmē ar velosipēdiem, elektroskrejriteņiem un citiem mikromobilitātes rīkiem;
- pret agresīvu TL vadīšanu;
- par TL vadīšanu atkarībā no sezonas, vides, laika apstākļiem un ceļa seguma stāvokļa;
- par meteoroloģisko apstākļu ietekmi uz ceļu infrastruktūru un ceļu tīkla uzturēšanu;
- par drošu sabiedriskā transporta lietošanu (izkāpšana pieturā, bērnu rīcība u.c.);
- par operatīvo TL dalību ceļu satiksmē;
- par pareizu rīcību pēc CSNg;
- par atbildīgu rīcību ceļu satiksmē, t.sk., OCTA un TA esamību;
u.c.
	Katru gadu īstenotas 1-5 ceļu satiksmes drošības un izglītojošās kampaņas.
	SM, IeM
	CSDD, LVC, VP, LTAB, VUGD, VRS, LAMB
	31.12.2021.
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Kopā par periodu:
2 800 000 CSNPN

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Ceļu satiksmes drošības padome 2021.gada 25.februārī, 2022.gada 16.februārī un 2023.gada 6.martā apstiprināja finansējuma piešķiršanu dažādām ceļu satiksmes drošības kampaņām.
1. ATD regulāri organizē informatīvo kampaņu saistībā ar bērnu drošību sabiedriskajā transportā “Mazs pasažieris, liels risks”, kurā sākumskolas un pamatskolas vecuma bērni; bērnu vecāki, sabiedriskā transporta šoferi un skolotāji, kā arī sabiedrība kopumā tiek informēta par pareizu rīcību problēmu gadījumos sabiedriskajā transportā, īpaši reģionālajos autobusos, un drošu uzvedību ceļu satiksmē. (Projekta kopējās izmaksas 9075 EUR).
3. biedrība “Latvijas Transportlīdzekļu apdrošinātāju birojs” katru gadu rīko informatīvas kampaņas, kuru laikā ceļu satiksmes dalībnieki tiek informēti par pareizu un atbildīgu rīcību pēc CSNg, par Saskaņotā paziņojuma izmantošanu un pareizu aizpildīšanu. (Projekta kopējās izmaksas 40 000 EUR).
4. Latvijas Auto Moto biedrība vairākkārt ir organizējusi kampaņas par drošu elektroskrejriteņu lietošanu, kuru laikā sabiedrība tiek informēta par elektroskrejriteņu lietošanu atbilstoši CSN, par to pārkošanas pamatiem, netraucējot gājējiem, un par traumu risku, lietojot elektroskrejriteni pārgalvīgi, pārdroši vai neatbilstoši noteikumiem. (Projekta kopējās izmaksas 12004,00 EUR).
5. Valsts policija 2024.gadā realizēja kampaņu par elektroskrejriteņu lietotāju drošību ceļu satiksmē. 
6. 2024.gadā SM rīkoja integrētās komunikācijas kampaņu par drošu, cieņpilnu un atbildīgu bērnu un jauniešu iekļaušanos kopējā ceļu satiksmē.
7. CSDD 2024.gadā plāno veikt satiksmes dalībnieku informēšanu un izglītošana par drošu dalību ceļu satiksmē ar apakštēmām pret agresīvu braukšanu un bīstamu apdzīšanu, pret transportlīdzekļu vadīšanu reibumā.
8. VP 2021.gadā (no 1. oktobra līdz novembra vidum) organizēja un īstenoja izglītojošo drošības kampaņu “Domā sarunāt? Korupcija uz ceļa ir krimināli sodāma”, ar mērķi mazināt satiksmes dalībnieku nesodāmības sajūtu, kas kopumā var apdraudēt gan pašu, gan citu satiksmes dalībnieku drošību. Tāpat atgādināt satiksmes dalībniekiem par sekām, kādas var rasties, ja par pārkāpumu ceļu satiksmē likumsargam tiek piedāvāts kukulis. Kampaņas ietvaros tika organizētas un īstenotas šādas aktivitātes:
- Kampaņas vizuālie un audio materiāli, un video;
- Kampaņas mediju vidē, mediju attiecības:  preses relīzes, informatīvi raksti u.c.;
- Iniciētas mediju publikācijas, TV un radio intervijas;
- Sociālo mediju aktivitātes; 
- Kampaņas materiāli sadarbības partneru kanālos un vairākos portālos (piemēram, skaties.lv, tv3play.lv, tvnet.lv u.c.);
- Vides stendi.	(Pasākuma kopējās izmaksas 49 610,00 EUR)
9. VP 2021.gadā (no 22.novembra līdz 22.decembrim) organizēja un īstenoja drošības kampaņu “Nepieliec sev soda punktu”, lai samazinātu ar braukšanas ātruma pārsniegšanu saistīto administratīvo pārkāpumu skaitu un to recidīvu, papildus atgādinot un informējot transportlīdzekļa vadītājus par ceļu satiksmes noteikumu ievērošanu un drošību, vadot transportlīdzekli. Kampaņas ietvaros tika organizētas un īstenotas šādas aktivitātes:
- sagatavoti kampaņas audiovizuālie un izdales materiāli;
- Kampaņas launch mediju vidē, mediju attiecības:  preses relīzes u.c.;
- Iniciētas mediju publikācijas, TV un radio intervijas;
- Influenceru komunikācija;
- Citas sociālo mediju aktivitātes; 
- Kampaņas materiāli sadarbības partneru kanālos;
- Konkurss sociālajos medijos. (Kopējās pasākuma izmaksas 28 785,90EUR).
2020. gadā VP veica pētījumu par atkārtotiem ātruma pārkāpumiem ceļu satiksmē. Pētījuma rezultātā tika iegūti dati par 592 personām, kuras laika periodā no 2019.gada 1.jūnijam līdz 2020.gada 31.maijam ir vismaz 2 reizes pārkāpušas atļauto braukšanas ātrumu vairāk par 31 km/h. Lai gūtu plašāku ieskatu par atlasīto personu paradumiem piedaloties ceļu satiksmē, tika uzskaitīti visa veida pārkāpumi 4 gadu periodā, laikā no 2016. gada 1. jūnija līdz 2020. gada 31. maijam.
Savukārt, pirms kampaņas “Nepieliec sev soda punktu” organizēšanas un īstenošanas, 2021. gadā VP veica pētījumu par iepriekš atlasītām 592 personām, lai iegūtu datus par to, vai gada laikā, no 2021. gada 1. jūnija līdz 2021. gada 31. maijam, pārkāpēju uzvedība uz ceļa ir mainījusies, vai personas turpina smagi pārkāpt atļauto braukšanas ātrumu, kādi šīm personām ir citi ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumi. Papildus, iegūt informāciju par ceļu satiksmes negadījumiem, kuros pētāmās personas ir bijušas iesaistītas, kā arī iegūtu informāciju par CSNg smaguma sekām un pētāmo personu lomu un statusu. 
10. VP 2022.gadā īstenoja visaptverošu drošības informatīvo kampaņu – “Neesi lempis! Reibumā tava reakcija atpaliek!”. Kampaņas ietvaros tika īstenotas un organizētas šādas aktivitātes: 
- izstrādāts video materiāls ar R.Nitiša dalību, video izplatīšana dažādos kanālos;
- izstrādāti un ievietoti soc. tīklos divi video eksperimenti ar Latvijā pazīstamajiem influenceriem A.Reizenbergu un Lauru Valutu;
- izstrādāti radio džingli, nodrošināta atskaņošana EHR Group radio;
- izstrādātas 5 infografikas;
- nodrošināta publicitāte soc,tīklos. – Facebook, Youtube, Tiktok, Instagram, Twitter, kā arī portālos TVNET, Apollo u.c., 
- izvietotas vides reklāmas uz digitāliem LED stendiem;
- izveidota sadarbība ar DUS Circkle K, izvietoti video uz DUS ekrāniem, vides objekts – kā parkojas lempis. (Projekta kopējās izmaksas 32 573, 20 EUR)
11. VUGD 2021., 2022. un 2023.gadā atkārtoti īstenoja informatīvo kampaņu “Iedzīvotāju izglītošana par rīcību pēc CSNg”. Kampaņas īstenošanai atkārtoti tika iegādāti izdales materiāli (krāsojamās grāmatas, lineāli par tālruņa numuru 112, informatīvie plakāti par pareizu rīcību pēc CSNg un informatīvi gada stundu saraksti bērniem ar drošības jautājumu atgādinājumiem, krāsojamas darba lapas ar drošības padomiem un risinājumiem pareizai rīcībai pēc ceļu satiksmes negadījuma, u.c.), kuri izdalīti informatīvi izglītojošos pasākumos kampaņas ietvaros. (Projekta kopējās izmaksas 2023.gadā 13 764,54 EUR).
12. biedrība “Latvijas Transportlīdzekļu apdrošinātāju birojs” 2024.gadā organizēja kampaņu “Ja šaubies – pārbaudi!”, kuras ietvaros interesenti tika informēti par iespējām pārbaudīt transportlīdzekļu negadījumu vēsturi LTAB mājas lapā un mobilajā lietotnē, kā arī par transportlīdzekļa tehniskās vēstures pārbaudi CSDD mājas lapā vai mobilajā lietotnē un potenciālie lietoto auto pircēji informēti par sekām, kādas tie var izraisīt iegādājoties CSNg iepriekš cietušu spēkratu ar būtiskiem tehniskiem defektiem. (Projekta kopējās izmaksas 45 000 EUR).

	5.
	Ieviest CSNg statistikas datu apstrāde un analīze atbilstoši ceļu satiksmes drošības veiktspējas indikatoriem (KPI).

	Nodrošināta ceļu satiksmes drošības veiktspējas indikatoru informācijas apstrāde un analīze.
	Katru gadu apkopota un publicēta informācija par 8 ceļu satiksmes drošības veiktspējas rādītājiem:
- ātruma ierobežojumi;
- drošības jostas; 
- aizsargķiveres motociklu, mopēdu vadītājiem;
 - alkohola reibumā esošie vadītāji;
- mobilo viedierīču lietošana;
- TL skaits, kuri atbilst augstākajām drošības prasībām;
- ceļi, kuri atbilst augstākajām drošības prasībām;
 -laiks, kas nepieciešams CSNg seku likvidēšanai. 

	CSDD
	SM
	31.12.2022.





31.12.2023.

31.12.2024.

31.12.2024.

31.12.2025.

31.12.2026.

31.12.2027.
	64 000 CSNPN

64 000 ES CEF fondu finansējums[footnoteRef:43] [43:  Īstenojamā aktivitāte tiek finansētas no Eiropas Komisijas programmas “CEF Programme Support Action in the field of Road Safety to support Members States in collecting Key Performance Indicators (KPIs)” līdzekļiem] 



128 000 CSNPN

128 000 CSNPN

128 000 CSNPN

128 000 CSNPN

128 000 CSNPN

128 000 CSNPN

Kopā par periodu:
896 000 (CSNPN 832 000) 

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Ieviesta CSNg statistikas datu apstrāde un analīze atbilstoši ceļu satiksmes drošības veiktspējas indikatoriem (KPI). Satiksmes drošības veiktspējas indikatoru uzskaitījums, atbilstoši 4. Tabulai. Eiropas ceļu satiksmes drošības politikai, nedaudz atšķiras no plānā formulētajiem. Katru gadu apkopoto un publicēto ceļu satiksmes drošības veiktspējas rādītāju saraksts ir mainīgs, ievērojot Eiropas projektu vienošanos un pirmo ieviešanas gadu pieredzi.

	6.
	Īstenot pasākumus, kas vērsti uz drošu un ilgtspējīgu transporta pakalpojumu un transporta līdzekļu iegādi un izmantošanu.

	Veicinātas TL kopējā autoparka vecuma struktūras izmaiņas – procentuāli palielinājies jaunāku TL skaits kopējā autoparkā.
	Pārskatītas esošās prasības normatīvajos aktos (Transportlīdzekļu ekspluatācijas nodokļa likmju apmērs, CSN u.c.), ieviestas stingrākas prasības vecāku, no citām valstīm Latvijā ievestu TL reģistrēšanai Latvijā.

	SM
	CSDD, FM
	31.12.2022.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Informācija par izpildi

	Īstenošana turpinās, nepieciešams pagarināt izpildes termiņu (grozījumi)

	Ir izveidota Nodokļu politikas pilnveidošanas koordinēšanas darba grupa, kuras ietvaros saistībā ar Transportlīdzekļu ekspluatācijas nodokli (TEN) un Uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodokli tiek diskutēts par nepieciešamību izvērtēt transportlīdzekļu reģistrācijas nodokļa M1, N1 kategorijas transportlīdzekļiem un motocikliem atjaunošanu, TEN likmju visiem transportlīdzekļiem indeksēšanu, TEN samaksas termiņa noteikšanu. 
2021. gadā tika veikta TEN pārskatīšana, ieviešot TEN aprēķināšanu, ņemot vērā CO2 izmešus pēc WLTP metodes.
Šobrīd FM izstrādā normatīvo regulējumu transportlīdzekļa iegādes nodokļa ieviešanai, ņemot vērā citu valstu pieredzi.
Tiek izvērtētas iespējas CSDD sūtīt paziņojumus par TEN apmaksas termiņu.

	7.
	Nodrošināt vienotu ceļu satiksmes negadījumos smagi ievainoto personu statistikas datu uzskaiti atbilstoši MAIS3+ prasībām.
	Pieejami ES salīdzinoši un ticami statistikas dati par ceļu satiksmes negadījumos ievainotām personām – to traumu smagumu un veidu. Ieviesta sistēma, kurā CSNg gūto traumu smagumu nosaka ārstniecības iestādē reģistrēto datu pārveide atbilstoši MAIS3+ klasifikatoram.
	Ieviesta ES vienota ceļu satiksmes negadījumos smagi ievainoto personu statistikas datu uzskaite atbilstoši MAIS3+ prasībām.
	VM (NVD), IeM (IeM IC)
	SM, CSDD, VP
	31.12.2021.
	47 190 CSNPN (NVD)

38 769 CSNPN
(IeM IC)


	Informācija par izpildi

	Īstenots

	Ceļu satiksmes drošības padome 2020.gada 17.februārī apstiprināja finansējuma piešķiršanu vienotas ceļu satiksmes negadījumos smagi ievainoto personu statistikas datu uzskaitei atbilstoši MAIS3+ prasībām. (Pasākuma kopējās izmaksas 13 915,00EUR)
IeM IC 2021.gadā veiktas nepieciešamās izmaiņas Integrētās iekšlietu informācijas sistēmas apakšsistēmas “Ceļu policijas reģistrs” programmatūrā, lai nodrošinātu vienotu ceļu satiksmes negadījumos smagi ievainoto personu statistikas datu uzskaiti atbilstoši MAIS3+ prasībām.
2022.gadā II ceturksnī uzsākta datu apmaiņa ar NVD. Datu apmaiņas procesā NVD sniedz informāciju par personām, kas cietušas CSNg un par kurām ir pieejama traumas kartes informācija Vienotajā veselības nozares elektroniskās informācijas sistēmā, kuru aizpilda stacionārās ārstniecības iestādes. 
Papildus finansējums no CSNPN netika prasīts.

	8.
	Pārskatīt CSNg zaudējumu aprēķina metodiku, nepieciešamības gadījumā precizēt.

	Nodrošināta atbilstošas un atjauninātas informācijas aktualizēšana par CSNg radītajiem tautsaimniecības zaudējumiem.
	Pārskatīta un nepieciešamības gadījumā izstrādāta jauna metodika CSNg radīto tautsaimniecības aprēķinu noteikšanā.
	SM
	CSDD
	31.12.2022.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2022.gadā

	Informācija par izpildi

	Īstenots

	CSNg zaudējumu aprēķina metodika ir pārskatīta un precizēta, un pieejama CSDD tīmekļvietnē:  https://www.csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/celu-satiksmes-negadijumu-rezultata-valstij-raditie-zaudejumi 

	9.
	Nodrošināt preventīvo pasākumu īstenošanu ceļu satiksmes drošības uzlabošanai (gaismas atstarotāju, priekšmetu ar gaismu atstarojošiem elementiem izsniegšanai, gaismu atstarojošo vestu, velosipēdistu aizsargķiveru) .

	Nodrošināta mazaizsargātāko ceļu satiksmes dalībnieku drošība – redzamība, vērsta citu satiksmes dalībnieku uzmanība, kā arī paaugstināta šo satiksmes dalībnieku drošība.
	Katru gadu īstenoti pasākumi, kas vērsti uz drošības līdzekļu (gaismas atstarotāji, lukturi, priekšmeti ar gaismu atstarojošiem elementiem, gaismu atstarojošās vestes, velosipēdistu aizsargķiveres u.c.) iegādi ceļu satiksmes dalībnieku, tostarp mazaizsargātāko, drošības uzlabošanai.
	VP, CSDD, VRS
	SM, IEM
	31.12.2021.

31.12.2022.

31.12.2023.

31.12.2024.

31.12.2025.

31.12.2026.

31.12.2027.
	50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi

Kopā par periodu:
350 000 CSNPN

	Informācija par izpildi

	
Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	VP katru gadu iegādājas un kampaņu veidā, gan dažādu pasākumu ietvaros veic preventīvu izdales materiālu ar gaismu atstarojošiem elementiem izdali. Minēto materiālu iegādei Ceļu satiksmes drošības padome finanšu līdzekļus piešķīra 2021.gada 25.februārī, 2022.gada 16.februārī, 2023.gada 6.martā.
VP iegādātas un kopumā dažādu preventīva rakstura pasākumu un kontroles pasākumu ietvaros (reidos) izdalītas:
- 2021.gadā - 5050 bērnu drošības vestes, 8000 aproces ar LED lampām, 2800 rotaļlietas Runcis Rūdis (automašīnas drošības jostai);
- 2022.gadā – 2200 atstarojošas ķermeņa jostas pieaugušajiem, 3000 gaismu atstarojošās drošības vestes bērniem,  2100  velosipēdu lukturu komplekti, 2500 kokvilnas maisi ar atstarojošām joslām, 2510 Rotaļlietas runcis Rūdis (automašīnas drošības jostai); 
- 2023.gadā – 6400 atstarojošas ķermeņa jostas pieaugušajiem un 7140 gaismu atstarojošās drošības vestes bērniem. 
VRS 2023.gadā iegādāti gaismas atstarotāji (kopā - 6470 gab.), izsniegšanai ceļu satiksmes dalībniekiem uz robežas un pierobežā. 
(Pasākuma kopējās izmaksas pa trim gadiem abām IeM struktūrām 156 164,19EUR).

	10.
	Izveidot vienotu CSNg analīzes struktūru vai sistēmu to izvērtēšanai un informācijas izmantošanai ceļu satiksmes drošības uzlabošanai.
	Nodrošināta sistemātiska CSNg analīze, tostarp vērtējot to norisi ietekmējošus faktorus, sistemātiskumu u.c. 
	Ieviesta sistemātiska CSNg ietekmējošu faktoru izvērtēšana.
	CSDD, VP
	SM, LVC
	31.12.2024.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2022.-2024.gadā

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Ceļu satiksmes drošības padome 2024.gada 7.martā apstiprināja finansējuma piešķiršanu (190 000 EUR) CSDD un RTU kopīgam projektam “Smago ceļu satiksmes negadījumu izpētes pilotprojekts” 2024.gadā, kura ietvaros vairāku nozaru speciālisti (ceļu satiksmes negadījumu rekonstruēšanas un datormodelēšanas speciālisti, medicīnas eksperti, uzvedības speciālisti, ceļu audita speciālisti utt.) veiks katra atsevišķa CSNg ar bojāgājušiem un smagi cietušajiem detalizētu izpēti. 

	11.
	Paaugstināt prasības jaunu transportlīdzekļu vadītāju apmācībā, lai nodrošinātu augstāku vadītāju apmācības kvalitāti, kā arī nodrošināt esošo autovadītāju zināšanu aktualizēšanu atbilstoši aktuāliem un būtiskiem jautājumiem ceļu satiksmes drošības jomā.

	Nodrošināta jauno un esošo autovadītāju informēšana un teorētisko un praktisko zināšanu aktualizēšana atbilstoši esošai situācijai. 
	Ieviestas apmācību programmas, kas vērstas uz praktisko transportlīdzekļa vadīšanas iemaņu apguvi reālos satiksmes apstākļos, kā arī ieviesta sistēma, kurā esošie autovadītāji informēti par būtiskiem ceļu satiksmes drošību ietekmējošiem jautājumiem.
	CSDD
	SM
	31.12.2024.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2022.-2024.gadā

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Pārkāpumu uzskaites punktu sistēmas ietvaros transportlīdzekļu vadītājiem tiek organizēti apmācības kursi ceļu satiksmes drošības jautājumos un drošas transportlīdzekļu vadīšanas jautājumos un braukšanas uzvedības korekcijas grupu nodarbības.
Katru gadu transportlīdzekļu vadītājiem tiek piedāvātas bezmaksas konsultācijas braukšanai ziemā. 
Izstrādes procesā ir Ministru kabineta noteikumu projekts “Grozījumi Ministru kabineta 2010.gada 13.aprīļa noteikumos Nr.358 “Noteikumi par transportlīdzekļu vadītāju apmācību un transportlīdzekļu vadītāju apmācības programmām””.

	12.
	Īstenot par pārkāpumiem ceļu satiksmē piešķirto pārkāpumu sodu politikas maiņu.

	Nodrošināta sistemātiska CSN un CSL noteikto normu pārkāpēju un agresīvu, citu ceļu satiksmes dalībnieku apdraudošu autovadītāju sodīšana par bīstamiem pārkāpumiem.
	Ieviesti grozījumi normatīvajos aktos, kas vērsti uz satiksmes dalībnieku kontroles paplašināšanu, sodu apmēru pārskatīšanu, nodrošinot sistemātisku agresīvu autovadītāju, tādu autovadītāju, kas regulāri pārkāpj CSN un CSL prasības un apdraud citus ceļu satiksmes dalībniekus, sodīšanu par pārkāpumiem:
· CSL prasības;
· CSN prasības;
· Stingrāku prasību un sodu noteikšana par noteiktiem pārkāpumiem (piemēram, pieļaujamās sodīšanas robežas samazināšana (atcelts +10km/h))
	SM, IeM
	TM
	31.12.2022.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Informācija par izpildi

	Īstenošana turpinās, nepieciešams pagarināt izpildes termiņu (grozījumi)

	2022.gadā vienlaikus izdarīti grozījumi CSL un KL, kas paredz kriminālatbildību par transportlīdzekļa vadīšanu vai mācīšanu vadīt transportlīdzekli, ja izelpotā gaisa vai asins pārbaudē konstatētā alkohola koncentrācija asinīs pārsniedz 1,5 promiles, vai par transportlīdzekļa vadīšanu vai mācīšanu vadīt transportlīdzekli, atrodoties narkotisko, psihotropo, toksisko vai citu apreibinošu vielu ietekmē, kā arī par atteikšanos no medicīniskās pārbaudes alkohola koncentrācijas noteikšanai asinīs vai narkotisko, psihotropo, toksisko vai citu apreibinošu vielu ietekmes pārbaudes, ja to izdarījis transportlīdzekļa vadītājs.
2023.gadā izdarīti grozījumi CSL, kas:
- paredz bargākus administratīvos sodus par elektroskrejriteņu vadītāju izdarītajiem pārkāpumiem, 
- nosaka pienākumu reģistrēt elektroskrejriteni un velorikšu, 
- nosaka pienākumu apmeklēt Uzvedības korekcijas programmas grupu nodarbības personai, kura ārstējusies no alkohola, narkotisko vai psihotropo vielu pārmērīgas, kaitējošas lietošanas vai atkarības, objektīvi pierādot vismaz vienu gadu ilgu stabilu remisiju, ko apliecina ārstējošā narkologa atzinums, ja transportlīdzekļa vadītājam, kurš sodīts par transportlīdzekļa vadīšanu alkohola reibumā vai narkotisko vai citu apreibinošo vielu ietekmē, narkologs pirmstermiņa veselības pārbaudē konstatē alkohola, narkotisko vai psihotropo vielu pārmērīgu, kaitējošu lietošanu vai atkarību, un transportlīdzekļa vadītājs vēlas atgūt transportlīdzekļu vadīšanas tiesības,
- paredz, ka tiesības piedalīties ceļu satiksmē ar elektroskrejriteni un velorikšu atļauts personai, kura ir saņēmusi velosipēda vai jebkuras kategorijas transportlīdzekļa vadīšanas tiesības.
2024.gadā stājās spēkā grozījumi CSN, kas nosaka precizē prasības elektroskrejriteņu un velosipēdu vadītājiem  dzīvojamā zonā un nosaka aizliegumu elektroskrejriteņu un velosipēdu vadītājiem braukt pa pretējā virziena brauktuvi.




	
Rīcības virziens
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  4.2. Drošs transportlīdzeklis
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	1.
	Īstenot pasākumus, kas vērsti uz transportlīdzekļu autoparka tehniskā stāvokļa uzlabošanu.

	Transportlīdzekļu autoparks atbilst augstākām drošības prasībām:
  - nodrošināts, ka visi transportlīdzekļi, kas līdz 2027. gadam pirmreizēji reģistrēti Latvijā, būtu aprīkoti ar atbilstīgiem drošības rādītājiem ;
- nodrošināti stimuli tādu TL izmantošanai, kuriem ir uzlabota drošība, kā arī tādi, kuros tiek izmantotas automatizētu TL tehnoloģijas
	Nodrošināt, ka vidējais TL autoparka vecums ir zem 10 gadiem.



	SM
	CSDD
	12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2024.-2027.gadā

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Veicot grozījumu Ministru kabineta 2017.gada 30.maija noteikumos Nr. 295 “Noteikumi par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehnisko kontroli uz ceļa”:
- paredzēts, ka sākot ar 2024.gada 1.oktobri, CSN noteiktajā ziemas periodā, automobiļu, kuru pilna masa nepārsniedz 3,5 t, riteņiem jābūt aprīkotiem ar ziemas riepām, kas īpaši konstruētas izmantošanai sniega vai ledus apstākļos un kas marķētas ar apzīmējumu [image: ].
- precizētas prasības bremžu šļūteņu bojājumiem,
- precizēta prasība un vērtēšanas kritērijs par bremžu sistēmas pārbaudes spiedienu un aizmugurējā miglas luktura marķējumi, 
- precizēta prasība par galveno lukturu manuālās korekcijas ierīci un precizētas sānu gabarītlukturu uzstādīšanas prasības, aizmugurējo miglas lukturu uzstādīšanas prasības, kā arī atpakaļgaitas lukturu uzstādīšanas prasības, 
- precizēti transportlīdzekļu drošības konstrukcijas vērtēšanas kritēriji, 
- precizēta prasība un vērtēšanas kritēriji par neatļautiem kabīnes, virsbūves vai kravas nodalījuma sastāvdaļu remontdarbiem.
CSDD rīcībā šobrīd nav tiešu instrumenti autoparka vidējā vecuma ietekmēšanai. 
Attiecībā par drošības sistēmām jaunos un lietotos transportlīdzekļos, tad to esība pēc izgatavošanas gada tiek definēta transportlīdzekļa izgatavošanas un sertificēšanas laikā, pēc kā ikgadēji kontrolēta tehniskās apskates laikā. Papildus tam, gadījumos, kad lietoti vai jauni transportlīdzekļi tiek importēti no trešo valstu tirgiem, kontrole papildus notiek arī individuālās sertifikācijas (nacionālās atbilstības novērtēšanas) laikā. Nākotnē iespējams ELV regulējums palīdzēs uzlabot situāciju ar importētajiem lietotiem transportlīdzekļiem, kur tiks ierobežota/kontrolēta tieši nolietotu transportlīdzekļu aprite ES.

	2.
	Paplašināt transportlīdzekļu tehniskās kontroles uz ceļa veikšanu.

	Veikts izvērtējums un īstenota TL tehniskās kontroles iespēju paplašināšana, tostarp ieviestas plašākas prasības par transportlīdzekļu atbilstību satiksmes drošības prasībām.
	 Līdz minimumam samazināta varbūtība, ka ceļu satiksmē piedalās TL, kas neatbilst tehniskās apskates prasībām, kā arī  vismaz uz pusi samazināts CSNg skaits, kuru ietekmējošais faktors ir bijis TL tehniskais stāvoklis.
	CSDD  
	IeM, SM, VP
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2024.-2027.gadā

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Transportlīdzekļu valsts tehniskās apskates statistika no 2021. līdz 2023.gadam[footnoteRef:44] [44:  Informācijas avots: CSDD] 



	Gads
	2021
	2022
	2023

	Sekmīgi iziet TA ar pirmo reizi (%)
	61,5%
	60,1%
	59,3%




Biežāk konstatētie defekti
	1
	Balstiekārta

	2
	Virsbūve/rāmis

	3
	Galvenie lukturi

	4
	Bremzes

	5
	Izplūdes gāzu emisijas


Ņemot vērā CSDD statistiku par transportlīdzekļiem, kas ar pirmo reizi iziet valsts tehnisko apskati, transportlīdzekļu tehniskā stāvokļa kontrole tiek veikta arī uz ceļa.
VP regulāri sniedz atbalstu CSDD Tehniskās kontroles dienestam, to organizētajās plānveida kontrolēs uz ceļa, nodrošinot transportlīdzekļu apturēšanu.
VP līdz 2024.gada 1.janvārim sniedza šādu atbalstu arī VTUA organizētajās traktortehnikas kontrolēs uz ceļa. VTUA šāds atbalsts turpmāk nav nepieciešams, jo VTUA amatpersonām, izdarot grozījumus CSL, piešķirtas tiesības apturēt traktortehniku tehniskā stāvokļa kontrolei.
Attiecībā uz transportlīdzekļu tehnisko kontroli uz ceļa (TKUC) šobrīd ir vērts izcelt divus pārbaudes virzienus:
1.virziens.  M2, M3, N2, N3, O3, O4 kategorijas TL TKUC atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai 2014/47/ES (2014. gada 3. aprīlis) par Savienībā izmantotu komerciālo transportlīdzekļu tehniskajām pārbaudēm uz ceļiem un par Direktīvas 2000/30/EK atcelšanu, kas paredz minimālo skaitu (vismaz 5% no kopējā reģistrētā attiecīgo kategoriju TL skaita dalībvalstī), kas kalendārā gada laikā jāpārbauda TKUC. 
TKUC apjoma statistika no 2021. līdz 2023.gadam[footnoteRef:45] [45:  Informācijas avots: CSDD] 

	TL kategorijas
	2021.
	2022.
	2023.

	Kopā reģistrētie TL:
	54689
	55277
	56473

	Jāpārbauda vismaz 5% no kopā reģ.TL skaita (atbilstoši Direktīvai 2014/47)
	2734
	2764
	2824

	Pārbaudīti:
	4593
	4654
	4924

	Pārbaudīti %:
	8,40%
	8,42%
	8,72%


Tabulā redzams, ka ik gadu tiek pārbaudīts lielāks TL skaits (virs 8%)  kā minimāli noteikts Direktīvā (5%). 
2.virziens.  Fokusētās visu kategoriju TL TKUC, piemēram, ziemas riepu pārbaudes, taksometru, ēdiena kurjeru transportlīdzekļu, motociklu ar paaugstinātu trokšņa līmeni, pārbūvētu transportlīdzekļu utt. TKUC tiek veikta sadarbībā ar Valsts policijas darbiniekiem, kuri ceļu satiksmē identificē tehniskās apskates prasībām neatbilstošu TL un novirza uz pārbaudi.
Pārskata periodā no 2021.gada līdz šim brīdim kopumā veiktas 41824 fokusētas transportlīdzekļu pārbaudes. 

	3.
	Veikt izvērtējumu par ierobežojumu ieviešanu citās valstīs iepriekš reģistrētu transportlīdzekļu reģistrācijai, kas nav aprīkoti ar noteiktām drošības sistēmām (bremžu antibloķēšanas sistēma, gaisa drošības spilveni, elektroniskā stabilitātes sistēma, riepu spiediena kontrole u.c.).
	Izvērtēti dažādu alternatīvi risinājumi par ierobežojumiem TL reģistrēšanai bez noteiktām transportlīdzekļu drošības sistēmām.
	Izvērtēti risinājumi par ierobežojumiem TL reģistrēšanai Latvijā, lai samazinātu tādu TL skaits kuru pasīvās un aktīvās drošības līmenis neatbilst augstākajām ceļu satiksmes drošības prasībām.
	SM
	CSDD
	31.12.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Ņemot vērā to, ka Latvija ir ES vienotā tirgū, tad ir apgrūtināti ierobežot lietotu transportlīdzekļu apriti starp ES dalībvalstīm. Attiecībā no transportlīdzekļa izlaiduma gada, ražošanas procesā tam tika piemērotas konkrētas minimālās drošības prasības (izgatavošanas un sertificēšanas), tādējādi izvirtīt augstākas prasības ar atpakaļejošu datumu lietotiem transportlīdzekļiem nav iespējams. Gadījumos, kad  transportlīdzekļi tiek importēti no trešo valstu tirgiem, drošības sistēmu esība tiek kontrolēta individuālās sertifikācijas (nacionālās atbilstības novērtēšanas) laikā, pēc kā arī to darbība ikgadējās tehniskās apskates laikā, tomēr, regulāri, veicot izmaiņas normatīvajos aktos attiecībā uz transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati, tiek noteiktas jaunas vai precizētas esošās prasības transportlīdzekļa tehniskajam stāvoklim atbilstoši jaunākajām tendencēm.

	4.
	Atbilstoši ES tiesību aktos noteiktajām prasībām, īstenot plašāku transportlīdzekļu tehnisko kontroli tehniskās apskates laikā, pārbaudot tehniski un iespēju robežās praktiski noteiktu drošības sistēmu darbību (bremžu antibloķēšanas sistēma, gaisa drošības spilveni, elektroniskā stabilitātes sistēma, riepu spiediena kontrole u.c.), kā arī ierobežojot tālāku ekspluatāciju transportlīdzekļiem, kas iesaistīti CSNg.
	Ieviestas prasības normatīvajos aktos attiecīgi nosakot plašākus ierobežojumus tehniskās apskates laikā attiecībā uz transportlīdzekļu tehnisko stāvokli.
	Samazināta varbūtība, ka ceļu satiksmē piedalās TL, kas neatbilst tehniskās apskates prasībām, kā arī  vismaz uz pusi samazināts CSNg skaits, kuru ietekmējošais faktors ir bijis TL tehniskais stāvoklis.
	CSDD
	SM
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2024.-2027.gadā

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Konkrētas prasības pasākuma īstenošanai varētu tikt definētas pēc CSDD un RTU kopīgi realizētā pilotprojekta “Smago ceļu satiksmes negadījumu izpētes pilotprojekts” 2024.gadā, ņemot vērā secinājumus par transportlīdzekļa tehnisko stāvokli CSNg brīdī.

	5.
	Veikt izvērtējumu par risinājumiem  transportlīdzekļu aprīkošanai, kas tiek izmantoti koplietošanas pakalpojumu sniegšanai,  ar alkometriskiem bloķētājiem.
	Izvērtēti dažādi alternatīvi risinājumi un normatīvajos aktos ieviestas prasības ierobežojumiem tādu koplietošanas TL lietošanai, kas nav aprīkoti ar alkometriskiem bloķētājiem.
	Novērsta koplietošanas TL vadīšana alkohola reibumā.
	SM
	CSDD
	31.12.2024.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	2023.gada 23.martā SM rīkotajā domnīcā dažādu nozaru eksperti diskutēja par uzvedības korekcijas programmas izveidi personām, kas sodītas par braukšanu reibumā vai citu vielu iespaidā un, kurām nav apstiprināta atkarības diagnoze. 
2023.gada 14. novembrī spēkā stājās Ministru kabineta noteikumi Nr. 655 “Noteikumi par uzvedības korekcijas programmu personām, kas sodītas par transportlīdzekļa vadīšanu apreibinošu vielu ietekmē”, kas nosaka kārtību, kādā īstenojama uzvedības korekcijas programma personām, kas sodītas par transportlīdzekļa vadīšanu alkohola reibumā vai narkotisko vai citu apreibinošo vielu ietekmē, kā arī uzvedības korekcijas programmas uzdevumus, saturu un ilgumu, īstenošanai nepieciešamās kvalifikācijas, pieredzes, personāla un telpu pieejamības prasības un organizēšanas un norises kārtību.
Šobrīd šādas uzvedības korekcijas programmas īstenošanai atbilst četri pakalpojuma sniedzēji dažādās Latvijas pilsētās.

	6.
	Veikt izvērtējumu par risinājumiem, kā aprīkot transportlīdzekļus ar piespiedu/brīvprātīgām transportlīdzekļa ātruma, vadīšanas stila kontroles ierīcēm vadītājiem, kas sodīti par noteiktiem CSN pārkāpumiem.

	Izvērtēti dažādi alternatīvi risinājumi sistēmai, kura nodrošinātu agresīvu vadītāju plašāku kontroli.
	Samazināta varbūtība, ka  TL vadītāji, kas sistemātiski pārkāpj CSN prasības, (tostarp atļauto braukšanas ātrumu, agresīvu braukšanu u.c.), veic atkārtotus pārkāpumus.
	SM
	CSDD
	31.12.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Tiek apzināti iespējamie risinājumi, plānots 2025.gadā uzsākt izvērtēšanu.

	7.
	Veikt izvērtējumu par risinājumiem kā ieviest prasības jauniem transportlīdzekļu vadītājiem aprīkot transportlīdzekļus ar ātruma un braukšanas stila kontroles ierīcēm, kas automatizēti kontrolētu ātruma pārsniegšanu, agresīvu braukšanu u.c.
	Izvērtēti dažādi alternatīvi risinājumi  sistēmai, kas kontrolē jaunos autovadītājus,
	Samazināts jauno TL vadītāju skaits,  kas pārkāpj CSN prasības (tostarp atļauto braukšanas ātrumu, agresīvu braukšanu u.c.).
	SM
	CSDD
	31.12.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Tiek apzināti iespējamie risinājumi, plānots 2025.gadā uzsākt izvērtēšanu.

	8.
	Veikt izvērtējumu par risinājumiem ieviest prasību pakāpeniski aprīkot 5 gadu laikā visus komerctransportlīdzekļus ar automatizētām ātruma kontroles un vadītāja braukšanas stila ierīcēm.

	Izvērtēti dažādi alternatīvi risinājumi sistēmai, kas kontrolē komerctransportlīdzekļu ātrumu un braukšanas stilu.
	Samazināts komerctransportlīdzekļu vadītāju skaits, kas pārkāpj CSN prasības, (tostarp atļauto braukšanas ātrumu, agresīvu braukšanu u.c.).
	SM
	CSDD
	31.12.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Informācija par izpildi

	Tiek īstenots

	Tiek apzināti iespējamie risinājumi, plānots 2025.gadā uzsākt izvērtēšanu. Pašlaik iniciatīva ir pašu uzņēmumu autoparku pārvaldītāju ziņā uzstādīt dažādas automatizētas kontroles sistēmas.

	9.
	Veikt izvērtējumu par ierobežojumu ieviešanu transportlīdzekļu aprīkojuma tirdzniecībai, kas neatbilst noteiktiem standartiem, kā arī ierobežot tirdzniecību lietotām riepām, kuru vecums pārsniedz noteiktus kritērijus.
	Izvērtēti risinājumi, kas novērstu augstākajām drošības prasībām neatbilstoša aprīkojuma tirdzniecība.
	Samazināta varbūtība, ka ceļu satiksmē piedalās TL, kuru uzstādītais aprīkojums neatbilst standartiem un tehniskajām prasībām (apgaismes ierīces, aerodinamiskie elementi u.c. sastāvdaļas).
	EM, SM
	PTAC, CSDD
	31.12.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Atbilstoši Ministru kabineta 2009.gada 22.decembra noteikumos Nr. 1494 “Mopēdu, mehānisko transportlīdzekļu, to piekabju un sastāvdaļu atbilstības novērtēšanas noteikumi” (turpmāk – MK noteikumi Nr. 1494) noteiktajam pilnvarojumam Patērētāju tiesību aizsardzības centrs (turpmāk – PTAC) veic transportlīdzekļu, to sistēmu un sastāvdaļu tirgus uzraudzības iestādes funkcijas likumā par valsts budžetu kārtējam gadam šim mērķim paredzēto līdzekļu ietvaros (MK noteikumu Nr. 1494 84. punkts). PTAC nodrošina tirgus uzraudzības darbību veikšanu Latvijas iekšējā tirgū, kā arī sadarbībā ar Valsts ieņēmumu dienesta Muitas pārvaldi (turpmāk – VID Muitas pārvalde) importēto preču uzraudzību uz robežas saskaņā ar likumu “Par atbilstības novērtēšanu”, Patērētāju tiesību aizsardzības likumu, Preču un pakalpojumu drošuma likumu, Eiropas Parlamenta un Padomes 2019. gada 20. jūnija Regulu (ES) 2019/1020 par tirgus uzraudzību un produktu atbilstību un ar ko groza Direktīvu 2004/42/EK un Regulas (EK) Nr. 765/2008 un (ES) Nr. 305/2011, Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 30. maija Regulu (ES) Nr. 2018/858 par mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju, kā arī tādiem transportlīdzekļiem paredzētu sistēmu, sastāvdaļu un atsevišķu tehnisku vienību apstiprināšanu un tirgus uzraudzību un ar ko groza Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr. 595/2009 un atceļ Direktīvu 2007/46/EK (turpmāk – Regula (ES) Nr. 2018/858), Nolikumu un citiem saistošiem normatīvajiem aktiem.
Laist un piedāvāt Eiropas Savienības (turpmāk – ES) vienotajā tirgū ir atļauts tikai tādas preces, kas atbilst piemērojamo normatīvo aktu prasībām. No minētā izriet, ka ražotājam pirms preces laišanas tirgū ir jānodrošina tās atbilstība visu piemērojamo normatīvo aktu prasībām, tai skaitā nodrošinot norādītajos piemērojamos normatīvajos aktos noteiktās atbilstības novērtēšanas procedūras veikšanu, preces nodrošināšanu ar nepieciešamo marķējumu un dokumentāciju.
Saskaņā ar MK noteikumu Nr.  1494 4. punktu Latvijas tirgū ir atļauts piedāvāt tikai tādus transportlīdzekļus un to sastāvdaļas, kam ir veikta atbilstības novērtēšana saskaņā ar šo noteikumu prasībām un kas atbilst attiecīgo tehnisko normatīvu prasībām, un kas ir atbilstoši marķētas. Savukārt Regulas (ES) 2018/858 6. panta 4. punkts nosaka, ka dalībvalstis atļauj laist tirgū, reģistrēt vai nodot ekspluatācijā tikai tādus transportlīdzekļus, sistēmas, sastāvdaļas un atsevišķas tehniskas vienības, kas atbilst šai regulai. Tādējādi piemērojamie normatīvie akti nepārprotami nosaka ierobežojumu neatbilstošo preču laišanai un piedāvāšanai tirgū.
Vienlaikus saistošie normatīvie akti, piemēram, Regula (ES) 2018/858, nosaka arī iesaistīto atbildīgo pušu (ražotājs, importētājs, izplatītājs, pilnvarotais pārstāvis) pienākumus transportlīdzekļu, sistēmu, sastāvdaļu un atsevišķo tehnisko vienību ražošanai, laišanai tirgū, piedāvāšanai tirgū, kā arī korektīvo darbību nodrošināšanai tirgū laisto un piedāvāto preču neatbilstību gadījumā.
PTAC ir informējis Ekonomikas ministriju, ka laika posmā no 2021. gada līdz 2023. gadam PTAC ir veicis pārbaudes kopumā 507 transportlīdzekļu, to sistēmu un sastāvdaļu modeļiem, tai skaitā 437 modeļiem ir nodrošinātas pārbaudes uz robežas sadarbībā ar VID Muitas pārvaldi. PTAC veikto uzraudzības darbību rezultātā 106 piemērojamo normatīvo aktu prasībām neatbilstīgie modeļi netika ielaisti ES vienotajā tirgū, savukārt 20 Latvijas tirgū konstatētiem neatbilstošiem modeļiem atbildīgie komersanti nodrošināja nepieciešamo korektīvo darbību izpildi, tai skaitā neatbilstīgo modeļu izņemšanu no tirgus.
No 2022. gada PTAC piedalās arī Eiropas Komisijas finansētajā un PROSAFE (The Product Safety Forum of Europe) koordinētajā ES tirgus uzraudzības iestāžu projektā JAHARP2021 , kurā mehānisko transportlīdzekļu, to sistēmu un sastāvdaļu jomā tiek īstenoti divi apakšprojekti ar preču paraugu testēšanu – bremžu kluču/to sistēmu sastāvdaļas un uzstādīšanai transportlīdzekļos paredzēto radioiekārtu atbilstības piemērojamo normatīvo aktu prasībām pārbaude. Tiek nodrošināta ne tikai dalība šajos apakšprojektos, bet arī viena no apakšprojektiem (uzstādīšanai transportlīdzekļos paredzētās radioiekārtas) vadība. 
2023. gadā PTAC uzsāka dalību vēl viena Eiropas Komisijas finansētajā un PROSAFE koordinētajā ES tirgus uzraudzības iestāžu projektā JAHARP2022 , kurā mehānisko transportlīdzekļu, to sistēmu un sastāvdaļu jomā tiek īstenots viens apakšprojekts par rezerves bremžu kluču L kategorijas transportlīdzekļiem atbilstību piemērojamo normatīvo aktu prasībām, jo īpaši uz iespējamo azbesta klātbūtni tajos.

	10.
	Izstrādāt aplikāciju ceļu satiksmes kontrolei un uzraudzībai, kas noteiktu dažādus satiksmes pārkāpumus un dotu iespēju satiksmes dalībniekiem operatīvi informēt VP par konstatētiem pārkāpumiem.

	Izstrādāta un ieviesta mobilā aplikācija, kas ļauj citiem ceļu satiksmes dalībniekiem informēt policiju par konstatētiem varbūtējiem pārkāpumiem.
	Paplašināta ceļu satiksmes dalībnieku kontrole, nodrošinot, ka citiem ceļu satiksmes dalībniekiem ir iespējams ziņot par TL vadītājiem, kas pārkāpj CSN prasības (tostarp atļauto braukšanas ātrumu, luksofora aizliedzošos signālus, agresīvu braukšanu u.c.).
	IeM IC
	VP, SM
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2024.-2027.gadā

	Informācija par izpildi

	Nav īstenots

	IeM IC un VP izpilde 2021. – 2023. gadā netika uzsākta.

	11.
	Īstenot transportlīdzekļu pilnas satiksmes plūsmas kontroli ar stacionāro fotoradaru palīdzību (TA un OCTA esamība).

	Ieviesta “0 tolerance” pret atbilstoši neapdrošinātiem un tehniskā kārtībā neesošiem transportlīdzekļu īpašniekiem/vadītājiem, palielinot izglītošanu un informēšanu, kā arī nodrošinot stingrāku kontroli ar tehniskajiem palīglīdzekļiem.
	Nodrošināts, ka vietās un ceļu posmos, kur uzstādīti ceļu satiksmes dalībnieku kontroles tehniskie līdzekļi,  visi TL vadītāji, kas pārkāpj noteiktas CSN prasības, tostarp piedalās ceļu satiksmē bez tehniskās apskates, OCTA u.c., tiek sodīti.
	VP, LTAB, CSDD
	SM, IeM
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2022.-2027.gadā

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Pamatojoties uz Ceļu satiksmes likuma 43.7 panta pirmo daļu un saskaņā ar 2021.gada 2.novembra rīkojuma Nr.775 “Par ceļu satiksmes pārkāpumu fiksēšanas tehnisko līdzekļu darbības nodrošināšanu” 2.1.punktu, VP  2023.gada 16.februārī normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā noslēdza valsts pārvaldes uzdevumu deleģēšanas līgumu ar LVC par transportlīdzekļa vidējā braukšanas ātruma mērīšanas sistēmu uzstādīšanu un darbības nodrošināšanu 16 (sešpadsmit) autoceļu posmos, kā arī pielāgotu ceļu meteostaciju kameru darbības nodrošināšanu 4 (četrās) vietās pārkāpumu fiksēšanai, neapturot transportlīdzekli. 
2023. gadam noslēdzoties, pabeigta transportlīdzekļu vidējā braukšanas ātruma kontroles sistēmu uzstādīšana 16 autoceļu posmos.
Projekta ietvaros VP ir saskatījusi iespējas kameras izmantot ceļu satiksmē izdarītu pārkāpumu fiksēšanai papildus 11 vietās (4 vietās kameras šim mērķim tiek izmantotas jau kopš 2023.gada). Atšķirībā no šobrīd izmantotajām pielāgotu meteostaciju kamerām (fiksē tikai vinješu objektus), Projekta ietvaros uzstādāmās kameras nolasīs visus garām braucošos transportlīdzekļu neatkarīgi no to veida, konstatējot šādus pārkāpumus:  tāda transportlīdzekļa izmantošanu ceļu satiksmē, kuram noteiktajā termiņā nav veikta valsts tehniskā apskate, tāda transportlīdzekļa izmantošanu ceļu satiksmē, par kuru nav veikta tā īpašnieka civiltiesiskās atbildības obligātā apdrošināšana un Autoceļu lietošanas nodevas likuma 11.panta otrajā daļā minētos pārkāpumus (vinjete).




	
Rīcības virziens
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  4.3. Droša vide



	Nr.
	Pasākums
	Darbības rezultāts
	Rezultatīvais rādītājs
	Atbildīgā institūcija
	Līdzatbildīgās institūcijas
	Izpildes termiņš
	Nepieciešamais finansējums  (euro) un tā avoti

	1.
	Veikt ceļu satiksmes drošības uzlabošanu uz valsts autoceļiem.

	Veikta ceļu satiksmes drošības pasākumu īstenošana, tostarp:
· aizliedzošo vai brīdinājuma zīmju nomaiņa;
· ribjoslu izveide;
· signālstabiņu izvietošana;
· gājēju pāreju drošības uzlabošana;
· satiksmes mierināšanas iebraucot apdzīvotās vietās;
· mainīgas informācijas ceļa zīmju izvietošana;
· satiksmes uzraudzības un kontroles tehnisko līdzekļu izvietošana;
· Drošas mikromobilitātes infrastruktūras izveidošana, esošās infrastruktūras pakāpeniska uzlabošana;
· kravas transportlīdzekļu atpūtas vietu (drošu stāvlaukumi) izveidošanas veicināšana valsts galveno autoceļu tuvumā;
· u.c.
	Samazināts CSNg, kā arī tajos cietušo un bojā gājušo, skaits uz valsts autoceļiem, ieviešot drošākos un augstākajām prasībām atbilstošus satiksmes drošības risinājumi ceļu tīklā, tostarp:
· Aizliedzošo vai brīdinājuma zīmju nomaiņa uz visiem valsts galvenajiem un reģionālajiem autoceļiem, gab.;
·  Ribjoslu izveide, km
· Signālstabiņu izvietošana, km
· Gājēju pāreju drošības uzlabošana, gab.
· Apdzīvotu vietu robežu satiksmes mierināšanas pasākumu izveide, gab.
· Mainīgas informācijas ceļa zīmju izvietošana, gab.
· Satiksmes uzraudzības un kontroles tehnisko līdzekļu izvietošana.
· Mikromobilitātes infrastruktūras uzlabošanas pasākumi;
· Veicināšanas pasākumi drošu stāvlaukumu izveidošanai valsts galveno autoceļu tuvumā;
· u.c.

	LVC
	SM
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2022.-2027.gadā

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Ceļu satiksmes drošības padome 2021.gada  25.februārī,  2022.gada 16.februārī un 2023.gada  6.martā lēma par finansējuma piešķiršanu ceļa infrastruktūras uzlabošanas pasākumiem. 
- Uz valsts autoceļiem aizlieguma un brīdinājuma zīmes tiek uzstādītas / mainītas autoceļu pārbūves un atjaunošanas projektos, kā arī ikdienas uzturēšanas ietvaros. 
-	Atbilstoši Ceļu satiksmes drošības padomes piešķirtajiem līdzekļiem ceļa signālstabiņu uzstādīšanai uz valsts reģionālajiem un vietējiem autoceļiem ar asfaltbetona segumu un diennakts intensitāti vairāk kā 1000 transportlīdzekļiem diennaktī, aprīkoti 641 km valsts autoceļu ar ceļa signālstabiņiem. (Pasākuma kopējās izmaksas pa trim gadiem 270 000EUR).
-	Aprīkotas uz valsts galvenajiem autoceļiem 52 gājēju pārejas ar ceļa zīmēm (Nr.535 un 536)  augstāko gaismu atstarošanas (3.) klasi. (Pasākuma kopējās izmaksas 42 000EUR)
-	LVC līdz 2024. gada beigām plāno izstrādāt vadlīnijas “Vadlīnijas satiksmes mierināšanas infrastruktūras izvietošanai valsts autoceļu tīklā iebraucot apdzīvotās vietās” (turpmāk-Vadlīnijas). Vadlīnijas kalpos ikdienā par lietojamu dokumentu LVC un citu vajadzībām par apdzīvotu vietu robežu satiksmes mierināšanas pasākumu izveidi.
LVC jau 2023. gadā projektēšanas uzdevumos ir ietvērusi prasības: 
• Jāizvērtē satiksmes mierināšanas līdzekļu pielietošana, ja ceļa posms šķērso apdzīvotu vietu. Jāiesniedz izvērtējums, kāds satiksmes mierināšanas līdzeklis būtu pielietojams vai arī jāsniedz pamatojums, kāpēc satiksmes mierināšanas līdzeklis nav pielietojams.
• Ja satiksmes mierināšanas līdzekļu pielietošanas nepieciešamība ir pamatota, tad būvprojektā ir jāparedz pasākumi satiksmes mierināšanas līdzekļu izbūvei.
-	Uzstādītas 26.gab mainīgās informācijas zīmes. (Finansējums no CSNPN netika prasīts).
-	Satiksmes uzraudzībai un kontrolei 15 objektos uzstādīti momentānā ātruma displeji, 16 posmos uzstādītas vidējā ātruma kontroles iekārtas (CSDP ar 2021.gada 25.februāra lēmumu piešķirts finansējums 700 000 EUR. 2022. gadā - papildus finansējumu 400 000 EUR. Kopējās izmaksas 1 218 860,61 EUR).
- Izbūvēta mikromobilitātes infrastruktūra 35,65 km. 
-	Šobrīd tiek veikta izpēte par elektrouzlādes lieljaudas tīkla izvēršanu un drošo stāvlaukumu izveidi. 2023. gada 11. decembrī noslēgts līgums par Elektrouzlādes staciju tīkla izveides izpēti TEN-T autoceļu tīklā Latvijā.

	2.
	Veikt pilsētu un pašvaldības ceļu un ielu infrastruktūras uzlabošanu.

	· Ik pēc 3 gadiem veikta pilsētu un pašvaldību ceļu tīkla izvērtēšana[footnoteRef:46] nosakot bīstamās vietas, kurās regulāri notiek CSNg; [46:  Saskaņā ar Ministru kabineta 2010.gada 28.decembra noteikumu Nr.1240 “Kārtība, kādā klasificē ceļu posmus, kuros bieži notiek ceļu satiksmes negadījumi, un ceļu tīkla drošību Eiropas ceļu tīklā” 3.1punktu (saite: https://likumi.lv/ta/id/224011-kartiba-kada-klasifice-celu-posmus-kuros-biezi-notiek-celu-satiksmes-negadijumi-un-celu-tikla-drosibu-eiropas-celu-tikla )] 

· Saskaņā ar izvērtējumu sastādīts plāns ar sarakstu, kurā iekļauti prioritāri uzlabojamie ceļa posmi vai ceļu infrastruktūras objekti, kuriem jāveic pārbūve vai satiksmes organizācijas izmaiņas.

	Samazināts CSNg, kā arī tajos cietušo un bojā gājušo, skaits uz ceļiem., nodrošinot bīstamu ceļu satiksmes infrastruktūras objektu uzlabošanu.
	Pašvaldības
	VARAM, SM
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2022.-2027.gadā, avots: pašvaldību budžets, daļējā apmērā finansēts no CSNPN līdzekļiem

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Attiecībā uz ieguldījumiem pašvaldību pārvaldībā esošo autoceļu un ielu tīkla uzturēšanai,  VARAM pārziņā esošo ES kohēzijas politikas programmas 2021.–2027. gadam pasākumu 5.1.1.1. “Infrastruktūra uzņēmējdarbības atbalstam” (turpmāk – pasākums 5.1.1.1.) un 6.1.1.3. “Atbalsts uzņēmējdarbībai nepieciešamās publiskās infrastruktūras attīstībai, veicinot pāreju uz klimatneitrālu ekonomiku” (turpmāk – pasākums 6.1.1.3.) ietvaros pašvaldībām ir sniegta iespēja piesaistīt ES fondu līdzekļus tādu pašvaldības ielu, ceļu un citas publiskās infrastruktūras uzlabošanai, kas nepieciešama komercdarbības veicināšanai. Šajos ES fondu pasākumos attiecināmās izmaksas ir satiksmes pārvadu, ielu, ceļu (tai skaitā ar grants segumu, ja būvē jaunu ceļu, caurteku) infrastruktūras attīstība un ar to saistītās infrastruktūras (piemēram, stāvlaukumi, pieturvietas) būvniecība, pārbūve vai atjaunošana. Pašvaldībām pasākumā 5.1.1.1. ir pieejams ES fondu finansējums 133 110 000 euro apmērā, un pasākumā 6.1.1.3. ir pieejams ES fondu (Taisnīgas pārkārtošanās fonda) finansējums 49 279 779 euro apmērā. Projektu iesniegumu iesniegšana pasākumā 6.1.1.3. un pasākumā 5.1.1.1. tika uzsākta 2024.gada II. ceturksnī. Iespējas uzlabot ceļu un ielu infrastruktūru bija arī Atveseļošanas fonda 3.1.1.3.i. “Investīcijas uzņēmējdarbības publiskajā infrastruktūrā industriālo parku un teritoriju attīstīšanai reģionos” ietvaros (Atveseļošanas fonda finansējums 80 milj. euro), kurā līgumi par projektu īstenošanu noslēgti 2024.gada 1.ceturksnī. 
Tāpat saskaņā ar Ministru kabineta 2024.gada 5.marta noteikumiem Nr. 159 “Kritēriji un kārtība, kādā tiek izvērtēti pašvaldību investīciju projektu pieteikumi valsts budžeta aizdevuma saņemšanai” (turpmāk - MK noteikumi Nr.159) atbilstoši gadskārtējam valsts budžeta likumam valsts budžeta aizdevumi piešķirami šādiem mērķiem:
· jaunu pirmsskolas izglītības iestāžu būvniecībai vai esošu pirmsskolas izglītības iestāžu paplašināšanai, lai mazinātu rindas uz vietām pirmsskolas izglītības iestādēs;
· pirmsskolas izglītības iestāžu infrastruktūras attīstīšanai;
· ilgtspējīgas pamatizglītības un vidējās izglītības nodrošināšanas funkcijas īstenošanai, kā arī skolu tīkla sakārtošanai;
· ceļu, tai skaitā projektā paredzēto inženiertīklu, būvniecībai.
Ņemot vērā, ka MK noteikumi Nr.159 ir veidoti kā pastāvīgi, arī 2025.gadā un turpmākajos gados valsts budžeta aizdevumi būs pieejami atbilstoši MK noteikumiem Nr.159, ja to paredzēs gadskārtējā valsts budžeta likums. Gadījumā, ja gadskārtējā valsts budžeta likumā tiks iekļauti jauni aizdevumu mērķi, tad MK noteikumos Nr.159 tiks veikti attiecīgi grozījumi.

	3.

	Nodrošināt glābšanas dienestu ar nepieciešamo aprīkojumu.

	Iegādāti hidrauliskie un elektrohidrauliskie glābšanas instrumentu komplekti, mehāniskie instrumenti, medicīniskie komplekti, imobilizācijas dēļi, teču noblīvētāji, pārklāji, absorbents, speciālās segas, aptieciņas u.c. aprīkojums CSNg seku novēršanai glabšanas darbu veikšanai un ceļu braucamās daļas atbrīvošanai.
	Nodrošinot VUGD materiāli tehnisko bāzi glābšanas darbu veikšanai un ceļu braucamās daļas atbrīvošanai CSNg, ik gadu iegādātas līdz 1000 specializētā aprīkojuma vienībām.
	VUGD
	IeM
	31.12.2021.

31.12.2022.

31.12.2023.

31.12.2024.

31.12.2025.

31.12.2026.

31.12.2027.
	250 000 CSNPN līdzekļi
250 000 CSNPN līdzekļi
250 000 CSNPN līdzekļi
250 000 CSNPN līdzekļi
250 000 CSNPN līdzekļi
250 000 CSNPN līdzekļi
250 000 CSNPN līdzekļi

Kopā par periodu:
1 750 000 CSNPN

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Ceļu satiksmes drošības padome 2021.gada 25.februārī, 2022.gada 16.februārī un 2023.gada 6.martā piešķīra finanšu līdzekļus VUGD materiāli tehniskās bāzes glābšanas darbu veikšanai un ceļu braucamās daļas atbrīvošanai pēc CSNg nostiprināšanai un paplašināšanai:
- 2021.gadā iegādāti: hidrauliskie instrumenti, transportlīdzekļu pārvietošanas ierīču komplekti, ar akumulatoru darbināmi instrumenti, aprīkojums ķīmisko negadījumu seku likvidēšanai, A klases ķīmijas aizsargtērpi. (Pasākuma kopējās izmaksas 219 762EUR).
- 2022.gadā iegādāti: hidrauliskie instrumenti, video reģistratori, ziemas riepu komplekti, rokas instruments "Hooligan tool", pārvietojamais apgaismes stends. (Pasākuma kopējās izmaksas 241 822,49EUR).
- 2023.gadā iegādāti: rokas instruments "Hooligan tool", ar akumulatoru darbināmi hidrauliskie instrumenti, ziemas riepu komplekti, pārvietojamais apgaismes stends. (Pasākuma kopējās izmaksas 267 432,63EUR).

	4.
	Veikt ceļu drošības auditēšanas sistēmas uzlabošanu.

	Pārskatīti jauno projektu un esošo objektu audita principus.

	Veikti grozījumi normatīvajos aktos, kas nosaka Ceļu satiksmes drošības audita veikšanas kārtību.

	SM 
	CSDD
	31.12.2024.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Informācija par izpildi

	Īstenots

	2022. gadā veikti grozījumi Ministru kabineta 2008.gada 25.novembra noteikumos Nr.972 “Ceļu drošības audita noteikumi”, lai pārņemtu Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvas (ES) 2019/1936 (2019.gada 23.oktobris), ar ko groza Direktīvu 2008/96/EK par ceļu infrastruktūras drošības pārvaldību prasības un  audita veikšanas procedūrā tiktu iekļauti jauni elementi, kas ir saistīti ar mazaizsargātajiem satiksmes dalībniekiem.
Ņemot vērā Satiksmes ministrijas iesaisti veicinot 31. punkta prasību izpildi, par nepieciešamību audita pasūtītājam 30 dienu laikā pēc audita atzinuma saņemšanas rakstiski iesniegt pilnvarotajā institūcijā un Satiksmes ministrijā paskaidrojumu, kuri audita atzinumā sniegtie ieteikumi ir ņemti vērā un kuri nav ņemti vērā, pamatojot, kāpēc ieteikumu nav iespējams ņemt vērā, būtiski pieaudzis saņemto paskaidrojumu skaits.

	5.
	Nodrošināt visaptverošu ceļu satiksmes noteikumu ievērošanu.

	Uzstādot jaunus ceļu satiksmes dalībnieku kontroles tehniskos līdzekļus, ieviesta  sistēma, kurā nodrošināta visaptveroša ceļu satiksmes dalībnieku kontrole ar soda neizbēgamību.
	Samazināts CSNg, kā arī tajos cietušo un bojā gājušo, skaits uz ceļiem,  
uzstādīti jauni ceļu satiksmes dalībnieku kontroles tehniskie līdzekļi:
-ātruma kontrole;
-luksofora signālu ievērošanas kontrole;
-mobilo ierīču lietošanas kontrole;
-sabiedriskā transporta joslu izmantošana;
-alkohola un apreibinošo vielu lietošana (alkoholmetriskie “vārti”);
	VP
	Ceļu pārvaldītāji


	31.12.2021.

31.12.2022.

31.12.2023.

31.12.2024.

31.12.2025.

31.12.2026.

31.12.2027.
	400 000 CSNPN līdzekļi
400 000 CSNPN līdzekļi
400 000 CSNPN līdzekļi
400 000 CSNPN līdzekļi
400 000 CSNPN līdzekļi
400 000 CSNPN līdzekļi
400 000 CSNPN līdzekļi

Kopā par periodu:
2 800 000 CSNPN

	
Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	2022.gadā, lai nodrošinātu iekšlietu nozares infrastruktūras kapacitātes stiprināšanas pasākumu īstenošanu atbilstoši Ministru kabineta pieņemtajiem lēmumiem (Ministru kabineta 2021.gada 18.marta sēdes protokola Nr.28 42.§ “Informatīvais ziņojums “Par augstas gatavības projektiem, kas saistīti ar Covid-19 krīzes pārvarēšanu un ekonomikas atlabšanu””, Ministru kabineta 2021.gada 7.septembra sēdes protokola Nr.60 34.§ “Informatīvais ziņojums “Par infrastruktūras kapacitātes stiprināšanas pasākumu īstenošanu iekšlietu nozarē””) un finansējuma apguvi atbilstoši paredzētajiem mērķiem, IeM ar 2021.gada 14.septembra rīkojuma Nr.1-12/889 pielikuma II. Sadaļas “Infrastruktūras kapacitātes stiprināšanas pasākumi” 2.3.punktā ietverts ceļu satiksmes kontroles un uzraudzības kapacitātes stiprināšanas pasākums - Valsts policijas transportlīdzekļu aprīkošana ar 360° kamerām, par kura ieviešanu atbildīga VP (paredzamais finansējuma apmērs 250 000 euro). Pasākuma ietvaros iegādātas papildus divas jaunas Sistēmas.
Ceļu satiksmes drošības padome 2022.gada 16.februārī piešķīra finansējumu (82 999EUR) Sistēmu uzturēšanas, remonta un pilnveidošanas pakalpojuma iegādei. 
VP 2022.gadā iegādājās un uzsāka izmantot pārkāpumu fiksēšanā, neapturot transportlīdzekļus, papildus 2 jaunas automātiskās transportlīdzekļu valsts reģistrācijas numura zīmju nolasīšanas/atpazīšanas un ceļu satiksmē izdarītu pārkāpumu fiksēšanas sistēmas (pirmā sistēma iegādāta 2019.gadā). Sistēmas uzstādītas netrafaretos policijas transportlīdzekļos un ar tām kustībā tiek veikta šādu pārkāpumu kontrole (uzskaitījums nav pilnīgs):
· atļautā braukšanas ātruma pārsniegšana (tikai jaunajās 2 sistēmās);
· braukšana bez OCTA polises;
· braukšana bez tehniskās apskates;
· mobilo ierīču lietošana;
· braukšana pie aizliedzošā luksofora signāla;
· braukšana pa sabiedriskā transporta joslu.
Ceļu satiksmes drošības padome 2023.gada 6.martā atbalstīja finansējuma piešķiršanu 180 000 EUR VP pasākumam “Transportlīdzekļu, kas paredzēti aprīkošanai ar VP rīcībā esošajām automātiskās transportlīdzekļu valsts reģistrācijas numura zīmju nolasīšanas/atpazīšanas un ceļu satiksmē izdarītu pārkāpumu fiksēšanas sistēmām,  iegāde”. Ņemot vērā, ka 2023.gadā šis pasākums netika īstenots, tas tika pārcelts uz 2024.gadu. Šobrīd ir izsludināts iepirkums piedāvājumu iesniegšanai.

	6.
	Veikt ceļu satiksmes plānošanas, organizācijas, uzraudzības un būvniecības procesos iesaistīto izglītošanu par satiksmes drošību un to uzlabojošu vidi un tās veidošanu.

	Izglītoti satiksmes plānošanas, organizācijas, uzraudzības un būvniecības procesos iesaistītie par satiksmes drošību un to uzlabojošu vidi un tās veidošanu.



	Informatīvo materiālu un labās prakses vadlīniju vai ieteikumu  izstrāde par satiksmes drošības uzlabošanu, veidojot un plānojot satiksmes telpu.


	LVC, CSDD
	SM
	31.12.2021.

31.12.2022.

31.12.2023.

31.12.2024.

31.12.2025.

31.12.2026.

31.12.2027.
	50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi
50 000 CSNPN līdzekļi

Kopā par periodu:
350 000 CSNPN

	Informācija par izpildi

	Daļēji īstenots (pasākuma izpilde turpinās)

	Izstrādātas vadlīnijas “Mikromobilitātes infrastruktūras nepieciešamības izvērtējuma metodika”, kuras mērķis ir noskaidrot prioritāti un veidu pašvaldību vai citu personu ierosinātajiem būvniecības priekšlikumiem par mikromobilitātes infrastruktūras posmu izveidi valsts autoceļu ceļu tīklā, un tam pieguļošajā teritorijā.           

Izstrādātas vadlīnijas “Autobusu pieturvietu aprīkojums un tā parametri valsts autoceļu tīklā”.  Vadlīnijās ietverti norādījumi pieturvietu plāna un konstrukcijas elementu risinājumiem, kā arī nepieciešamajam aprīkojumam atbilstoši to lietošanas parametriem. Vienlaicīgi pēc šiem kritērijiem tiek arī definēti sabiedriskā transporta pieturvietu aprīkošanas līmeņi valsts autoceļu tīklā.

	7.
	Nodrošināt plānošanas reģionu un pašvaldību iesaisti ceļu satiksmes drošības pasākumu plānošanā un to ieviešanā.

	Veikta ceļu satiksmes drošības izvērtēšana pašvaldību pārziņā esošajā ceļu tīklā.
	Pašvaldību plānošanas dokumentos (ilgtspējīgas attīstības stratēģijās, attīstības programmās)  iekļauta sadaļa par satiksmes infrastruktūras plānošanu, tostarp ceļu satiksmes drošības izvērtējumu.

	SM

	pašvaldības, plānošanas reģioni, VARAM
	31.12.2022.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	Pasākums zaudējis aktualitāti. Skatīt 8.pasākumu. 

	8.
	Izstrādāt un ieviest pašvaldību ceļu satiksmes drošības indeksu.

	- Izveidot pašvaldību ceļu satiksmes drošības novērtēšanas indeksu, veicinot konkurenci par drošākās pašvaldības godu;
- Veicināt labākās pieredzes apmaiņu ceļu satiksmes drošībā;
- Iesaistīt satiksmes drošības jautājumu risināšanā iespējami daudz satiksmes dalībniekus.
	Katru gadu publiskots satiksmei drošāko pašvaldību saraksts, tādējādi veicinot konkurenci un uzlabojot ceļu satiksmes drošību valstī.


	SM
	LVC, CSDD, LPS, VARAM
	31.12.2021.

31.12.2022.

31.12.2023.

31.12.2024.

31.12.2025.

31.12.2026.

31.12.2027.
	25 000 CSNPN līdzekļi
25 000 CSNPN līdzekļi
25 000 CSNPN līdzekļi
25 000 CSNPN līdzekļi
25 000 CSNPN līdzekļi
25 000 CSNPN līdzekļi
25 000 CSNPN līdzekļi

Kopā par periodu:
175 000 CSNPN

	Informācija par izpildi

	Īstenots

	2020.gada 17.februārī Ceļu satiksmes drošības padome atbalstīja finansējuma piešķiršanu ceļu satiksmes drošības pašvaldību/novadu novērtēšanas indeksa izstrādei.  No 2021.gada ikgadējā ceļu satiksmes drošības pašvaldībās un novados novērtēšana tiek veikta atbilstoši Satiksmes ministrijas izstrādātajai metodoloģijai, kuras ietvaros tiek veikta iedzīvotāju aptauja un ar ceļu satiksmes drošību saistīto statistikas datu analīze. 
Papildus veiktās novērtēšanas rezultātu paziņošanai, kas plaši tiek atspoguļota masu medijos, tiek organizētas arī paneļdiskusijas (2022.gadā – “Ceļu satiksmes drošība – pozitīvie piemēri, jomas, ko nepieciešams uzlabot. Kādi instrumenti ir pašvaldību rīcībā?”, 2023.gadā - “Mikromobilitāte Latvijā – galvenie izaicinājumi un risinājumi drošākai dalībai ceļu satiksmē”) , kurās piedalās ceļu satiksmes drošības jomas eksperti un saistīto nozaru pārstāvji. 

	9.
	Nodrošināt visaptverošu un sistemātisku ceļu satiksmes intensitātes mērīšanu uz pašvaldību ceļiem, kā arī pašvaldībās un apdzīvotās vietās.

	Ieviesta visaptveroša satiksmes intensitātes mērīšana iesaistot visus iespējamos tehniskos līdzekļus (fotoradarus, novērošanas kameras apdzīvotās cietās u.c.

	Uzstādīti jauni tehniskie līdzekļi vai uzlaboti esošie uz pašvaldību ceļiem, kā arī pašvaldībās un apdzīvotās vietās, kas nosaka ceļu satiksmes intensitāti.
	Pašvaldības
	VARAM, SM
	31.12.2024.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 2022.-2024.gadā. avots: pašvaldību budžets, daļējā apmērā finansēts no CSNPN līdzekļiem


	Informācija par izpildi

	

	Informācija tiks papildināta

	10. 
	Nodrošināt nepieciešamo atbilstošo ceļu satiksmes organizācijas tehnisko līdzekļu iegādi, transportlīdzekļu apstādināšanas un pārbaužu pierobežā un valsts iekšienē nodrošināšanai, neradot satiksmei bīstamas vai satiksmi traucējošas situācijas.

	Nodrošināta pierobežā un valsts iekšienē ceļu satiksmei droša pārbaužu veikšana (apstādinot transportlīdzekli un veicot dokumentu vai citas pārbaudes).
	Iegādāti ceļu satiksmes organizācijas nodrošināšanai un robežkontroles veikšanai valsts pierobežā un valsts iekšienē nepieciešamie tehniskie līdzekļi.
	VRS
	IeM
	31.12.2021.
	20 000 CSNPN līdzekļi

	Informācija par izpildi

	Īstenots

	Ceļu satiksmes drošības padome 2021.gada 25.februārī un 2022.gada 16.februārī atbalstīja finansējuma piešķiršanu VRS tehnisko līdzekļu iegādei:
VRS 2021. gadā iegādāti ceļu satiksmes organizācijas tehniskie līdzekļi (ceļa zīmes, vadstatņi, konusi u.c., kopā - 800 gab.) (Pasākuma kopējās izmaksas 18 256 EUR).
VRS 2022. gadā iegādāti ceļu satiksmes organizācijas tehniskie līdzekļi (kopā - 181 gab.) (Pasākuma kopējās izmaksas 6 962,63 EUR)



Izlietotais finansējums plāna realizācijai kopā 2021.-2023. gadā[footnoteRef:47] [47:  Norādīts indikatīvais aprēķins par periodu 2021. – 2023.gads. Detalizēta finansējuma izlietojuma atskaite un aprēķins par katru atsevišķu pasākumu ir pasākuma izpildes nodrošināšanā norādītās institūcijas sniegtajās atskaitēs par izlietoto finansējumu no Valsts budžeta vai no līdzekļiem, ko apdrošināšanas sabiedrības ceļu satiksmes negadījumu novēršanas pasākumu veikšanai ieskaita biedrības „Latvijas Transportlīdzekļu apdrošinātāju birojs” kontā saskaņā ar Sauszemes transportlīdzekļu īpašnieku civiltiesiskās atbildības obligātās apdrošināšanas likumu.] 


	Finansējuma avots
	Kopā (euro)

	CSDP piešķirtais finansējums CSNg novēršanas un profilakses pasākumiem 2021.-2023.gadā[footnoteRef:48] [48:  Atsevišķi CSDP atbalstītie pasākumi nav ietverti plānā vai arī to izpilde uzsākta iepriekšējā plāna periodā (turpinājums). ] 

	2021. gadā 1 797 100
2022.gadā 1 005 608
2023.gadā 2 540 505

	Kopējā summa 
	5 343 213

	Plānā iekļauto pasākumu realizācijai izlietotais kopējais finansējums (6.tabulas pasākumi)
	3 254 893






[bookmark: _Toc172023651]5. Jauni pasākumi ceļu satiksmes drošības uzlabošanai
	
Ceļu satiksmes drošības plāna 2021.-2027.gadam tiešās darbības rezultatīvie rādītāji (5.tabula) liecina, ka ar esošajiem plānā iekļautajiem pasākumiem plānā izvirzītais mērķis samazināt CSNg smagi ievainoto personu un bojāgājušo personu skaitu 2027.gadā 35% apmērā pret 2020.gadu varētu netikt sasniegts, tādēļ ir nepieciešami jauni papildus pasākumi ceļu satiksmes drošības uzlabošanai. 
Jāpiebilst arī, ka normatīvajiem aktiem ir izšķiroša nozīme ceļu satiksmes drošības nodrošināšanā. Tāpat arī standarti, kas attiecas uz ceļu projektēšanu, būvniecību, uzturēšanu un norādēm, rada konsekventu pamatu ceļu satiksmes drošībai. Ceļu satiksmes drošības eksperti diskusijās izvērtē nepieciešamu pēc jauniem uzlabojumiem un pilnveidojumiem ceļu infrastruktūrā, piemēram  pretējo joslu atdalīšana ar norobežojošajiem stabiņiem, krustojumu pārbūve (90 grādu leņķī), “turboapļu” ieviešana, distances apzīmējuma ieviešana, kā arī LVS standartu piemērošana un aktualizācija atbilstoši ceļu satiksmes drošības jaunākajām prasībām, proti, ceļa zīmes un apzīmējumi. Aktuāls jautājums ir arī ceļu pieslēgumu un apgriešanās vietu samazināšana – kreiso pagriezienu likvidēšana un papildus finansējuma piešķiršana ceļmalu pļaušanai, virsmas apstrādes tehnoloģijām u.c. pasākumiem, kā arī stāvlaukumu izbūve kravas transportlīdzekļiem, lai mazinātu risku satiksmes drošībai, jo šobrīd autovadītāji atpūtas brīžos kravas transportlīdzekļus novieto ceļa nomalēs un sabiedriskā transporta pieturvietās.
Normatīvie akti attiecībā uz ceļu satiksmes dalībniekiem ietver dažādas darbības, kas vērstas uz satiksmes noteikumiem, autovadītājiem, gājējiem un mikromobilitātes rīku lietotājiem.[footnoteRef:49] Ceļu satiksmes drošības eksperti diskutē par dažādiem risinājumiem, lai motivētu ceļu satiksmes dalībniekus izturēties atbildīgi ceļu satiksmē, piemēram, ceļu satiksmes drošības uzlabošanas nolūkā tiek vērtēts priekšlikums par apdrošināšanas prēmijas apmēra noteikšanu, ņemot vērā vadītājam fiksētos pārkāpumus, tai skaitā ar tehniskajiem līdzekļiem. [49:  Informācijas avots: Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”] 

Nenoliedzami arī visaptveroša reakcija pēc CSNg ietver politiku un normatīvos aktus, kuru mērķis ir aizsargāt ievainoto, viņu ģimeņu un apkārtējo cilvēku, kuri sniedz sākotnējo palīdzību, labklājību. Tas ietver pasākumus, kas izveido juridisku un finansiālu atbalstu, nodrošinātu kompensāciju un atbalstītu indivīdu atveseļošanos un veiksmīgu reintegrāciju darba un mājas vidē pēc traumas. Šādas iniciatīvas var ietvert tiesību aktu ieviešanu, lai garantētu savlaicīgu piekļuvi veselības aprūpei, nodrošinātu rūpīgu avāriju izmeklēšanu, pilnvarotu pietiekamus atbildības apdrošināšanu transportlīdzekļu vadītājiem, īstenotu tiesiskās garantijas, lai atvieglotu gan civilprocesa, gan kriminālprocesa virzību, tostarp kompensācijas iespējas, un tiesiskās aizsardzības nodrošināšanu personām, kurām traumu dēļ ir invaliditāte
Līdztekus atbilstošam normatīvo aktu ietvaram iestādēm ir jāizveido arī izpildes sistēmas, kas nodrošina atbilstību noteiktajiem standartiem. Šie novērtējumi saistīti ar iniciatīvām,  kas veicina standartizētu un drošu ceļu konstrukciju, tādējādi mazinot riskus, kas saistīti ar ātruma pārsniegšanu. Pētījumi liecina, ka proaktīvas, nevis reaģējošas nostājas pieņemšana ir būtiska, lai nodrošinātu ceļu satiksmes drošību.  Tas ietver datu vākšanu un analīzi jomās, kurās ceļu infrastruktūras projektēšana ir neatbilstoši īstenota, kā rezultātā palielinās bīstamība, nevis tiek uzlabota ceļu satiksmes drošība.  
Turpmāka ceļu pārvaldītāju, lietotāju un kontroles procesos iesaistīto izglītošana ir svarīga, lai uzlabotu izpratni par ceļu satiksmes drošību. Iniciatīvas, kas jāapsver, ietver publiskas kampaņas, lai iegūtu atbalstu drošai ceļu būvei un uzturēšanai, iesaistot sabiedrības informēšanu, veicot pagaidu pārveidi, un veicinot sabiedrības izpratni par ieguvumiem ceļu satiksmes drošības jomā. Droša ātruma izglītojošais aspekts ir būtisks, lai sasniegtu mērķi samazināt CSNg bojāgājušo un smagi ievainoto skaitu, jo īpaši neaizsargāto satiksmes dalībnieku vidū. Ātruma ierobežojumu efektivitāte ir atkarīga no satiksmes dalībnieku uzmanīgas un likumpaklausīgas uzvedības, satiksmes uzraudzības funkcionalitātes un ceļa parametru uztveres, kas iegūta tieši no ceļu satiksmes vides. [footnoteRef:50] Ceļu satiksmes drošības eksperti diskutē, tai skaitā arī par nepieciešamajiem uzlabojumiem jauno autovadītāju apmācībā, vērtējot ierobežojumu noteikšanu mācību braukšanai ar mācību atļauju (baltajām tiesībām). [50:  Informācijas avots: Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”] 

Progresīvas tehnoloģijas un inovatīvi risinājumi arī ir būtiski ceļu satiksmes drošības uzlabošanā, tostarp iespēju robežās ieviešot “piedodošu’’ un pašsaprotamu ceļu dizainu.  Šī nozīme ir acīmredzama pašreizējā infrastruktūru funkcionalitātē, piemēram, mainīga ātruma ierobežojuma zīmes un modernizēti ietvju marķējumi, un brauktuvju tehnoloģiju nozīme turpinās pieaugt, pieaugot transportlīdzekļu komunikāciju infrastruktūras līmenim.  Turklāt tehnoloģiju izmantošana, lai mērītu ceļu satiksmes drošības rādītājus un ziņotu par tiem, atbalstot objektīvas drošības mērīšanas tehnoloģijas izstrādi un ieviešot inteliģentas satiksmes vadības sistēmas ar tādām funkcijām kā inteliģenta ātruma pārvaldība un maršruta maiņa, veicina drošāku ceļa vidi.  
Vadītāja palīgsistēmu, piemēram, intelektiskās ātruma pielāgošanas, ieviešanai ir izšķiroša nozīme, izmantojot tehnoloģiju, lai novērstu ātruma pārsniegšanu, reāllaikā uzraugot ātruma ierobežojuma zīmes.  Turklāt fotoradari ir ne tikai rīki ātrumpārkāpēju ķeršanai, bet tiek aktīvi izmantoti, lai veicinātu ātruma samazināšanu.
Drošs ātrums ceļu satiksmē (atbilstoši ceļa zīmēm un norādījumiem) ir būtisks pasākums, lai aizsargātu, piemēram, gājējus un velosipēdistus. Pētījumi liecina, ka aptuveni vienu trešdaļu CSNg ar letālu iznākumu izraisa pārmērīgs vai neatbilstošs ātrums. Ātrumam ir izšķiroša nozīme, nosakot negadījumu iznākumu, kuros iesaistīti mazaisargātie ceļu satiksmes dalībnieki, jo ir noteiktas robežas neaizsargātu cilvēku spējai izdzīvot ar smagām traumām. Liels ātrums samazina reakcijas laiku gan autovadītājiem, gan mazaisargātiem ceļu satiksmes dalībniekiem, ievērojami palielinot smagu traumu vai nāves gadījumu risku sadursmes gadījumā. Kad gājēji, velosipēdisti un mopēdu vadītāji saduras ar mehāniskajiem transportlīdzekļiem, viņi saskaras ar ievērojamu smagu traumu risku ievērojamās masas starpības dēļ, kā rezultātā vieglāka neaizsargāta persona absorbē lielāko daļu sadursmes enerģijas.[footnoteRef:51]  [51:  Informācijas avots: Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”] 

Šie pasākumi risināmi kopsakarībā ar iedzīvotāju uzvedības un uztveres maiņu, piemēram, izvēloties ceļu satiksmei atbilstoši drošu braukšanu (ātruma ievērošana, izvairīšanās no agresīvas braukšanas, drošības jostu lietošana, atbilstoša apdzīšana, gājēju un velosipēdistu ievērošana), samazinot alkohola patēriņu un braukšanu dzērumā, kā arī nodrošinot transportlīdzekļa atbilstošu tehnisko kārtību. Ceļu satiksmes drošības eksperti šobrīd diskutē par auto ar būtiskiem auto tehniskā stāvokļa defektiem konfiskāciju, kā arī  auto konfiskāciju gadījumos, kad ir liels apjoms administratīvo protokolu par ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumiem, un ilgstošā laika periodā noteiktie sodi netiek apmaksāti. 
Latvijas apstākļiem atbilstoša ir ne tikai fotoradaru uzstādīšana, bet arī vidējā ātruma kontroles posmu ieviešana, kas mazina kopējo braukšanas ātrumu vismaz atsevišķos ceļu posmos.
Jāvērtē iespēja atļauto braukšanas ātrumu samazināt pilsētvidē (piemēram, līdz 30 km/h blīvi apdzīvotās zonās vai zonās ar lielu gājēju un /vai mikromobilitātes rīku plūsmu), kā arī jāapsver atļautā braukšanas ātruma samazināšana ārpus apdzīvotām vietām, piemēram, nepārsniedzot 80 km/h atļauto ātruma ierobežojumu (līdzīga prakse ir Somijā, kur ārpus apdzīvotām vietām noteikts maksimālais braukšanas ātrums 80 km/stundā (t.sk. uz melnā seguma ceļiem) – Somijā ir ievērojami mazāks uz ceļa bojā gājušo skaits uz 1000 iedzīvotājiem salīdzinājumā ar Latviju. 
Lai ieguvums no Ceļu satiksmes drošības plāna īstenošanas būtu lielāks, ceļu satiksmes drošības jautājumi risināmi arī autoceļu pārbūves un atjaunošanas projektos u.c. rīcībās, kas ietver autoceļu infrastruktūras darbus. 
Vēlams ceļu satiksmes drošības un autoceļu infrastruktūras jautājumus risināt vienotas rīcības virziena ietvaros ar vienotu mērķi.[footnoteRef:52] [52:  Informācijas avots: Transporta politikas izvērtējums Transporta attīstības pamatnostādņu 2021.–2027. gadam ietvarā] 

Vienlaikus ir jāņem vērā, ka jaunos pasākumus ceļu satiksmes drošības uzlabošanai tiek plānots īstenot vēl Ceļu satiksmes drošības plāna 2021.-2027.gadam darbības periodā, taču to ietekme atsevišķos gadījumos ceļu satiksmes drošības uzlabošanā būs novērojama pēc esošā plāna darbības beigām.
Jauno pasākumu īstenošana, ņemot vērā statistikas datus, ekspertu viedokļus un citu valstu pieredzi, tiks veikta prioritārā secībā.

Tādējādi jaunie pasākumi ir sadalīti pēc šādām prioritātēm:

· A    AUGSTA PRIORITĀTE. Īstermiņa pasākumi, kuru īstenošana tiek uzsākta nekavējoties pēc informatīvā ziņojuma pieņemšanas.
· B   VIDĒJA PRIORITĀTE. Vidēja termiņa pasākumi, kas īstenojami esošā plāna darbības termiņā vai arī neilgi pēc tā.
· C  ILGTERMIŅA PRIORITĀTE.  Ilgtermiņa pasākumi, kas īstenojami ilgtermiņā, tos uzsākot plāna darbības periodā vai neilgi pēc tā, bet to darbības izpilde ir pēc plāna darbības beigām, nākamajā plānošanas periodā.

 Lai pēc iespējas vairāk aptvertu “Drošas sistēmas” pieejas pamatprincipus, jaunie pasākumi plānoti pēc iespējas plašākā mērogā, ietveros dažādas darbības jomas.
Priekšlikumi tālākai rīcībai (jauni pasākumi) Ceļu satiksmes drošības plānā 2021.–2027.gadam, ir sagatavoti  grozījumu formā un ir iekļauti kopā ar šo informatīvo ziņojumu sagatavotajā Ministru kabineta rīkojuma projektā “Grozījumi Ceļu satiksmes drošības plānā 2021.–2027.gadam”.


7.tabula. Jauni pasākumi ceļu satiksmes drošības uzlabošanai.

	
Jauni pasākumi ceļu satiksmes drošības uzlabošanai


	Nr.
	ABC[footnoteRef:53] [53:  A – augsta prioritāte (īstermiņā/nekavējoši realizējami pasākumi)  
B – vidēja prioritāte (vidēja termiņa pasākumi)  1 -2 gadi vai līdz plāna darbības beigām
C – ilgtermiņa prioritāte (ilgtermiņā realizējami pasākumi)  – plāna periodā vai nākamā plāna periodā] 

	Nosaukums
	Pamatojums
	Darbības rezultāts
	Rezultatīvie rādītāji
	Atbildīgā institūcija
	Iesaistītās institūcijas
	Izpildes termiņš
	Nepieciešamais finansējums un  tā avoti

	1.
	A
	Īstenot nulles tolerances politiku pret atļautā braukšanas ātruma pārsniegšanu līdz 10 km/h. 

	Statistikas dati par CSNg bojāgājušajiem un smagi ievainotajiem.
Starptautiskie pētījumi par ātruma ietekmi uz CSNg sekām;
Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	Veiktas izmaiņas normatīvajos aktos, paredzot monetāru (naudas) sodu par atļautā braukšanas ātruma pārsniegšanu līdz 10 km/h.
	Procentuāls samazinājums transportlīdzekļu skaitam, kas brauc, pārsniedzot  atļauto braukšanas ātrumu.
	SM
	CSDD, VP
	31.07.2025.
	Valsts budžeta ietvaros

	2.
	A
	Ieviest sistemātisku smago CSNg izpēte 
	Ceļu satiksmes drošības padomes 2024.gada 7.marta sēdes protokola 5.1.apakšpunkts;
Ceļu satiksmes drošības padomes  2024.gada 21.februāra domnīcas Nr.54 sēde.

	Uzlabots datu vākšanas mehānisms un struktūra
	CSDD ieviesta jauna funkcija (jauna amatvieta vai paplašināti esošās uzdevumi), CSDP saņemta informācija par CSNg veicinošiem faktoriem
	CSDD
	VP
	31.12.2026
	CSDD budžeta ietvaros, papildus nav nepieciešams

	3. 
	A
	Paplašināt ceļu satiksmes dalībnieku kontroli - uzstādīt jaunas vidējā ātruma kontroles iekārtas  (vismaz 16 vidējā ātruma kontroles iekārtas), kā arī citas iekārtas pārējo pārkāpumu kontrolē (luksofora signālu ievērošana, sabiedriskā transporta joslas u.c. pārkāpumi)
	Ceļu satiksmes drošības padomes 2024.gada 7.marta sēdes protokola 5.1.apakšpunkts
Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	Ieviesta vidējā ātruma kontrole vismaz 16 ceļa posmos, kā arī paplašināta citu pārkāpumu kontrole ar tehniskajiem līdzekļiem (luksofora signālu ievērošana, sabiedriskā transporta joslas u.c.)
	Procentuāls pieaugums transportlīdzekļu skaitam, kas brauc, ievērojot atļauto braukšanas ātrumu, kā arī nepārkāpj citas Ceļu satiksmes noteikumu prasības.
Ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo un smagi ievainoto personu skaita procentuālais samazinājums.

	SM, IeM
	LVC, VP, CSDD
	31.12.2025.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma
OCTA līdzekļi 2025.gadā 900 000

	4.
	A
	Pilotprojekta par pasažieru sabiedrisko autobusu un kravas transportlīdzekļu autovadītāju  nogurumu novērtēšanas un uzraudzības realizācija.

	[bookmark: _Hlk172102314]Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia” (atsauce)  
	Iegūti rezultāti par autovadītāju noguruma ietekmi uz CSNg norisi un sekām
	Realizēts 1 pilotprojekts autovadītāju noguruma izpētei
	SM (CSDD)
	VP
	31.12.2025.
	OCTA līdzekļi
2025.gadā
100 000 euro

	5.
	A
	Mikromobilitātes pakalpojumu drošības uzlabošana, nosakot pienākumu mikromobilitātes pakalpojumu  sniedzējiem ieviest reakcijas testus visām transportlīdzekļu nomām brīvdienu naktīs.

	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	Ieviesta sistēma, kas ļauj pārliecināties, ka mikromobilitātes transportlīdzekļa lietotājs nebrauc alkohola reibumā
	Samazināts negadījumu skaits, kas rodas, lietojot alkoholu un vadot transportlīdzekli ar koplietošanas mikromobilitātes transportlīdzekļiem 
	SM, IeM,
	VP
	31.12.2026.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	6.
	A
	Ceļu satiksmes dalībnieku kontroles pilnveidošana, īstenojot par pārkāpumiem ceļu satiksmē piešķirto pārkāpumu sodu politikas maiņas īstenošanu.

	Sadarbībā ar CSDD, VP, IeM un TM notiek priekšlikumu sodu politikas maiņai izvērtēšana 
Ceļu satiksmes drošības plāna 4.1.12. pasākuma izpildes termiņa grozījumi

	Nodrošināta sistemātiska CSN un CSL noteikto normu pārkāpēju un agresīvu, citu ceļu satiksmes dalībnieku apdraudošu autovadītāju sodīšana par bīstamiem pārkāpumiem.
	Ieviesti grozījumi normatīvajos aktos, kas vērsti uz satiksmes dalībnieku kontroles paplašināšanu, sodu apmēru pārskatīšanu, nodrošinot sistemātisku agresīvu autovadītāju, tādu autovadītāju, kas regulāri pārkāpj CSN un CSL prasības un apdraud citus ceļu satiksmes dalībniekus, sodīšanu par pārkāpumiem:
· CSL prasības;
· CSN prasības;
Stingrāku prasību un sodu noteikšana par noteiktiem pārkāpumiem (piemēram, pieļaujamās sodīšanas robežas samazināšana (atcelts +10km/h)).

	SM, IeM
	TM
	31.12.2025.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	7.
	A
	Ceļu satiksmes dalībnieku kontroles paplašināšana, nodrošinot, ka daļa no OCTA līdzekļiem tiek piešķirti policijas transportlīdzekļu aprīkošanai ar 360 grādu kamerām
	Ceļu satiksmes drošības padomes 2024.gada 7.marta sēdes protokola 5.1.apakšpunkts;
CSNg statistika par atļautā braukšanas ātruma pārsniegšanu;
Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 50 un Nr.  56
Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”  
	Pastiprināta satiksmes dalībnieku uzraudzība, nodrošinot, ka sodi par pārkāpumiem ir neizbēgami.
	Procentuāls samazinājums veikto ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumu skaitā
	VP
	IeM
	31.12.2025.
	OCTA līdzekļi
2025.gadā
200 000 EUR

	8.
	A
	Ceļu satiksmes dalībnieku apmācības pilnveidošana, paaugstinot jauno transportlīdzekļu vadītāju apmācības prasības paaugstināšanai
	Noris darbs pie grozījumu izstrādes Ministru kabineta 2010.gada 13.aprīļa noteikumos Nr.358 “Noteikumi par transportlīdzekļu vadītāju apmācību un transportlīdzekļu vadītāju apmācības programmām”
Ceļu satiksmes drošības plāna 4.1.11. pasākuma izpildes termiņa grozījumi
	Nodrošināta jauno un esošo autovadītāju informēšana un teorētisko un praktisko zināšanu aktualizēšana atbilstoši esošai situācijai. 
	Ieviestas apmācību programmas, kas vērstas uz praktisko transportlīdzekļa vadīšanas iemaņu apguvi reālos satiksmes apstākļos, kā arī ieviesta sistēma, kurā esošie autovadītāji informēti par būtiskiem ceļu satiksmes drošību ietekmējošiem jautājumiem.
	CSDD
	SM
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma 

	9.
	B
	Nodrošināt plašāku informatīvo atbalstu, lai uzsvērtu iespēju attīstības projektos izmēģināt jaunus infrastruktūras risinājumus (Sākot ar koplietošanas telpu ieviešanu kā dzīvotspējīgiem infrastruktūras risinājumiem, kurus var un vajadzētu īstenot piemērotos apstākļos).
	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	- Izveidoti kritēriji un principi koplietošanas telpu projektēšanai un būvniecībai, balstoties uz Eiropas Savienības vadlīnijām un nacionālajām vadlīnijām, kas pielāgotas Latvijas ilgtermiņa mērķiem un konkrētajiem apstākļiem;
- Īstenoti neatkarīgi koplietošanas telpu infrastruktūras kvalitātes un drošības auditi/pārskati, tostarp izvērtējot nepieciešamību veikt grozījumus normatīvajos aktos;
- Organizētas aktīvas kopienas iesaistes un informatīvas sesijas, lai iesaistītu sabiedrību koplietošanas telpu risinājumu izstrādē un ieviešanām, tostarp izveidojot galvenos veiktspējas rādītājus (KPI), lai uzraudzītu koplietojamo telpu ģeogrāfisko daudzveidību, nodrošinot plašu ieviešanu dažādos reģionos vai pilsētās.
	Radīta drošāka, pieejamāka un uz sadarbību vērsta pilsētvide, veiksmīgi integrējot koplietošanas telpas infrastruktūras plānošanā un attīstībā.
	SM, VARAM, pašvaldības
	LVC, CSDD
	31.12.2027.
	Papildus finansējums nav nepieciešams

	10.
	B
	Visaptverošas rokasgrāmatas (vadlīniju) CSNg cietušajiem un viņu ģimenēm izstrāde, izklāstot pieejamos atbalsta resursus un mehānismus, ko izmantot pēc CSNg.
	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	Sniegta nepieciešamā palīdzība un norādījumi pēc CSNg, novēršot pašreizējo pieejamo atbalsta pakalpojumu trūkumu, neraugoties uz to pieejamību.
	Apkopota informācija par pieejamajiem atbalsta resursiem un mehānismiem CSNg cietušajiem un viņu ģimenēm, aptverot juridiskās tiesības, medicīnisko palīdzību, konsultāciju pakalpojumus un finansiālo palīdzību.
	SM
LM
VM
	
	31.12.2027.
	100 000 EUR

	11.
	B
	Ieviest tehniskās apkopes protokolus infrastruktūras ilgtspējai un drošībai
	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	- Apzinātas un iesaistītas galvenās ieinteresētās personas, izmantojot darbseminārus un sanāksmes, lai apkopotu informāciju par konkrētām uzturēšanas vajadzībām un bažām;
- veikta CSNg analīze un vērtēti ceļu lietošanas paradumi, lai noteiktu augsta riska un augstas izmantošanas ceļu infrastruktūras jomas prioritārai uzturēšanai.
	Pilnveidota ikdienas un plānveida ceļu uzturēšana un nodrošināti drošāki ceļi mazaizsargātākajiem satiksmes dalībniekiem.
	SM (LVC)
	CSDD
	31.12.2025.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	12.
	B
	Izvērtējums par esošās sodu politikas efektivitāti, kā arī iespēju ieviest progresīvo administratīvo sodu politiku
	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”;
Ceļu satiksmes likuma 4.panta 52 punkts.
	Veikts izvērtējums par esošās sodu politikas efektivitāti, tostarp vērtējot progresīvas sodu politikas ieviešanu, esošo soda naudas apmēra pacelšamu, kā arī veikti grozījumi atbilstošajos normatīvajos aktos 
	Izveidota taisnīga un vienlīdzīga pieeja sodiem, nodrošinot, ka tiek ņemts vērā personu finansiālais stāvoklis, lai novērstu nevienlīdzīgu attieksmi un veicinātu sociālo taisnīgumu.
	SM
IeM
TM
	CSDD, VP
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	13.
	B
	Ieviest risinājumu, lai apdrošināšanas prēmijas apmēra noteikšanā ņemtu vērā vadītājam fiksētos pārkāpumus, tai skaitā ar tehniskajiem līdzekļiem.
	Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 57.
	Veikts izvērtējums par apdrošināšanas prēmijas apmēra noteikšanu, ņemot vērā vadītājam fiksētos pārkāpumus, tai skaitā ar tehniskajiem līdzekļiem.
	Izveidota taisnīga un motivējoša sistēma CSN ievērošanai. Paaugstināta visu ceļu satiksmes dalībnieku drošība.
	SM
TM
IeM
	LTAB
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	14.
	B
	Veikt izvērtējumu par obligātās ceļu satiksmes izglītības nepieciešamību un alternatīvas valsts izglītības programmās.
	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”  

	-Apkopoti izglītības nozares pārstāvju, vecāku, skolēnu un ekspertu viedokļi, lai izprastu perspektīvas satiksmes izglītības integrēšanai mācību programmā;
- Izstrādāts un CSDP iesniegts detalizēts plāns ceļu satiksmes izglītības integrēšanai mācību programmā, ieskaitot mācību programmas izstrādi, skolotāju apmācību un novērtēšanas mehānismus;
	Īstenota un praksē ieviesta ceļu satiksmes izglītības programma, kas integrēta valsts izglītības sistēmā.
	IZM, SM
	CSDD, VISC
	31.12.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	15.
	B
	Ceļu satiksmes dalībnieku apmācību pilnveidošana, paaugstinot jauno transportlīdzekļu vadītāju apmācības prasības (tostarp attiecībā uz baltajām tiesībām)
	Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 57.
	Veikta ceļu satiksmes dalībnieku apmācību pilnveidošana.
 Noteiktas paaugstinātas prasības jauno vadītāju apmācībai ceļu satiksmē.
	Uzlabota ceļu satiksmes drošība.
Samazināts risks neatbilstoši sagatavotu jauno vadītāju dalībai ceļu satiksmē.
	SM
	CSDD
	31.12.2026.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	16.
	B
	Īstenoti pasākumi, lai  popularizētu  velosipēdu vadītāja apliecības iegūšanu bērnu un jauniešu vidū. 
	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”  

	Veikta projekta "Mācies un iegūsti velosipēda licenci savā skolā" plašāka popularizēšana, tostarp mudinot skolas tajā piedalīties:
- Izveidoti reklāmas materiāli, izceļot projekta priekšrocības, un izplatot tos skolām;
-īstenota plašāka sadarbība  ar skolām, vecākiem, organizācijām un iestādēm, lai iegūtu atbalstu un paplašinātu projekta sasniedzamību.
	Veicināta skolu līdzdalība, lai uzlabotu ceļu satiksmes drošību jauniešiem.
	CSDD
	SM
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	17.
	B
	Izstrādāt vienotu mehānismu sadarbībai starp ceļu satiksmes drošības pasākumos iesaistītajām pusēm, kuras pārstāvētas CSDP, ņemot vērā to kompetenci, pārstāvību un atbilstību ilgtermiņa mērķiem
	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	Ceļu satiksmes drošības mērķu sasniegšana, sadarbojoties personām, kas iesaistītas ceļu satiksmes drošības pasākumos, tostarp valdības aģentūrām, NVO, izglītības iestādēm un privātā sektora struktūrām, ņemot vērā to lomas, kompetences, intereses un iespējamo ieguldījumu un potenciālās sadarbības jomas.
	Izstrādāts efektīvs un saliedēts sadarbības mehānisms CSDP ietvarā
	SM

	IeM
LPS
NVO
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	18.
	B
	Izstrādāt visaptverošas tehniskas un lietotājam draudzīgas vadlīnijas efektīvai un drošai pilsētas infrastruktūras attīstībai.

	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	Izstrādātas visaptverošas tehniskas un lietotājam draudzīgas vadlīnijas efektīvai un drošai pilsētas infrastruktūras attīstībai pilsētu infrastruktūras attīstībai
	Uzlabota drošība uz gājēju pārejām,
Drošu krustojumu izbūve, sarkanās gaismas kameru krustojumos uzstādīšana
	CSDD


	LVC
	31.12.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	19.
	B
	Informatīvā ziņojuma par uzvedības korekcijas programmas personām, kuras sodītas par transportlīdzekļa vadīšanu apreibinošu vielu ietekmē, rezultātiem un priekšlikumiem turpmākai rīcībai izstrāde, tostarp izvērtējot iespēju ieviest arī nulles tolerances politiku (0,00 promiles), plašāk analizējot cēloņsakarības ar reibumā izraisītiem CSNg, kampaņu un informatīvo atbalstu pret transportlīdzekļu vadīšanu reibumā.
	Ministru kabineta 2023.gada 14.novembra sēdes protokols Nr. 57 (45. § 4.punkts)
Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	Veikts esošās darbības un efektivitātes izvērtējums par uzvedības korekcijas programmu personām, kuras sodītas par transportlīdzekļa vadīšanu apreibinošu vielu ietekmē, rezultātiem un priekšlikumiem turpmākai rīcībai izstrāde, kā arī izvērtēta iespēja ieviest arī nulles tolerances politiku (0,00 promiles), plašāk analizētas cēloņsakarības ar reibumā izraisītiem CSNg, pārskatītas esošās kampaņas un informatīvais atbalsts pret transportlīdzekļu vadīšanu reibumā.

	Iegūti secinājumi par sistēmas darbības efektivitāti, sagatavoti priekšlikumi iespējamiem uzlabojumiem 
	SM
	CSDD
	31.01.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	20.
	B
	Pilnveidot ceļu satiksmes dalībnieku kontroli par pārkāpumiem, kas saistīti ar apstāšanās un stāvēšanas prasību izpildi, tostarp izvērtējot iespēju paplašināt tehnisko līdzekļu izmantošanu pārkāpumu kontrolē
	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	-izvērtēti normatīvie akti, lai nodotu plašākas pilnvaras pašvaldības policijai piešķirt sodus par autostāvvietu naudas sodu izsniegšanu pašvaldības departamentam, tostarp ar tehniskajiem līdzekļiem (fiksējot gaitā vai ar videoierīcēm).
-veikta tehnoloģiskā izpēte un testēšana tehnisko līdzekļu izmantošanai pārkāpumu kontrolei.
	Atbrīvoti policijas resursi, lai stiprinātu ceļu satiksmes drošības kontroli pilsētu teritorijās.
	IeM, pašvaldības
	SM
	31.12.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	21.
	C
	Izveidot un īstenot kompensācijas standartus par morālo kaitējumu, kas radies ar infrastruktūru saistītu negadījumu rezultātā, lai nodrošinātu taisnīgumu un precīzi atspoguļotu ietekmi uz cietušajiem un viņu ģimenēm (novērtējot iespējamo atbalsta līdzekļu, apdrošināšanas un citu līdzekļu izmantošanu).
	Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	-Apkopota cietušo, ģimeņu, ekspertu un iestāžu sniegto informācija par kompensācijas principiem un standartiem;
- izveidotas skaidras vadlīnijas kompensācijas aprēķināšanai un piešķiršanai, ņemot vērā kaitējuma smagumu, kā arī finansiālo un morālo ietekmi;
- izveidoti stabili izpildes mehānismi, izmantojot atbalsta fondus un apdrošināšanu, kā arī pastāvīgi novērtējot un pielāgojot taisnīguma un precizitātes standartus.
	Izveidots mehānisms, lai nodrošinātu iespēju saņemt morālo kaitējumu ceļu satiksmes negadījumos cietušajiem un viņu ģimenēm, nodrošinot taisnīgu kompensāciju un atzīstot ietekmi uz cietušajiem
	LM
	SM, TM
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	22.
	C
	Izvērtējums sistēmas ieviešanai, kas paredz transportlīdzekļos uzstādīt alkohola bloķētājus 
	VP statistikas dati par autovadītājiem alkohola reibumā;
Ernst & Young Baltics pētījums “Improving Road Safety for vulnerable road users in Latvia”
	Veikts izvērtējums par iespēju noteiktos gadījumos (par personām, kuras sodītas braucot reibumā vai publiskajā sektorā – autobusu vadītāji, kravas automobiļu vadītāji) uzstādīt transportlīdzekļos alkohola bloķētājus.

	Samazināts autovadītāju skaits, kuri vada transportlīdzekli alkohola reibumā 
	SM, IeM
	VP
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	23.
	C
	Pasākuma īstenošana, kas vērsti uz drošu un ilgtspējīgu transporta pakalpojumu un transporta līdzekļu iegādi un izmantošanu īstenošanas termiņu

	Ceļu satiksmes drošības plāna 4.1.6. pasākuma izpildes termiņa grozījumi
 
Latvijas Nacionālais enerģētikas un klimata plāns 2021.–2030. gadam (pasākuma kods 3.1.1.32.)
	Veicinātas TL kopējā autoparka vecuma struktūras izmaiņas – procentuāli palielinājies jaunāku TL skaits kopējā autoparkā.
	Pārskatītas esošās prasības normatīvajos aktos (Transportlīdzekļu ekspluatācijas nodokļa likmju apmērs, CSN u.c.), ieviestas stingrākas prasības vecāku, no citām valstīm Latvijā ievestu TL reģistrēšanai Latvijā.

	SM
	CSDD, FM
	31.12.2027.
	Esošā valsts budžeta ietvaros

	24.
	C
	Izvērtējums par risinājumiem auto ar būtiskiem tehniskā stāvokļa defektiem konfiskācijai.
	Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 57.
	Veikts izvērtējums par transportlīdzekļu, kas tehniskā stāvokļa dēļ apdraud ceļu satiksmes drošību, konfiskāciju.
	Uzlabota ceļu satiksmes drošība.
Samazināts risks transportlīdzekļu ar būtiskiem defektiem dalībai ceļu satiksmē
	SM
	ATD
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	25.
	C
	Izvērtējums par risinājumiem auto konfiskācijai gadījumos, kad ir liels apjoms administratīvo protokolu par CSN pārkāpumiem, un ilgstošā laika periodā noteiktie sodi netiek apmaksāti.
	Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 57.
	Veikts izvērtējums par transportlīdzekļu, ar kuriem veikts liels skaits administratīvo pārkāpumu un par kuriem nav veikta sodu samaksa, konfiskāciju.
	Uzlabota ceļu satiksmes drošība.
Paaugstināta ceļu satiksmes dalībnieku motivācija ievērot CSN un atbildīgi izturēties ceļu satiksmē. 
	SM
	ATD
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	26.
	C
	Uzlabojumi un pilnveidojumi ceļu infrastruktūrā (pretējo joslu atdalīšana ar norobežojošajiem stabiņiem, apļveida krustojumu drošības uzlabošana, distances apzīmējuma ieviešana, krustojumu pārbūve (90 grādu leņķī)
	Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 57.
	Veikts izvērtējums par risinājumiem ceļu infrastruktūras uzlabojumiem. 
Izstrādāti nosacījumi uzlabojumu ieviešanai.
	Paaugstināta ceļu satiksmes drošība.
Izbūvēta ceļu satiksmes dalībniekiem labāk uztverama infrastruktūra.
Motivēti ceļu satiksmes dalībnieki, ievērot infrastruktūras risinājumus un CSN.
	SM
	LVC

	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	27.
	C
	Ceļu satiksmes infrastruktūras izveidē un projektēšanā noteikto LVS standartu aktualizācija
	Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 57.
	Pārskatīti LVS ceļu infrastruktūrai atbilstošie standarti, veikta standartu aktualizācija atbilstoši esošajai situācijai.
	Uzlabotas ceļu infrastruktūras izbūves prasības.
	SM
EM
	LVC
LVS
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	28.
	C
	Ceļu pieslēgumu un apgriešanās vietu samazināšana, kreiso pagriezienu likvidēšana.
	Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 57.
	Samazināts ceļu pieslēgumu vietu skaits.
Likvidētas kreiso pagriezienu veikšanas vietas.
	Uzlabota ceļu satiksmes drošība.
Novērsti satiksmes plūsmas traucējumi.
	SM
	LVC
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	29.
	C
	Papildus finansējuma piešķiršana ceļu uzturēšanai vasaras periodā (ceļmalu pļaušanai un virsmas apstrādes tehnoloģijām).
	Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 57.
	Veikta ceļmalu izpļaušana un ceļu virsmas apstrāde
	Uzlabota ceļu satiksmes drošība, uzlabota ceļa pārredzamība.
Samazināts risks neparedzamai savvaļas dzīvnieku izskriešanai uz ceļa.
	SM
	LVC
LAU
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	30.
	C
	Nodrošināt risinājumu, lai tiktu paplašināts pieejamo stāvlaukumu skaits un informācija par to vietām, pieejamību  kravas transportlīdzekļiem
	Ceļu satiksmes drošības padomes domnīca Nr. 57.
	pieejami stāvlaukumi kravas transportlīdzekļu novietošanai vadītāju atpūtas brīžiem.
	Mazināts risks satiksmes drošībai.
Novērsti satiksmes plūsmas traucējumi.
Netiek apgrūtināta sabiedriskā transporta apstāšanās pieturvietās.
	SM
	LVC
ATD
	31.12.2027.
	Tiks noteikts pēc izvērtējuma

	

	
Kopā nepieciešams
	
Summa (euro)

	
Avots
	CSNPN līdzekļi  (apdrošinātāju veiktie maksājumi CSNg novēršanas pasākumu veikšanai)
	400 000

	
	Valsts budžets
	Nav nepieciešams

	
	Cits
	Nav nepieciešams
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