
Informatīvais ziņojums
[bookmark: _Hlk38876616]“Par Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas Ministru padomes 2025. gada 4. decembra sanāksmē izskatāmajiem jautājumiem”

2025. gada 4. decembrī Briselē, Beļģijā notiks Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas ministru padomes sanāksme, kuras darba kārtībā ir iekļauti šādi Satiksmes ministrijas kompetencē esoši jautājumi:

1. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopienā izmantotu transportlīdzekļu maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos – vispārējā pieeja (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta)
Eiropas Komisija (turpmāk – Komisija) 2023. gada 11. jūlijā nāca klajā ar Kravu transporta zaļināšanas pakotni, kur viens no pakotnes priekšlikumiem ir priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopienā izmantotu transportlīdzekļu maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos. 
Šis priekšlikums paredz novērst šķēršļus un nodrošināt spēcīgākus stimulus bezemisiju tehnoloģiju un energotaupības ierīču ieviešanai lielas noslodzes transportlīdzekļu nozarē, kā arī vēl vairāk atvieglot intermodālās darbības, precizēt noteikumus par garāku un/vai smagāku transportlīdzekļu izmantošanu pārrobežu darbībās un padarīt izpildi efektīvu un iedarbīgu. 
Diskusijas par šo priekšlikumu notika Padomes Sauszemes transporta jautājumu darba grupas ietvaros. Kopš priekšlikuma publicēšanas 2023. gadā transporta ministru padomes ietvaros ir prezentēti trīs progresa ziņojumi. Ņemot vērā līdz šim paveikto darbu, Dānijas Prezidentūra turpina sarunas, balstoties uz pārskatītajiem kompromisa tekstiem, kuru mērķis ir vienkāršot direktīvu, precizēt noteikumus par garāku un/vai smagāku transportlīdzekļu izmantošanu, un atbalstīt bezemisiju transportlīdzekļu un energoefektīvu tehnoloģiju ieviešanu. Jāatzīmē, ka priekšlikuma izskatīšanās gaitā dalībvalstis kopumā dalījās divās grupās, t.i., viena valstu grupa priekšlikumu atbalsta, savukārt otra uzskata, ka tas pārlieku nostiprina autotransporta lomu, atņemot konkurētspēju dzelzceļam.
Ministru padomē ir plānots apstiprināt vispārējo pieeju.
Latvija var atbalstīt vispārējās pieejas apstiprināšanu, jo kopumā atbalstām Dānijas Prezidentūras panākto kompromisu. Papildus pozitīvi vērtējam pārrobežu bilaterālā principa nostiprināšanu starp kaimiņvalstīm, kuras savā teritorijā atļauj EMS (European Modular System) transportlīdzekļu sastāvus, nepārsniedzot katrā dalībvalstī noteikto maksimālo masu un gabarītus. Vienlaikus attiecībā uz posmu transportlīdzekļiem tekstā ir saglabāti līdzšinējie noteikumi - pieļaujamais 45 pēdu garums pa fiksētu maršrutu, kā arī papildu atļautā masa bezemisiju transportlīdzekļiem un dzenošās ass slodze.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu Nr. 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopienā izmantotu transportlīdzekļu maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos” apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 12. septembra sēdē un Saeimas Eiropas lietu komisijas 2023. gada 4. oktobra sēdē. 

2. Tehniskās apskates pakotne: Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 2014/45/ES par mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju periodiskajām tehniskajām apskatēm un Direktīvu 2014/47/ES par Savienībā izmantotu komerciālo transportlīdzekļu tehniskajām pārbaudēm uz ceļiem – vispārējā pieeja (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta, balsojumam tiks pievienota deklarācija)
Komisija 2025. gada 24. aprīlī nāca klajā ar tehniskās apskates pakotni, kuras sastāvā ietilpst Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 2014/45/ES par mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju periodiskajām tehniskajām apskatēm un Direktīvu 2014/47/ES par Savienībā izmantotu komerciālo transportlīdzekļu tehniskajām pārbaudēm uz ceļiem. Šis priekšlikums ir daļa no t.sk. “tehniskās apskates pakotnes” un tā mērķis ir uzlabot ceļu satiksmes drošību Eiropas Savienībā (turpmāk – ES), veicinot ilgtspējīgu mobilitāti un atvieglojot personu brīvu pārvietošanos un preču brīvu apriti ES. Ar priekšlikumu tiek papildināti Direktīvas 2014/45/ES un Direktīvas 2014/47/ES pielikumi attiecībā uz minimālajām prasībām apskates saturam un ieteicamajām metodēm, tehniskās apskates iekārtām un diagnostikas aprīkojumam, tehnisko pārbaužu uz ceļa tvērumu, kā arī kontrolsarakstu ziņojumam par tehnisko pārbaudi uz ceļa. Tehniskās apskates pakotne arī paredz ieviest jaunas emisiju testēšanas metodes, lai samazinātu gaisa piesārņojumu.
Diskusijas par šo priekšlikumu notika Padomes Sauszemes transporta jautājumu darba grupas ietvaros. Priekšlikuma izskatīšanas gaitā dalībvalstu viedokļi atšķīrās, vienlaikus dalībvalstis iezīmēja vairākus problēmjautājumus, kur īpaši tika izcelti jautājumi par jaunām emisiju testēšanas metodēm un attālajām uzrādēm, obligātiem NOx mērījumiem, kā arī pārbaudāmo transportlīdzekļu vai dzinēju tipu apjomu. Tāpat dalībvalstu viedokļi ievērojami atšķīrās par tehnisko apskašu veikšanu citā ES dalībvalstī, nevis transportlīdzekļa reģistrācijas dalībvalstī, par odometra rādījumiem, kā arī par emisiju testiem un furgonu pārbaudēm uz ceļiem. 
Ministru padomē ir plānots apstiprināt vispārējo pieeju.
Latvija balsojumā par vispārējo pieeju atturēsies, nostājai pievienojot deklarāciju. Lai gan Latvija viennozīmīgi atbalsta ES priekšlikuma būtisko mērķi veicināt ceļu satiksmes drošības līmeņa uzlabošanu, ilgtspējīgu mobilitāti, kā arī cilvēku un preču brīvu pārvietošanos visā ES, tomēr Latvija priekšlikumu vērtē no to normu praktiskās piemērošanas, kur saskatām būtiskus šķēršļus prasību izpildē. Latvija ir pateicīga par vairāku nosacījumu precizēšanu un virkni iepriekš izteikto aspektu un bažu ņemšanu vērā, tomēr, ņemot vērā, ka Latvijas argumenti un nostāja atsevišķos, bet mums ļoti būtiskos jautājumos nav ņemti vērā, Latvija balsojumā par vispārējo pieeju atturas. 
Latvija uzsver uz nepieciešamību pēc ilgāka pārejas perioda jaunu tehnisko prasību piemērošanā, vienotas pieejas normu ieviešanā un rūpīgi izvērtētu risinājumu izstrādes pirms to piemērošanas visām dalībvalstīm. Galvenokārt no balsojuma atturamies zemāk minēto punktu dēļ, kas attiecīgi arī tiks iekļauti deklarācijas tekstā:
· Jauna emisiju kontroles aprīkojuma ieviešanas termiņi: Latvija uzskata, ka jaunai dīzeļmotoru un NOx mērīšanas iekārtu ieviešanai tehniskās apskates stacijās ir nepieciešams vismaz piecu gadu pārejas periods pēc Komisijas ieviešanas aktu apstiprināšanas, pamatojoties uz tirgus gatavības principu. Lai arī šobrīd piedāvātais priekšlikums noteikt četru gadu termiņu NOx pārbaudēm dīzeļmotoriem ir solis pareizajā virzienā, tomēr uzskatām, ka lēmums ir priekšlaicīgs, ņemot vērā, ka pārbaudes metodes efektivitāte Eiropas klimatiskajos apstākļos, īpaši temperatūrā zem -10°C, vēl nav pilnībā pierādīta.
· Tehniskās kontroles uz ceļa saskaņošana: Latvija neatbalsta pārejas perioda neparedzēšanu NOx pārbaudēm dīzeļmotoriem tehniskajā kontrolē uz ceļa. Lai saglabātu vadītāju tiesisko paļāvību, tad normu, metožu un iekārtu ieviešanas termiņiem gan tehniskajā apskatē, gan tehniskajā kontrolē uz ceļa jābūt identiskiem.
· Ražotāju informācija un padziļināta elektronisko sistēmu kontrole ar OBD (on-board diagnostics) analīzes rīku: Latvija piedāvā šo tehnoloģiju ieviest pakāpeniski un kā pirmo soli realizēt pilotprojektu, pēc kura var novērtēt pārbaudes tehnoloģijas iespējas un efektivitāti un tikai tad iekļaut normatīvajos aktos.  Latvija norāda uz nepieciešamību noteikt atsevišķu piecu gadu ieviešanas termiņu visām jaunajām iekārtām, tostarp OBD analīzes rīkiem.
· Cieto daļiņu robežvērtības: Latvija uzsver riskus, kas saistīti ar cieto daļiņu sliekšņa noteikšanu 250 000 bez pārejas perioda un aicina ieviest divu gadu pārejas periodu, pēc kura, ja dalībvalstis tam piekrīt, būtu iespējams slieksni samazināt.
· Pagaidu sertifikātu jautājumi: Latvija atbalsta virzību uz pagaidu sertifikātu regulējuma harmonizāciju, kas atbilst CITA (Starptautiskā transportlīdzekļu inspicēšanas komiteja) pozīcijai, bet norāda uz praktiskām problēmām vienotu kritēriju un validācijas trūkuma dēļ. 
· Sodu piemērošanas jautājumi: Latvija izsaka bažas par obligātu sodu paredzēšanas prasību attiecībā uz manipulācijām ar transportlīdzekļu sistēmām gan tehniskajā apskatē, gan uz ceļa veiktā kontrolē. Ņemot vērā, ka abos pārbaudes veidos netiek vērtēti iemesli, kādēļ kāda iekārta vai sistēma nestrādā un, turklāt – vai iemeslu ir vai varētu būt manipulāciju rezultātā, prasība par sodu paredzēšanu ir deklaratīva un bez praktiskas pievienotās vērtības.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 2014/45/ES par mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju periodiskajām tehniskajām apskatēm un Direktīvu 2014/47/ES par Savienībā izmantotu komerciālo transportlīdzekļu tehniskajām pārbaudēm uz ceļiem” apstiprināta Ministru kabineta 2025. gada 9. septembra sēdē un Saeimas Eiropas lietu komisijas 2025. gada 19. septembra sēdē. 

3. Tehniskās apskates pakotne: Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par valstu transportlīdzekļu reģistros iegrāmatotajiem transportlīdzekļu reģistrācijas dokumentiem un transportlīdzekļu reģistrācijas datiem un Padomes Direktīvas 1999/37/EK atcelšanu – vispārējā pieeja (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta)
Komisija 2025. gada 24. aprīlī nāca klajā ar tehniskās apskates pakotni, kuras sastāvā ietilpst Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par valstu transportlīdzekļu reģistros iegrāmatotajiem transportlīdzekļu reģistrācijas dokumentiem un transportlīdzekļu reģistrācijas datiem un Padomes Direktīvas 1999/37/EK atcelšanu. Ar priekšlikumu tiek ieviesti vispārīgi noteikumi un prasības, kas piemērojami transportlīdzekļu reģistrācijas apliecībām, īpaši nošķirot fiziskās un mobilās transportlīdzekļu reģistrācijas apliecības, kur fizisku reģistrācijas apliecību izdošana paredzēta viedkaršu formātā ar kvardātkodiem, kas atvieglotu un paātrinātu kartē pieejamās informācijas pārbaudi. Vienlaikus arī tiek noteikta fizisku un mobilu transportlīdzekļu reģistrācijas apliecību savstarpēju atzīšana, lai identificētu transportlīdzekli starptautiskajā satiksmē vai pārreģistrētu transportlīdzekli citā dalībvalstī.
Papildus Direktīvas priekšlikums arī precizē transportlīdzekļu reģistros reģistrējamos datus, piemēram, obligāto periodisko tehnisko apskašu rezultāti un transportlīdzekļu īpašumtiesību izmaiņas. Tāpat tiek noteikta prasība valstu reģistros reģistrēt transportlīdzekļa atļauju piedalīties ceļu satiksmē apturēšanu pēc nesekmīgas tehniskās apskates un informāciju par transportlīdzekļu reģistrācijas anulēšanas iemesliem.  
Diskusijas par šo priekšlikumu notika Padomes Sauszemes transporta jautājumu darba grupas ietvaros. Dalībvalstis kopumā atbalstīja šo priekšlikumu un tā turpmāko virzību. Galvenokārt no dalībvalstu puses izmaiņas tekstā tika lūgtas tādos jautājumos kā direktīvas transponēšanas termiņš, nepieciešamība izstrādāt minimālo datu kopumu, kas būtu jāreģistrē valstu transportlīdzekļu reģistros, lai nodrošinātu efektīvu un konsekventu datu apmaiņu starp ES dalībvalstīm, kā arī jautājumos, kas attiecas uz transportlīdzekļa pārreģistrāciju un to savstarpējo atzīšanu.
Ministru padomē ir plānots apstiprināt vispārējo pieeju.
Latvija kompromisa vārdā var atbalstīt vispārējās pieejas apstiprināšanu, jo uzskatām, ka tas uzlabos ceļu satiksmes drošību ES, veicinot ilgtspējīgu mobilitāti un atvieglojot personu brīvu pārvietošanos un preču brīvu apriti ES. Īpaši novērtējam iespēju dalībvalstīm izmantot savas lietojumprogrammas vai trešo personu lietojumprogrammas, tostarp EUCARIS, lai apmainītos ar datiem un izveidotu savienojumu ar Komisijas MOVE-HUB elektronisko sistēmu.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par valstu transportlīdzekļu reģistros iegrāmatotajiem transportlīdzekļu reģistrācijas dokumentiem un transportlīdzekļu reģistrācijas datiem un Padomes Direktīvas 1999/37/EK atcelšanu” apstiprināta Ministru kabineta 2025. gada 9. septembra sēdē un Saeimas Eiropas lietu komisijas 2025. gada 19. septembra sēdē. 


Tāpat Ministru padomē sadaļā “Cita informācija” ir iekļauti sekojoši informatīvie jautājumi:
1. Pašreizējie tiesību aktu projekti:
1.1. Regula, ar ko izveido Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu laikposmam no 2028. līdz 2034. gadam, groza Regulu (ES) 2024/1679 un atceļ Regulu (ES) 2021/1153;
1.2. Regula par pasažieru tiesībām multimodālu braucienu kontekstā
1.3. Regula par pasažieru tiesību īstenošanu Savienībā;
1.4. Regula par aviācijas pasažieru tiesībām;
1.5. Regula par transporta siltumnīcefekta gāzu emisiju uzskaiti (CountEmmissionsEU);
1.6. Regula par dzelzceļa infrastruktūras jaudas izmantošanu vienotā Eiropas dzelzceļa telpā, ar ko groza Direktīvu 2012/34/ES un atceļ Regulu (ES) Nr. 913/2010;
1.7. Grozījumi Direktīvā 1999/62/EK par Eirovinjeti;
– Dānijas Prezidentūras sniegta informācija;
1.8. Militārās mobilitātes pakotne – Komisijas sniegta prezentācija;
2. Pašreizējais stāvoklis saistībā ar Starptautiskās Jūrniecības organizācijas (IMO) neto nulles emisiju regulējumu – Dānijas Prezidentūras sniegta informācija;
3. Kopīgā deklarācija “Konkurētspējīga dzelzceļa nodrošināšana, samazinot tehniskās un administratīvās izmaksas, pateicoties Eiropas mēroga saskaņošanai un ieviešanai” – Dānijas Prezidentūras sniegta informācija;
4. Ilgtspējīga transporta investīciju plāns – Komisijas sniegta informācija;
5. Ātrgaitas dzelzceļa rīcības plāns – Komisijas sniegta informācija;
6. Gaidāmais augsta līmeņa dialogs ITF kopīgo interešu grupā “Ukraina” (CIG4U), kā arī Ukrainas Transporta atbalsta fonda (UTSF) izveide saskaņā ar šo iniciatīvu (Stokholma, 2026. gada 17. februāris) – Zviedrijas delegācijas sniegta informācija;
7. Atkārtoti civilās aviācijas traucējumi, ko izraisījuši bezpilota gaisa kuģi (droni) un gaisa balonu kontrabanda no trešajām valstīm - Lietuvas, Igaunijas un Latvijas delegāciju sniegta informācija;
8. Nākamās Prezidentūras darba programma – Kipras delegācijas sniegta informācija.


Latvijas delegācija

Delegācijas vadītājs: 	Reinis Brusbārdis, vēstnieks, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāves Eiropas Savienībā vietnieks.
Delegācija:	Elīna Šimiņa-Neverovska, Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas valsts sekretāra vietniece;
Ģirts Bramans, Satiksmes ministrijas nozares padomnieks Latvijas Republikas Pastāvīgajā pārstāvniecībā ES;
Liene Grīnvalde-Bramane, Satiksmes ministrijas nozares padomniece Latvijas Republikas Pastāvīgajā pārstāvniecībā ES;
Evita Nagle, Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas Eiropas Savienības lietu koordinācijas departamenta vecākā referente.


Iesniedzējs: 
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Vīzē: Valsts sekretārs				A. Židkovs
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