
Informatīvais ziņojums
[bookmark: _Hlk38876616]“Par Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas Ministru padomes 2023. gada 1./2. jūnija sanāksmē izskatāmajiem jautājumiem”

2023. gada 1./2. jūnijā Luksemburgā notiks Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas ministru padomes sanāksme, kuras darba kārtībā ir iekļauti šādi Satiksmes ministrijas, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas, kā arī Aizsardzības ministrijas kompetencē esošie jautājumi:

1. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par vadītāju apliecībām un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu (ES) 2022/2561, Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1724 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2006/126/EK un Komisijas Regulu (ES) Nr. 383/2012 – politikas debates (sākotnējā nacionālā pozīcija apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 9. maija sēdē)
2023. gada 1. martā Eiropas Komisija (turpmāk - Komisija) nāca klajā ar šo priekšlikumu, kas ir daļa no t.s. “Ceļu satiksmes drošības tiesību aktu kopuma”.
Direktīvas projekts paredz  pasākumu kopumu, kas vērsti uz braukšanas prasmju, zināšanu un pieredzes uzlabošanu, bīstamas uzvedības mazināšanu, transportlīdzekļu vadītāju atbilstošas fiziskās un garīgās sagatavotības pārbaudi, pasākumiem pret viltošanu un t.s. “licenču iepirkšanos”, administratīvās sadarbības sistēmu un šķēršļu novēršanu informācijas brīvai apritei, tostarp vienkāršojot administratīvos procesus un prasības.
Padomes Sauszemes jautājumu darba grupā darbu pie priekšlikuma sāka 2023. gada 8.martā. Zviedrijas Prezidentūra ir sākusi darbu pie kompromisa priekšlikuma.
Priekšlikuma galvenā modernizācijas iezīme ir obligāta digitālas vadītāja apliecības ieviešana, kurai jābūt datorizētai un elektroniski pārbaudāmai. Šādas vadītāja apliecības īpašības būtu jāizstrādā kopā ar Eiropas digitālās identitātes maku ES digitālās identifikācijas verifikācijai visās dalībvalstīs, kā mērķis ir aptvert tiešsaistes pakalpojumus, mobilitātes un vadītāja apliecības, veselības aprūpi, izglītību, digitālo finansējumu un ceļošanas datus. Saistītie priekšlikumi ir gaidāmi 2023. gada beigās. Digitālās apliecības turētājam vajadzētu būt iespējai atjaunot vai apmainīt šādu apliecību ES, izmantojot dalībvalstu nodrošināto digitālo pakalpojumu portālu. Digitālā vadītāja apliecība ir noklusējuma veids, ko izsniedz, atstājot pilsoņiem iespēju pieprasīt fizisko vadītāja apliecību vai abus.
	Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Zviedrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu, kā arī plānota ministru diskusija par Zviedrijas Prezidentūras sagatavotajiem diskusiju jautājumiem:
1. Kā, Jūsuprāt, priekšlikums var vēl vairāk veicināt ceļu satiksmes drošības palielināšanu ES?
2. Kāds ir Jūsu viedoklis par prasību veikt pašnovērtējumu par veselības stāvokli pirms vadītāja apliecības izsniegšanas vai atjaunošanas?
3. Vai priekšlikums nodrošina pareizos elementus attiecībā uz digitalizāciju un pielāgošanos tehnoloģiju attīstībai? Attiecībā uz digitālajām vadītāja apliecībām — kas būtu jāuzskata par galvenajiem elementiem to izstrādē un īstenošanā (piemēram, saistībā ar ES standartiem, kontrolējamību, pakāpenisku ieviešanu un pakāpenisku fizisko apliecību aizstāšanu)?
Latvija pieņem zināšanai progresa ziņojumu.
Atbildot uz diskusiju jautājumiem, Latvija atzīmēs, ka piekrītam, ka patreizējam Direktīvas priekšlikumam ir pozitīva ietekme un tas ir būtisks solis uz priekšu ceļu satiksmes drošības uzlabošanas veicināšanā. Pozitīvi vērtējama ir personu brīvu pārvietošanās ES veicināšana, vienlaikus sekmējot ilgtspējīgu autotransportu un tā digitālo pārveidi. Vadītāju apliecības iegūšanas nosacījumu būtiskumu pierāda veiktais pētījums "Ceļu satiksmes drošības plāna 2017.-2020. gadam ietekmes izvērtējums”, kurā secināts, ka jauni autovadītāji ar stāžu līdz 2 gadiem par 77,1% biežāk nekā vidēji visi autovadītāji iekļūst ceļu satiksmes negadījumos ar cietušajiem. Kopš 2016.gada tiek novēroti uzlabojumi šajā rādītājā - jauno vadītāju ar autovadīšanas stāžu līdz 2 gadiem īpatsvars kopējā ceļu satiksmes negadījumu ar cietušajiem skaitā 2016. gadā bija 11,3% bet 2019. gadā tikai 8,8%. Tiesa, saskaņā ar EK kopsavilkuma datiem Latvija 2016. gadā bija 3.vietā Eiropā 15-17 gadīgo kopējo ceļu satiksmes dalībnieku bojāejas rādītājā. Tādējādi ļoti būtiski ir pievērst uzmanību jauno autovadītāju apmācībai.
Nākotnē, lai nodrošinātu turpmāku progresu ceļu satiksmes drošības uzlabošanā, būtu jāizskata iespējas noteikt vienotus minimālos standartus apmācības instruktoriem un jauno vadītāju apmācības programmām. Šādu vienotu nosacījumu izstrāde visām ES dalībvalstīm vēl vairāk varētu sekmēt ceļu satiksmes drošības uzlabošanu ES mērogā. Vienoti standarti, ko izstrādājuši un kuri saskaņoti starp ES dalībvalstu ekspertiem un pēc kuriem būtu jāvadās jauno vadītāju apmācībā, sniegtu pēc iespējas augstāku jauno vadītāju sagatavotības līmeni gan teorētiskajās zināšanās, gan uzvedībā un reakcijā uz ceļa. 
Tāpat Latvija uzsvērs, ka priekšlikumā ietvertā pašnovērtējuma opcija ir atbalstāma un tai ir nozīme ceļu satiksmes drošības uzlabošanā. Vienlaikus Latvija norāda, ka šāds pašnovērtējums A un B kategoriju vadītājiem nedrīkstētu aizstāt pārbaudi, ko veic ārstniecības persona. Atļaujai vadīt transportlīdzekli jābūt rūpīgi izvērtētai un līdz minumam jāsamazina risks ceļu satiksmes negadījumiem, kas izraisīti veselības problēmu dēļ. Ceļu satiksmes drošības politikas īstenošanā ir arī svarīgi vērtēt, lai esošais regulējums atbilst visaugstākajām un aktuālākajām ceļu satiksmes drošības prasībām, ņemot vērā, ka arī ceļu satiksmes drošības politikas plānošanā un īstenošanā ir regulāri jāsastopas ar jauniem izaicinājumiem, piemēram, jauniem mikromobilitātes risinājumiem, koplietošanas transportlīdzekļu popularitāti u.c.
Latvija arī norādīs, ka attīstoties tehnoloģiskajām iespējām, pozitīvi vērtēja digitālo apliecību ieviešana, kas būtiski atvieglos ne tikai savstarpējās atzīšanas procesu ES, palielinās vadītāju ērtību, bet arī ar to palīdzību var būtiski atvieglot kontroles iestāžu administratīvo slogu. Mūsuprāt, priekšlikumā iekļautie elementi ir atbilstoši un pāreja uz digitālo vadītāja apliecību ir viennozīmīgi atbalstāma. Vienlaikus būtu jāatstāj iespēja personām, kas to vēlas, izmantot fizisko vadītāja apliecību un jāņem vērā, ka tā, visticamāk, vēl ilgu laika periodu būs nepieciešama transportlīdzekļu vadīšanai trešās valstīs.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai par vadītāju apliecībām un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu (ES) 2022/2561, Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1724 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2006/126/EK un Komisijas Regulu (ES) Nr. 383/2012” apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 9. maija sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2023. gada 29. maija sēdē.
 
2. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu (ES) 2015/413, ar ko veicina pārrobežu apmaiņu ar informāciju par ceļu satiksmes drošības noteikumu pārkāpumiem – progresa ziņojums (sākotnējā nacionālā pozīcija apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 9. maija sēdē)
Komisija Direktīvas priekšlikumu Eiropas Parlamentam un Padomei iesniedza 2023. gada 1. martā kā daļu no t.s. “Ceļu satiksmes drošības tiesību aktu kopuma”. Regulas projekta mērķis ir palielināt ārvalstu autovadītāju atbilstību papildu ceļu satiksmes drošības noteikumiem, racionalizēt savstarpējās palīdzības procedūras starp dalībvalstīm ceļu satiksmes drošības noteikumu pārkāpumu pārrobežu izmeklēšanā, kā arī stiprinātu ārvalstu likumpārkāpēju pamattiesību aizsardzību.
Padomes Sauszemes transporta jautājumu darba grupā darbu pie priekšlikuma uzsāka 2023. gada 2. martā. Pamatojoties uz līdz šim paveikto darbu, Zviedrijas Prezidentūra secinājusi, ka lielākā daļa dalībvalstu uzskata, ka direktīvas darbības jomu varētu paplašināt ar citiem ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumiem. Tomēr būs jāturpina darbs, lai ierobežotu darbības jomas paplašināšanu, jo īpaši, lai iekļautu transportlīdzekļu piekļuves regulētās zonas. Tāpat būs svarīgi nodrošināt kompetento iestāžu piekļuvi transportlīdzekļu reģistrācijas datiem, lai nodrošinātu datu aizsardzību un jo īpaši sniegtu papildu garantijas gadījumos, kad privātie uzņēmumi varētu būt iesaistīti personas datu izmantošanā un apstrādē, kas iegūti no kompetentajām iestādēm. Lielākā daļa dalībvalstu nevēlētos iekļaut citus ceļu satiksmes pārkāpumus, kas nav saistīti ar ceļu satiksmes drošību vai transportlīdzekļu piekļuves regulētām zonām.
Tālākajās diskusijās īpaša uzmanība būs jāpievērš šādiem tematiem:
· Attiecībā uz savstarpējās palīdzības procedūru atbildīgās personas identificēšanai būtu jānorāda, ka tas ir īpaši svarīgi dalībvalstīm, kurām ir objektīva atbildības sistēma, kas nozīmē, ka tās var saukt pie atbildības tikai vadītāju par ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumu, kas izdarīts ar ES reģistrētu transportlīdzekli. Ir sīkāk jāizpēta, kā varētu ierobežot administratīvo slogu, jo dažas dalībvalstis ir paudušas iebildumus par iespējamo slogu saistībā ar palīdzību citām dalībvalstīm transportlīdzekļa vadītāja identificēšanā.
· Attiecībā uz informāciju, kas jāsniedz transportlīdzekļa vadītājam, kas pārbaudīts uz vietas ceļu kontrolē, būtu svarīgi nošķirt sniedzamās informācijas saturu un informācijas pārraides veidu atkarībā no konkrētās situācijas. Informācija būtu jādiferencē atkarībā no atbildības sistēmas, no tā, vai pārkāpums tiek atklāts automātiski un vai apmaksu var veikt uz vietas vai nē.
· Tiklīdz informācija par nodarījumu ir nodota iespējamajai atbildīgajai personai, šai personai var būt jāsazinās ar kompetento iestādi, kas varētu būt saistīta ar turpmāku dokumentu apmaiņu. Komisijas priekšlikumā tas būtu jādara iespējamās atbildīgās personas reģistrācijas dokumenta valodā vai jebkurā citā oficiālajā ES valodā, ko izvēlējusies iespējamā atbildīgā persona. Lai gan dalībvalstis atzīst, ka varētu būt lietderīgi sazināties valodā, ko izvēlējusies iespējamā atbildīgā persona, lai garantētu augstu pamattiesību aizsardzības līmeni, dalībvalstis joprojām apšauba administratīvā sloga apjomu un ar to saistītās izmaksas.
Lai izstrādātu nostāju, ko dalībvalstis varētu atbalstīt, būs vajadzīgs papildu tehniskais un konceptuālais darbs pie Zviedrijas Prezidentūras kompromisa. Attiecīgi Zviedrijas Prezidentūra gatavo progresa ziņojumu, lai ministrus informētu par priekšlikuma virzību, nododot to tālāk Spānijas Prezidentūrai.  
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai progresa ziņojumu. 
Latvija pieņem zināšanai Zviedrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu.  
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu (ES) 2015/413, ar ko veicina pārrobežu apmaiņu ar informāciju par ceļu satiksmes drošības noteikumu pārkāpumiem” apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 9. maija sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2023. gada 29. maija sēdē.

3. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par pasākumiem gigabitu elektronisko sakaru tīklu izvēršanas izmaksu samazināšanai un Direktīvas 2014/61/ES atcelšanu (Gigabitu infrastruktūras akts) – progresa ziņojums (sākotnējā nacionālā pozīcija apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 23. maija sēdē)
Komisija 2023. gada 23. februārī publicēja priekšlikumu Regulai par pasākumiem gigabitu elektronisko sakaru tīklu izvēršanas izmaksu samazināšanai un Direktīvas 2014/61/ES atcelšanu (Gigabitu infrastruktūras akts). Priekšlikums ir publicēts kā daļa no Komisijas savienojamības iniciatīvām kopā ar Gigabitu ieteikuma projektu, kurā sniegti norādījumi valstu regulatīvajām iestādēm par pienākumiem, kas uzlikti tirgus dalībniekiem, un izpētes konsultācijas, kas uzsāktas par elektronisko sakaru nozares un tās infrastruktūras nākotni.
Šī priekšlikuma galvenais mērķis ir samazināt nevajadzīgi augstās elektronisko sakaru infrastruktūras izvēršanas izmaksas, ko daļēji rada atļauju piešķiršanas procedūras pirms tīklu izvēršanas vai modernizācijas. Šīs procedūras joprojām ir sarežģītas, dažkārt ilgstošas un dažādās dalībvalstīs ir atšķirīgas. Priekšlikuma mērķis ir arī paātrināt tīklu izvēršanu, nodrošināt juridisko noteiktību un pārredzamību visiem iesaistītajiem ekonomikas dalībniekiem un nodrošināt efektīvākus plānošanas un izvēršanas procesus publisko elektronisko sakaru tīklu operatoriem. Priekšlikums attiecas arī uz ēkas iekšējās fiziskās infrastruktūras izvēršanu un piekļuvi tai.
Padomes Telekomunikāciju un informācijas sabiedrības jautājumu darba grupa darbu pie priekšlikuma sāka 2023. gada 7. martā. Dalībvalstis kopumā ir atzinīgi novērtējušas priekšlikumu un mērķus attiecībā uz ļoti augstas veiktspējas tīklu izvēršanu un izmaksu samazināšanu, kā arī saskaņotākiem procesiem un pašreizējās Platjoslas izmaksu samazināšanas direktīvas trūkumu novēršanu. Līdz šim notikušās detalizētās diskusijas ir atklājušas dažas jomas, kurām Zviedrijas Prezidentūrai būs jāpievērš īpaša uzmanība, sagatavojot kompromisa priekšlikumu, t.i.:
a) “Noklusējuma” apstiprinājuma procedūra;
b) Informācijas atklāšana par darbiem saistībā ar kritisko infrastruktūru;
c) Priekšlikuma juridiskā forma;
d) Norādījumi un īstenošanas pilnvaras;
e) Vienotie informācijas punkti;
f) Tehnoloģiskā neitralitāte.
Zviedrijas Prezidentūra ar progresa ziņojumu informē ministrus par Regulas projekta virzību nododot to tālāk Spānijas Prezidentūrai.  
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai progresa ziņojumu. 
Latvija pieņem zināšanai Zviedrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu.  
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par pasākumiem gigabitu elektronisko sakaru tīklu izvēršanas izmaksu samazināšanai un Direktīvas 2014/61/ES atcelšanu (Gigabitu infrastruktūras akts)” apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 23. maija sēdē un tiks izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 29. maija sēdē.

4. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai, ar ko nosaka pasākumus augsta līmeņa publiskā sektora sadarbspējai visā Savienībā (Sadarbspējīgas Eiropas akts) – progresa ziņojums (Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetences jautājums, sākotnējā nacionālā pozīcija apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 28. februāra sēdē).
Komisija 2022. gada 18. novembrī publicēja priekšlikumu regulai, ar ko nosaka pasākumus augsta līmeņa publiskā sektora sadarbspējai visā Savienībā (Sadarbspējīgas Eiropas aktam), kura mērķis ir veicināt sadarbspējīgu valsts pārvaldes digitālo risinājumu attīstību, t.sk. nostiprinot sadarbību starp nacionālajām valdībām datu un informācijas tehnoloģiju risinājumu savstarpējā apmaiņā. Sadarbspējīgas Eiropas akta priekšlikums definē divus rīcības virzienus publiskās pārvaldes sadarbspējas veicināšanai ES:
1) sadarbspējas novērtēšanu;
2) sadarbspējas risinājumu koplietošanu un atkārtotu izmantošanu ES (t.sk. dalībvalstu) institūcijās.
Starp sadarbspējas risinājumiem regulas priekšlikums īpaši izdala Eiropas Sadarbspējas Satvaru (Europen Interoperability Framework, turpmāk – EIF) un Sadarbspējīgas Eiropas Portālu. EIF ir principu un rekomendāciju kopums, kas attiecināms uz Eiropā sniedzamiem publiskiem pakalpojumiem – primāri tādiem, ko var sniegt arī pāri dalībvalstu robežām. Šobrīd ir spēkā EIF 2017. gadā izdotā versija. Regulas projekts paredz satvara attīstību, t.sk. attīstot tā specializētas – nozaru un jomu versijas. Sadarbspējīgas Eiropas Portāls pārņems Komisijas uzturētā sadarbspējas risinājumu portāla Joinup funkcijas. Papildus tiek rosināts izveidot Eiropas Sadarbspējas Padomi kā dalībvalstu valdību informācijas un komunikācijas tehnoloģiju vadītāju kopienu, kas aizstātu līdzšinējos formātus – neformālās informācijas un komunikācijas tehnoloģiju vadītāju apspriedes ES Padomes prezidentūru ietvaros (Informal CIO Network) un ISA[footnoteRef:2] un ISA2[footnoteRef:3] programmu komiteju ietvaros. [2:  Eiropas Parlamenta un Padomes lēmums Nr. 922/2009/EK, ar ko izveido programmu Eiropas valstu pārvaldes iestāžu sadarbspējas risinājumiem (2010.–2015. gadam) (“programma ISA”)]  [3:  EiropasParlamentaunPadomes lēmums(ES) 2015/2240(2015. gada 25. novembris),ar ko izveido programmu Eiropas publiskās pārvaldes iestāžu, uzņēmumu un iedzīvotāju sadarbspējas risinājumu un kopīgu sistēmu nodrošināšanai (programmaISA2) kā līdzekli publiskā sektora modernizācijai: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015D2240&from=EN] 

Tādējādi, Sadarbspējīgas Eiropas akta priekšlikums neizvirza radikāli jaunas idejas un nepiedāvā radikāli jaunus risinājumus, bet gan nostiprina tiesisko regulējumu un precizē prasības aktivitātēm un risinājumiem, ko Komisija iepriekš veica un attīstīja, izmantojot sadarbspējas attīstības programmu ISA un ISA2 finansējumu.
Zviedrijas Prezidentūra gatavo progresa ziņojumu, lai ministrus informētu par priekšlikuma virzību, nododot to tālāk Spānijas Prezidentūrai.  
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai progresa ziņojumu. 
Latvija pieņem zināšanai Zviedrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu
Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai, ar ko nosaka pasākumus augsta līmeņa publiskā sektora sadarbspējai visā Savienībā (Sadarbspējīgas Eiropas akts)” apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 28. februāra sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2023. gada 24. marta sēdē.

5. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par horizontālajām kiberdrošības prasībām attiecībā uz produktiem ar digitāliem elementiem un ar ko groza Regulu (ES) 2019/1020 (Kibernoturības akts) – progresa ziņojums (Aizsardzības ministrijas kompetences jautājums, sākotnējā nacionālā pozīcija apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 10. janvāra sēdē)
Komisija 2022. gada 15. septembrī nāca klajā ar priekšlikumu regulai par kiberdrošības prasībām produktiem ar digitāliem elementiem (Kibernoturības akts), lai nodrošinātu drošākus produktus un programmatūras. Regulas priekšlikuma mērķis ir noteikt obligātas kiberdrošības prasības aparatūras un programmatūras produktiem visā to dzīves ciklā.
Projekts paredz:
· nodrošināt ES tirgū esošiem produktiem ar digitālajiem elementiem ir mazāk ievainojamību un to ražotāji ir atbildīgi par kiberdrošību visā produkta dzīves ciklā;
· uzlabot aparatūras un programmatūru drošības pārskatāmību;
· lietotāji un patērētāji gūst labumu no labākas aizsardzības.
Zviedrijas Prezidentūra sagatavojusi progresa ziņojumu par regulas priekšlikuma skaņošanas gaitu. Tāpat Kibernoturības akta priekšlikuma izskatīšanas laikā Zviedrijas prezidentūra rīkojusi vairākas diskusijas par konkrētiem tematiem, ņemot vērā, dalībvalstu (DV) norādījumus, ka nepieciešami papildu skaidrojumi un izpratne par tiem. Diskusijās runāts par saskaņotajiem standartiem, ziņošanu un ievainojamībām, kā arī ziņošanas prasībām (11. pants).
Zviedrijas Prezidentūra gatavo progresa ziņojumu, lai ministrus informētu par priekšlikuma virzību, nododot to tālāk Spānijas Prezidentūrai.  
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai progresa ziņojumu. 
Latvija pieņem zināšanai Zviedrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu.  
Aizsardzības ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par horizontālajām kiberdrošības prasībām attiecībā uz produktiem ar digitāliem elementiem un ar ko groza Regulu (ES) 2019/1020 (Kibernoturības akts)” apstiprināta Ministru kabineta 2023. gada 10. janvāra sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2023. gada 25. janvāra sēdē.

6. Iniciatīva Padomei attiecībā uz Savienojamības nozares nākotni  – viedokļu apmaiņa (Izstrādāta nacionālā pozīcija uz ministru padomi)
Politikas programma “Digitālās desmitgades ceļš” virza Eiropas digitālo pārveidi līdz 2030. gadam. Lai gan “Digitālās desmitgades ceļa” progresa uzraudzība būs svarīga digitālās pārveides nodrošināšanā, Komisija ir vērsusi uzmanību uz nepieciešamību skatīties tālāk par 2030. gadu un iezīmējusi turpmākās darbības virzienu kā stiprināt Eiropas ekonomikas ilgtermiņa konkurētspēju un produktivitāti.
Tā kā digitalizācija ir viens no galvenajiem Eiropas ilgtermiņa konkurētspējas virzītājspēkiem, piekļuve drošai un uzticamai savienojamības infrastruktūrai ir arvien svarīgāka, lai nodrošinātu efektīvu vienoto tirgu. Ilgtspējīga un labi funkcionējoša savienojamības infrastruktūra ir būtiska, lai stiprinātu ES ilgtermiņa konkurētspēju. 
Pēdējo mēnešu laikā Komisija ir ierosinājusi virkni rīku, lai līdz desmitgades beigām turpinātu veicināt ES stratēģisko mērķu sasniegšanu — nodrošināt gigabitu savienojumu ikvienam un 5G pārklājumu visur.
Paredzams, ka līdz ar jaunām digitālajām tehnoloģijām un ekonomikas lielāku digitalizāciju apmainīto datu apjoms vēl vairāk pieaugs. Satura un lietojumprogrammu nodrošinātāji iegulda šādos tīklos, lai saviem klientiem nodrošinātu digitālos pakalpojumus. Tomēr tas nedrīkst mazināt kopējo tīklu spriedzi, kas izriet no nākotnes vajadzībām.
Ņemot vērā iepriekš minēto, Komisija 2023. gada februārī uzsāka izpētes konsultāciju par savienojamības nozares un tās infrastruktūras nākotni, kas ilgs līdz 2023. gada 19. maijam. Konsultācijas mērķis ir apkopot viedokļus par mainīgo tehnoloģiju un tirgus vidi un to, kā tā var ietekmēt elektronisko sakaru nozari. 
Ņemot vērā minēto, ministru padomē ir plānota ministru diskusija par Zviedrijas Prezidentūras sagatavotajiem diskusiju jautājumiem:
1. Ņemot vērā jaunāko tehnoloģiju un tirgus attīstību, vai uzskatāt, ka ir vajadzīgi pasākumi, lai stimulētu ieguldījumus infrastruktūrā, un vai Jūs saskatāt iespējamus ieguvumus vai riskus saistībā ar šādiem pasākumiem?
2. Vai uzskatāt, ka elektronisko sakaru nozare saskaras ar citiem izaicinājumiem vai  problēmām, kurām būtu jāpievērš uzmanība?
Atbildot uz diskusiju jautājumiem, Latvija atzīmēs, ka Latvija iestājas par godīgu konkurenci un līdzvērtīgiem nosacījumiem visiem digitālā tirgus dalībniekiem, tādēļ uzskatām, ka pakalpojumu sniedzējiem, kas gūst peļņu no lielas tīkla noslodzes, izmantojot elektronisko sakaru tīklus, būtu tajos jāsniedz savs ieguldījums. Latvija kopumā atbalsta iniciatīvu, ka satura un lietojumprogrammu nodrošinātāji, kas gūst peļņu no lielas tīkla noslodzes, piedalās elektronisko sakaru tīkla izvēršanas izmaksu segšanā, taču uzsver, ka, lai novērstu konkurences riskus un nodrošinātu, ka līdzekļi elektronisko sakaru tīkla izvēršanai ir vienlīdz  pieejami visiem elektronisko sakaru komersantiem, ir būtiski skaidri definēt kritērijus  kā satura un lietojumprogrammu nodrošinātāji piedalās elektronisko sakaru tīkla izvēršanas izmaksu segšanā, vienlaikus mazinot administratīvo slogu. Procedūrām jābūt iespējami vienkāršām, izslēdzot jebkādus birokrātiskos vai administratīvos šķēršļus. Satura un lietojumprogrammu nodrošinātājiem būtu jāpiedalās elektronisko sakaru tīkla izvēršanas izmaksu segšanā proporcionāli attiecīgajā tīklā radītajai slodzei.
Attiecībā uz otro jautājumu Latvija norādīs, ka Latvijā galvenais elektronisko sakaru nozares izaicinājums ir ātrdarbīgu elektronisko sakaru tīklu izvēršana visā valsts teritorijā, it īpaši 5G infrastruktūras izveide gar valsts galvenajiem transporta tīkliem.  Ir izveidojusies digitālā plaisa starp pilsētām un lauku apgabaliem, ņemot vērā nevienmērīgo iedzīvotāju blīvumu un demogrāfisko sastāvu. Ņemot vērā ierobežoto finansējumu, jāveicina elektronisko sakaru infrastruktūras koplietošana, jāveic elektronisko sakaru tīklu izvēršanas atvieglošanas un izmaksu samazināšanas pasākumi, jānodrošina pieprasījums pēc pakalpojumiem, attīstot citus ekonomiskos virzītājspēkus lauku teritorijā. Lai uzlabotu valsts atbalsta pasākumu pieejamību, jāmazina administratīvie un birokrātiskie šķēršļi, vienkāršojot finansējuma saņemšanas un izlietojuma procedūras. Tāpat Latvijai liels izaicinājums ir arvien pieaugošie kiberdrošības riski.
Satiksmes ministrijas sagatavoto nacionālo pozīciju Nr. 1 “Iniciatīva  Padomei attiecībā uz Savienojamības nozares nākotni - viedokļu apmaiņa” plānots izskatīt 2023. gada 30. maija Ministru kabineta sēdē un 29. maija Saeimas Eiropas lietu komisiejas sēdē.

Tāpat Ministru padomē sadaļā “Cita informācija” ir iekļauti sekojoši informatīvie jautājumi:
1. Pašreizējie tiesību akti:
1.1. “Gatavi mērķrādītājam 55 %” pakotne:
a) Regula par atjaunojamo un zema oglekļa satura degvielu izmantošanu jūras transportā un ar ko groza Direktīvu 2009/16/EK (FuelEU Maritime iniciatīva)
b) Regula par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu un ar ko atceļ Direktīvu 2014/94/ES (AFIR)
c) Regula par vienlīdzīgu konkurences apstākļu nodrošināšanu ilgtspējīgam gaisa transportam (ReFuel Aviation iniciatīva)
d) Regula par elektronisko identifikāciju un uzticamības pakalpojumiem elektronisko darījumu veikšanai iekšējā tirgū (eIDAS pārskats) (Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetences jautājums)
e) Regula par saskaņotiem noteikumiem par taisnīgu piekļuvi datiem un to lietošanu (Datu akts) (Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetences jautājums)
f) Regula par privātās dzīves tiesību ievērošanu un personas datu aizsardzību elektroniskajos sakaros (e-privātuma regula) – Zviedrijas Prezidentūras sniegta informācija
1.2. Regula par Eiropas vienotās gaisa  telpas  īstenošanu (SES 2+ pakotne)
1.3. Direktīva, ar ko groza Direktīvu 2010/40/ES par pamatu inteliģento transporta sistēmu (ITS) ieviešanai autotransporta jomā un saskarnēm ar citiem transporta veidiem
1.4. Regula par Eiropas transporta tīkla attīstību pārskats (TEN-T)
1.5. Direktīva par dažu transportlīdzekļa vadīšanas tiesību atņemšanu ar Savienības mēroga ietekmi – Zviedrijas Prezidentūras sniegta informācija
2. Starptautiskās dzelzceļa pasažieru pārvadājumu platformas (IRP) trešā progresa ziņojuma prezentācija –Austrijas un Nīderlandes delegāciju sniegta informācija.
3. Privāto lidmašīnu ceļojumu ietekmes uz vidi risināšana ES līmenī – Austrijas, Francijas, Īrijas un Nīderlandes delegāciju sniegta informācija.
4. Prezentācija par Somijas kandidatūru Starptautiskās Jūras organizācijas (IMO) ģenerālsekretāra amatam – Somijas delegācijas sniegta informācija.
5. Brīva preču kustība pa Brennera šoseju – Vācijas un Itālijas delegāciju sniegta informācija.
6. Starptautiskās iniciatīvas digitālajā jomā (koncentrējoties uz tirdzniecības un tehnoloģiju padomēm un digitālajām partnerībām) — pašreizējais stāvoklis, Eiropas Komisijas sniegta informācija (Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetences jautājums).
7. Konference par Mākslīgo intelektu un tā ilgtspējību (Gēteborga, 2023. gada 2. un 3. maijs) – Zviedrijas Prezidentūras sniegta informācija (Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetences jautājums).
8. ES koordinācijas mehānismu izveide un attiecību stiprināšana starp Starptautisko telekomunikāciju savienību (ITU) un ES – Lietuvas, Polijas un Portugāles delegāciju sniegta informācija.
9. Digitālās ekonomikas un sabiedrības indeksa (DESI) uzlabošana – Polijas delegācijas sniegta informācija.
10. Nākamās Prezidentūras darba programma – Spānijas delegācijas sniegta informācija.


Latvijas delegācija

Delegācijas vadītājs: 	 Kaspars Gerhards, Satiksmes ministrijas Parlamentārais sekretārs.
Delegācija:	Mārtiņš Kreitus, vēstnieks, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāves Eiropas Savienībā vietnieks
Marta Veiķeniece, Latvijas Republikas Pastāvīgās pāstāvniecības ES Padomniece, Mertens (COREPER I koordinācija) 
Elīna Šimiņa-Neverovska, Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas Eiropas Savienības lietu koordinācijas departamenta direktore 
Zita Kanberga, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāvniecības Eiropas Savienībā nozares atašejs 
Lauris Kanderis, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāvniecības Eiropas Savienībā nozares padomnieks 
Ieva Riekstiņa, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāvniecības Eiropas Savienībā nozares padomniece 
Jānis Glazkovs, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas nozares padomnieks


Iesniedzējs: 
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Vīzē: Valsts sekretāre				I.Stepanova


Elīna Šimiņa-Neverovska
67028254
Elina.simina@sam.gov.lv	
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