INFORMATĪVAIS ZIŅOJUMS 
[bookmark: _Hlk32315205]
“Par Rail Baltica projekta Rīgas stacija -  Rīgas lidostā būvdarbu procesa nepārtrauktības nodrošināšanu” 

Par Rail Baltica projektu

Rail Baltica projekts ir Eiropas standarta platuma dzelzceļa transporta Eiropas transporta tīkla (turpmāk – TEN-T tīkla) Ziemeļjūras – Baltijas koridora transporta sistēmas elements, kas aptver četras Eiropas Savienības dalībvalstis – Poliju, Lietuvu, Latviju un Igauniju, un netieši arī Somiju, tālākā nākotnē paredzot maršruta pagarinājumu ar savienojumu Tallina – Helsinki, līdz ar to Rail Baltica projekts (turpmāk – Projekts) uzskatāms par Eiropas mēroga infrastruktūras projektu. Projekta mērķis ir savienot Baltijas valstis ar Poliju un pārējo Eiropas Savienību ar efektīvu, modernu, drošu, videi draudzīgu un tirgus prasībām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu sistēmu. Ziemeļu - Dienvidu virziena 1435 mm platuma dzelzceļa līnijas izbūve veicinās Baltijas valstu transporta infrastruktūras sistēmas integrāciju Eiropas Savienībā, kā arī tautsaimniecības ilgtspējīgu un diversificētu attīstību, palielinot tās konkurētspēju.
Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā līdz 2030. gadam tiek definēta nepieciešamība, uzlabojot mobilitāti starp Baltijas jūras reģiona valstīm, attīstīt videi draudzīgākus transporta veidus – dzelzceļa un jūras transportu. Attīstot Projektu, tiks nodrošināta iespēja izmantot dzelzceļa transportu kā līdzvērtīgu alternatīvu gaisa satiksmei. 
Latvijas Nacionālais attīstības plāns 2021. – 2027. gadam nosaka starptautiskās savienojamības uzlabošanu, īstenojot Projektu un multimodāla sabiedriskā transporta tīkla ar dzelzceļu, kā sabiedriskā transporta “mugurkaulu” izveidošanu, integrējot Projektu esošajā valsts un pašvaldību transporta tīklā, veidojot multimodālus transporta un pasažieru pārsēšanās mezglus, veicinot reģionu sasniedzamību, iedzīvotāju mobilitāti un vides pieejamību.
Transporta attīstības pamatnostādnes 2021. – 2027. gadam, kuras apstiprināts ar Ministru kabineta (turpmāk – MK) 2021. gada 21. oktobra rīkojumu Nr. 710, 2. rīcības virziena – Starptautiskās savienojamības uzlabošana 2.1. punkts nosaka, ka Latvijai jāturpina realizēt Rail Baltica infrastruktūras izveide, savukārt 2.1.1. apakšpunkts nosaka, ka jāturpina attīstīt Rīgu un Rīgas metropoles areāla teritoriju kā TEN-T tīklā integrētu multimodālu transporta mezglu, īstenojot pilsētas transporta un publiskās infrastruktūras pārkārtojumus. 
2023. gada 15. septembra “Deklarācija par Evikas Siliņas vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību” 3. sadaļā teikts, ka Latvijas resursi ir ierobežoti, tāpēc katram ieguldījumam jābūt atbildīgam un izsvērtam, kā arī minētās deklarācijas 28. punkts paredz, ka tiks veidota ilgtspējīga pasažieru pārvadājumu un satiksmes infrastruktūras attīstības un pārvaldības modelis, nostiprinot dzelzceļu kā sistēmas mugurkaulu. 
Atbilstoši MK 2024.gada 10.decembra apstiprinātajam Informatīvajam ziņojumam “Par Rail Baltica projekta ieviešanas scenāriju Latvijas teritorijā” (prot. Nr. 52 102. §)  Projekta pirmajā kārtā kā viena no prioritātēm noteikts pabeigt uzsāktos būvdarbus abās Rīgas stacijās -  Rīgas lidostā (turpmāk - RIX) un Rīgas centrālās dzelzceļa stacijas dienvidu daļā, lai piešķirtu šiem objektiem funkcionalitāti, kā arī izbūvēt jaunu dzelzceļa līniju no Imantas stacijas uz Rīgas lidostu, tādējādi vēl pirms Eiropas platuma sliežu līnijas izbūves savienojot abas pasažieru stacijas ar platsliežu dzelzceļu un integrējot Rīgas lidostu esošajā dzelzceļa tīklā.



Eiropas Savienības ārvalstu finanšu instrumenti 

Rail Baltica ir viens no lielākajiem infrastruktūras projektiem Baltijā, kura finanšu apjoms būtiski pārsniedz nacionālo budžetu iespējas, tādēļ nepieciešama ārējā finanšu palīdzība Projekta veiksmīgai realizācijai. 
Latvijā spēkā ir Rail Baltica projekta īstenošanas likums, kas nosaka Projekta statusu kā nacionālo interešu objektu un paredz finansējuma piesaisti saskaņā ar, t.sk. zemāk minētajās Eiropas Savienības (turpmāk – ES) regulās noteiktajiem nosacījumiem un kritērijiem. 
Projekts tiek finansēts galvenokārt no Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta (turpmāk - EISI) jeb Connecting Europe Facility (turpmāk - CEF), kas ir ES galvenais finanšu instruments TEN-T tīkla attīstībai. Projekts ir TEN-T pamattīkla daļa, kas ir ES prioritāte. Lai nodrošinātu Projekta realizāciju tiek piesaistīti arī citi ES ārvalstu finanšu instrumenti kā Eiropas Savienības kohēzijas politikas programma. 
CEF finansējuma ieviešanas un attiecināmības nosacījumus nosaka Eiropas Parlamenta un Padomes 2021. gada 7. jūlija Regula  (ES) 2021/1153, ar ko izveido Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu un atceļ Regulas (ES) Nr. 1316/2013 un (ES) Nr. 283/2014 (Dokuments attiecas uz EEZ), savukārt Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmas ieviešanas un attiecināmības nosacījumus nosaka Eiropas Parlamenta un Padomes 2021. gada 24. jūnija Regula (ES) 2021/1060, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu Plus, Kohēzijas fondu, Taisnīgas pārkārtošanās fondu un Eiropas Jūrlietu, zvejniecības un akvakultūras fondu un finanšu noteikumus attiecībā uz tiem un uz Patvēruma, migrācijas un integrācijas fondu, Iekšējās drošības fondu un Finansiāla atbalsta instrumentu robežu pārvaldībai un vīzu politikai. 
EISI ir galvenais ES finansēšanas instruments, kas veicina izaugsmi, darbvietu radīšanu un konkurētspēju, veicot mērķtiecīgas investīcijas infrastruktūrā Eiropas līmenī. Tas atbalsta augstas veiktspējas, ilgtspējīgu un efektīvi savstarpēji savienotu Eiropas tīklu attīstību transporta, enerģētikas un digitālo pakalpojumu jomā. EISI investīcijas aizpilda trūkstošos posmus Eiropas enerģētikas, transporta un digitālajā mugurkaulā. EISI tiek ieviests tiešā pārvaldības modelī. Tiešā pārvaldība ir ES fondu un programmu īstenošanas modelis, kur EK pati administrē finansējumu, neiesaistot dalībvalstu iestādes projektu atlases un līgumu slēgšanas procesā. Tas nozīmē, ka projekti tiek izvēlēti, finansēti un uzraudzīti ES līmenī. Ar Eiropas Klimata, infrastruktūras un vides aģentūras (European Climate Infrastructure and Environment Executive Agency) (turpmāk – CINEA) starpniecību EK ievieš un uzrauga projektus. CINEA ir centrālais instruments, lai realizētu stratēģiskus pārrobežu projektus, kas veicina savienojamību, ilgtspēju un inovācijas visā ES.
Kohēzijas politikas mērķis ir izlīdzināt ekonomiskās un sociālās atšķirības starp dalībvalstīm, kā arī stiprināt ES ekonomisko, sociālo un teritoriālo kohēziju, lai sekmētu ilgtspējīgu attīstību 2021.–2027. gada plānošanas periodā ar to tiek nodrošināts atbalsts investīcijām vides jomā, tostarp ar ilgtspējīgu attīstību un enerģētiku saistītās jomās, kas veicina vides aizsardzību, kā arī TEN-T. Eiropas Savienības kohēzijas politikas programma tiek īstenota dalītā pārvaldības modelī. Dalītā pārvaldība ir ES fondu īstenošanas modelis, kur atbildību par fondu pārvaldību uzņemas gan EK, gan dalībvalsts. EK nosaka kopīgos noteikumus un uzrauga īstenošanu, savukārt dalībvalsts plāno, administrē un kontrolē projektu ieviešanu. Šis modelis nodrošina, ka finansējums tiek pielāgots valsts vajadzībām, vienlaikus ievērojot ES politikas mērķus. Latvijā Finanšu ministrija ir vadošā iestāde, kas koordinē Eiropas Savienības kohēzijas politikas programma vadību, uzraudzību, finanšu plūsmas, atbildīgās iestādes – nozaru ministrijas, kas izstrādā programmas un nosacījumus, bet sadarbības iestāde – Centrālā finanšu un līgumu aģentūra veic projektu atlasi, līgumu slēgšanu, projektu ieviešanas praktisko uzraudzību.

Jauna dzelzceļa savienojuma izveide ir stratēģiski svarīga militārajai mobilitātei, kas  operatīvi un tehniski droši integrē lidostas staciju esošajā dzelzceļa tīklā. RIX - Rīgas Centrālās dzelzceļa stacijas (turpmāk - RCS) savienojums ir trūkstošais posms Ziemeļu militārās mobilitātes koridorā. Izveidojot RIX-RCS savienojumu, tiks savienotas abas koridora daļas. RIX ir svarīgs militārās mobilitātes centrs personālam un vieglajam aprīkojumam. Izmantojot dzelzceļu, būs iespējams nogādāt kritiski svarīgu personālu tieši nepieciešamajās vietās, neizmantojot autoceļu tīklu un izmantojot lieljaudas dzelzceļa ritošo sastāvu. RIX apkārtnē jau tiek īstenoti vairāki infrastruktūras attīstības projekti ar militāru ievirzi. Tiek īstenots projekts jauna gaisa satiksmes vadības torņa būvniecībai Rīga lidostā, uzlabojot gaisa satiksmes vadības infrastruktūru un pielāgojot to divējādai lietošanai, proti, gan civiliem, gan militāriem mērķiem. Rīgas lidostai jau šobrīd ir svarīga loma militārajā jomā. Rīgas lidostā ir izvietota aviācijas vienība, no kurienes tā sniedz loģistikas atbalstu NATO daudznacionālajai brigādei, lidosta regulāri uzņem NATO un sabiedroto valstu lidmašīnas, kas piegādā vai piegādā militārās kravas un militāro personālu. Netālu no Rīgas lidostas ir izveidota NATO daudznacionālās brigādes militārā bāze, kur izvietoti NATO karavīri. Pašlaik Rīgas lidosta ir lielākais satiksmes mezgls Baltijā.
CINEA ir piešķīrusi finansējumu VAS “Starptautiskā lidosta “Rīga”” (turpmāk – Lidosta) projektam “VAS “Starptautiskās lidostas “Rīga”” gaisa kuģu 4. perona pārbūve, lai nodrošinātu divējāda lietojuma TEN-T infrastruktūru civilajiem un militārajiem mērķiem” (turpmāk – Rīgas lidostas projekts). Rīgas lidostas projekts paredz pārbūvēt Rīgas lidostas 4. perona cieto segumu vairāk nekā 80 000 kvadrātmetru platībā, izveidojot desmit dažādās konfigurācijās izmantojamas A – E klases lidaparātu stāvvietas, manevrēšanas ceļus un servisa joslas. Rīgas lidostas projekta mērķis ir attīstoties civilo un militāro kravu apkalpošanas un dzelzceļa infrastruktūrai Rīgas lidostas 4. un 5. peronu tuvumā, ir svarīgi nodrošināt ICAO C, D un E klases lidaparātu apkalpošanu nākotnē un nodrošināt tiem piemērotas lidaparātu stāvvietas. Tāpēc nepieciešams palielināt lidostas 4. perona kapacitāti un nodrošināt tā atbilstību Komisijas  2014. gada 12. februāra Regulai (ES) Nr. 139/2014, ar ko nosaka prasības un administratīvās procedūras saistībā ar lidlaukiem atbilstīgi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (turpmāk - ES Regula 139/2014), paredzot 4. perona divejādo pielietojumu civilajām un militārajām vajadzībām. Rīgas lidostas projektā plānotas šādas aktivitātes: 
· 4. perona cietā seguma pārbūve vairāk kā 80 000 m2 platībā, izbūvējot 10 dažādās konfigurācijās (ICAO A – E klase) izmantojamas lidaparātu stāvvietas, kas aprīkotas ar iebūvētām elektrības barošanas vietām, manevrēšanas ceļi un servisa joslas;
· apakšstacijas izbūve ar diviem neatkarīgiem ievadiem, lai nodrošinātu 4. perona apgaismojumu un lidaparātu stāvvietu elektroapgādi;
· lidaparātu apkalpošanai nepieciešamā aprīkojuma uzglabāšanas zonas perona piegulošajās teritorijās;
· lidlauka apgaismojuma sistēmas izbūve;
· perona izstumšanas joslas E1 malu apgaismojuma izbūve;
· ES Regulas 139/2014 prasībām atbilstošu lidlauka izgaismoto zīmju izbūve;
· četru apgaismojuma mastu un prožektoru pārbūve, lai nodrošinātu ES Regulai 139/2014 atbilstošu spilgtuma līmeni;
· jaunas videonovērošanas sistēmas uzstādīšana un ar to saistīto elektrotīklu izbūve;
· lietus ūdens novadīšanas sistēma.

Rīgas lidostas projekta kopējās izmaksas uz šo brīdi ir 23 850 469,68 euro un ES fondu līdzfinansējums 50% attiecīgi 11 925 234,84 euro. Lidosta līdzfinansējumu segs no saviem līdzekļiem.
[bookmark: _Hlk215733998] 2023.gada 22.jūnijā tika parakstīts finansēšanas līgums (22-EU-TG-RBGP Part VIII G) ar CINEA par projekta Nr. 101122611 “Rail Baltica - 1435 mm standard gauge railway line development in Estonia, Latvia and Lithuania (Part VIII)” (turpmāk – CEF 9) īstenošanu ar gala termiņu 2027.gada 31.decembris. Ar MK 2024. gada 16. janvāra sēdes protokola Nr. 2 62. § 2. punktu ir apstiprinātas aktuālās CEF 9 finansēšanas līguma saistības, kas Rail Baltica publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izveidei ir 463 075 834 euro apmērā, ko veido EISI finansējums 298 022 018 euro apmērā un valsts budžeta līdzfinansējums 82 877 963 euro apmērā, tajā skaitā valsts budžeta līdzfinansējums Latvijas aktivitātēm 79 604 033 euro apmērā, valsts budžeta līdzfinansējums akciju sabiedrības “RB Rail” (turpmāk – RB Rail AS) Latvijas aktivitātēm 3 273 930 euro apmērā, un valsts budžeta izdevumi PVN kompensēšanai 82 175 853 euro apmērā, tajā skaitā PVN 71 371 324 euro apmērā Latvijas aktivitāšu ietvaros un PVN 10 804 529 euro apmērā RB Rail AS aktivitāšu ietvaros.
RIX tvērumā ir paredzēts virzīt uz priekšu Rīgas pilsētas posma dienvidu daļas un maģistrālā dzelzceļa būvniecības darbus posmā no Rīgas līdz Latvijas/Lietuvas robežai, izbūvējot dzelzceļa estakādes posmus. Turklāt Rīgas starptautiskajā lidostā tiks pabeigti perona augstuma palielināšanas būvdarbi, lai tie atbilstu 760 mm perona augstuma standartam, kas ir vienots visā Ziemeļjūras–Baltijas pamattīkla koridorā. CEF 9 paredz šādas darbības saistībā ar RIX :
· Dzelzceļa estakādes un saistīto inženierbūvju būvniecība uz galvenās līnijas RIX posmā 32+486–32+997 (kopā 81 830 000 euro (CEF finansējums 69 555 50 euro));
· Dzelzceļa estakādes un saistīto inženierbūvju būvniecība uz galvenās līnijas RIX posmā 33+212–33+994 (kopā 80 850 000 euro (CEF finansējums 68 722 500 euro)).

Plānoto CEF 9 finansēšanas līguma grozījumos ietvertā aktivitāte atspoguļota 1. tabulā.

1.tabula CEF 9 finansēšanas līguma grozījumos ietvertā aktivitāte
	Aktivitātes Nr.
	Uzdevuma nosaukums
	Apraksts
	Finansējums, EUR
	Faktiskā izpilde, EUR (bez PVN)

	T3.1.1.
	Galvenās līnijas apakšbūves un saistīto elementu būvniecība
no Rīgas starptautiskās lidostas (RIX) līdz Lietuvas/Latvijas robežai
	Rīga starptautiskās lidostas (RIX) galvenās līnijas apakšbūves un saistīto elementu būvniecības darbi: 32+486–32+997. Darbi galvenokārt ietver 510 m gara un 12 m augsta viadukta būvniecību, kas sastāv no 13 balstiem un 15 laidumiem.
Atbildīgais: EDZL
	81,830,000
	43.004.024


Atlikums: 
38.825.976

	T3.1.3. 
	Galvenās līnijas apakšbūves un saistīto elementu būvniecība no Rīgas starptautiskās lidostas (RIX) līdz Lietuvas/Latvijas robežai
	Rīgas starptautiskās lidostas (RIX) galvenās līnijas apakšbūves un saistīto elementu būvniecība: 33+212–33+994. Darbi galvenokārt ietver 780 m gara un 12 m augsta viadukta būvniecību, kas sastāv no 23 balstiem un 24 laidumiem. Atbildīgais: EDZL
	80.850.000
	28.580.202


Atlikums: 
52.269.797



Rail Baltica projekta realizēšana notiek atbilstoši noslēgtajiem finansēšanas līgumiem starp CINEA.
2025. gada 7. oktobrī tika apstiprināti MK noteikumi Nr. 599 “Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmas 2021.–2027. gadam 3.1. prioritātes “Ilgtspējīga TEN-T infrastruktūra” 3.3.1. specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt noturīgu aizsardzības infrastruktūru, veicinot militāro mobilitāti Eiropas Savienībā”  3.3.1.1. pasākuma “Dzelzceļa infrastruktūras attīstība un energoefektivitātes uzlabošana sabiedriskajos pasažieru pārvadājumos” īstenošanas noteikumi” (turpmāk - MK noteikumi Nr. 599), kas paredz līdz 2029. gada 31. decembrim realizēt projektu “Rīgas dzelzceļa mezgla savienojušās infrastruktūras izveide (RIX – RCS – Aizkraukles virziens)”, paredzot izveidot dzelzceļa satiksmei funkcionālu RIX – RCS savienojumu, t.sk., dzelzceļa stacijas izveidi starptautiskajā lidostā “Rīga””. Valsts akciju sabiedrība “Latvijas dzelzceļš” (turpmāk – LDz) kā finansējuma saņēmējs šī projekta realizācijai piesaista sabiedrību ar ierobežotu atbildību “Eiropas dzelzceļa līnijas” (turpmāk – EDzL) kā sadarbības partneri. Šī projekta kopējais finansējums ir 264 176 808 euro, tai skaitā Kohēzijas fonda finansējums 224 550 286 euro un valsts budžeta līdzfinansējums – 39 626 522 euro. 
Projekta Rīgas dzelzceļa mezgla savienojošās infrastruktūras izveide starptautiskā lidosta “Rīga”–“Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija”–Aizkraukles virziens” ietvaros sinerģiski un  tālāk ziņojumā aprakstīto CEF 9 ietvaros veiktajiem 3B Posma būvniecības darbiem no Kohēzijas fonda līdzekļiem plānots īstenota šādas aktivitātes - funkcionālai RIX – RCS pasažieru satiksmes uzsākšanai 2029.gadā: 
· 1520 mm dzelzceļa atzara izbūve no RIX līdz pieturas punktam “Imanta”, izmantojot jaunizveidojamo Rail Baltica infrastruktūru (estakādi un uzbērumu) 1520 mm sliežu platuma vilcienu kustībai, kuru īsteno LDz sadarbībā ar EDzL un tā iekļauj sekojošas darbu daļas:
· Rail Baltica infrastruktūras apkakšbūves (uzbērums un pārvads) izbūve, ko nodrošina EDzL. Darbi ietver - Rail Baltica pamattrases uzbēruma no Mazās Gramzdas ielas zonas līdz K.Ulmaņa gatves pārvadam, K.Ulmaņa gatves pārvada un uzbēruma no K. Ulmaņa gatves pārvada līdz Zolitūdes ielai, un saistīto risinājumu būvniecība. Būvdarbu paredzamais kopējais termiņš ir 2 līdz 2,5 gadi (2026.- 2028. gads).
· 1520 mm visas dzelzceļa sliežu ceļu un saistītās infrastruktūras projektēšana un izbūve, ko īsteno LDz, uz Rail Baltica apakšbūves, ko nodrošinās EDzL. Darbi iekļauj 1520 mm balasta, sliežu ceļu, gulšņu, elektrifikācijas, vilcienu kustības vadības sistēmas, un saistītās infrastruktūras izbūvi.
· RIX dzelzceļa stacijas ēkas un saistītās infrastruktūras pabeigšana (nodots ekspluatācijā), to integrējot esošajā (1520 mm) dzelzceļa sistēmā vēl pirms Rail Baltica pamattrases pabeigšanas uzreiz pēc savienojuma RIX - Imanta izveides. Apakšaktivitāti īsteno LDz sadarbībā ar EDzL. Darbi paredz Rail Baltica pasažieru termināla/ stacijas ēkas Starptautiskajā lidostā "Rīga" un saistītās infrastruktūras būvdarbu pabeigšanu (būvdarbi iesākti no CIENA CEF 1, CEF 6, CEF 9 finansējuma). Būvdarbu paredzamais kopējais termiņš ir  2,5 – 3 gadi,  pārprojektēšanas ietekme paredzama 9 – 12 mēneši. Būvdarbu veikšanai ir nodrošināta teritorija (atsavināšana ir pabeigta) un par saistītiem īpašumiem ir noslēgta vienošanās ar Lidostu.

Esošās situācijas apraksts 

Atbilstoši MK kabineta 2025.gada 7.oktobra sēdes protokollēmuma (prot. Nr. 41 44. §) 7.punktā noteiktajam, Satiksmes ministrija nodrošina pastiprinātu ES fondu līdzfinansētu dzelzceļa jomas investīciju uzraudzību un konstatējot būtiskus riskus, proaktīvi un operatīvi virza nepieciešamos risinājumus, lai nepieļautu ES finansējuma zaudējumu Latvijai un negatīvu ietekmi uz valsts budžetu.
Lai plānotu Projekta finanšu plūsmu un gūtu iespējami lielāku ieguvumu no jau piešķirtā CEF 9 finansējuma, kas tika piešķirts Posma 3A (viadukts no stacijas ēkas uz Ziemeļiem līdz Ziemeļu ielai) un Posma 3C (viadukts no stacijas ēkas uz Dienvidiem līdz Dzirnieku ielas zonai) būvdarbiem, EDzL veica izpēti par iespējamu optimizāciju CEF 9 piešķirtā finansējuma darbu apjomā Posmam 3B un ir identificējis iespējamo CEF 9 finanšu rezervi. Saskaņā ar šobrīd EDzL pieejamo informāciju no esošā CEF 9 piešķirtā finansējuma, veicot optimizāciju un iespējamu darbu dalīšanu kārtās, būtu iespējams pārvirzīt 45,41 milj. euro uz Posmu 3B. Atbilstoši būvdarbu, FIDIC inženieru un būvuzraugu, projektēšanas un autoruzraudzības līgumiem, iekļaujot virsizdevumus, peļņu, indeksācijas prognozi, u.c. Posma 3 B kopējās plānotās izmaksas ir 45 406 926 euro (izmaksas tiks precizētas atkarībā no darbu sākuma un indeksācijas ietekmes).
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[bookmark: _Hlk216186429]1.att. Projekta posma RIX – Imanta posmu sadalījums

CEF 9 Posma 3B plānotie darbi ir ne tikai darbu posmu secīguma ziņā, bet tiešā mērā saistīti arī ar Kohēzijas fonda līdzfinansētā projekta “Rīgas dzelzceļa mezgla savienojušās infrastruktūras izveide (RIX – RCS – Aizkraukles virziens)” iznākuma rādītāja “Jaunu vai modernizētu dzelzceļa sliežu garums – TEN-T” – 90 km” sasniegšanu. Nesasniedzot projektam noteiktos iznākuma radītāju, saredzami augsti projekta ieguldījumu neattiecināmības riski/ finanšu riski - projektā kopumā pazaudējot ne tikai ES fondu līdzieguldījumus, bet arī valsts budžeta līdzekļus (projekta kopējās investīcijas plānotas- 264 176 808 euro, tai skaitā Kohēzijas fonda finansējums – 224 550 286 euro un valsts budžeta līdzfinansējums – 39 626 522 euro).
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2.att. Rail Baltica stacija un saistītā infrastruktūra pie Rīgas lidostas 

Lai būtu iespējams segt Posma 3B darbus no CEF 9, nepieciešams, lai darbu apjoms un apraksts atbilstu CEF 9 projekta pieteikumā un finansēšanas līgumā noteiktajam aktivitāšu aprakstam un tvērumam. Saskaņā ar EDzL CEF 9 apraksta izvērtējumu, papildus jau pasūtītajiem darbiem, no Posma 3C un 3A apjoma, tika autorizēti arī Posma 3B – būvdarbi/ būvlaukuma sagatavošanās un saistītos darbi. Posma 3B darbu apjoma veikšanai ir nepieciešama CEF 9 finansēšanas līguma grozījumu veikšana ar CINEA. 
[bookmark: _Hlk216988764]Ņemot vērā, ka Satiksmes ministrija jebkādas saistības, kas ietekmē vai var ietekmēt valsts budžetu, var tikt uzņemtas tikai ar MK lēmumu, atbilstoši Likumam par budžetu un finanšu vadību 46. panta 4.punktam un 2024.gada 10.decembra MK sēdes protokllēmuma (prot. Nr.52, 102.§) 7. punktam, Satiksmes ministrija šobrīd nav tiesīga autorizēt EDzL nepieciešamo būvdarbu uzsākšanu līdz CEF 9 finansēšanas līguma grozījumu oficiālā saskaņojuma no CINEA puses, jo formāli šobrīd šo konkrēto darbu segšanai nav pieejams CEF 9 finansējums. Līdz oficiāla finansēšanas līguma grozījumu CEF 9 spēkā stāšanās, uzsākot veikt darbības, kuras nav ietvertas CEF 9 finansēšanas līguma tvērumā, dalībvalsts uzņemas risku par izmaksu attiecināmību. 
Atbilstoši finansēšanas līgumu nosacījumiem un CINEA vadlīnijām EU Grants: AGA Annotated Grant Agreement (turpmāk - CINEA vadlīnijas), grozījumi ir oficiālas izmaiņas dotācijas līgumā, kas tiek veiktas ar pušu savstarpēju piekrišanu. CEF 9 finansēšanas līguma grozījumus virzīs RB Rail AS kā centrālais koordinators un līgumslēdzējs ar CINEA. Tas nozīmē, ka RB Rail AS ir atbildīgs par finansēšanas līgumu parakstīšanu ar CINEA CEF/EISI ietvaros, nodrošinot ES līdzfinansējumu projekta īstenošanai. RB Rail AS kā līgumslēdzējs ar CINEA ir būtisks starpnieks starp EK un Baltijas valstīm, nodrošinot finansējuma plūsmu, uzraudzību un projekta stratēģisko virzību. 
Lai CINEA saskaņotu grozījumus, tiem ir jāattiecas tikai uz projekta specifiskiem datiem, nevis uz vispārīgajiem noteikumiem, piedāvātās izmaiņas nedrīkst radīt nevienlīdzīgu attieksmi vai mainīt sākotnējos atlases kritērijus. Grozījumi veicami obligāti, ja tiek plānotas būtiskas izmaiņas apstiprinātajā budžetā un darbību apjomā. Iesniedzot grozījumus rakstiski, izmantojot ES portāla “Amendment Tool”, CINEA ir 45 dienas, lai pieņemtu vai noraidītu grozījumu. Termiņu var pagarināt, ja tas nepieciešams papildus nepieciešamās informācijas saņemšanai un izvērtēšanai no CINEA puses. Ja paziņojums netiek saņemts noteiktajā termiņā, pieprasījums tiek uzskatīts par noraidītu. Grozījumi stājas spēkā parakstīšanas dienā vai citā grozījumā norādītajā datumā.
Darbību sākuma datumi ir noteikti finansēšanas līgumā, vispārpieņemtajā praksē tie ir nākamā mēneša pirmā diena pēc finansēšanas līguma parakstīšanas. CINEA vadlīnijas paredz iespēju, ka puses var vienoties arī par agrāku sākuma datumu (ar atpakaļejošu spēku).
CINEA ar 2025.gada 17.decembra vēstuli (Nr.CINEA.B.B1.2/BO) apstiprina, ka, pamatojoties uz iesniegto Komisijas Īstenošanas lēmumu C(2025)8685, kas sniegs finansiālu atbalstu dzelzceļa savienojumam starp Rail Baltica galveno līniju, Rīgas Centrālo staciju un Rīgas lidostas RIX stacijām, CINEA principā piekrīt CEF projekta 22-EU-TG-RBGP VIIIG daļā iekļauto RIX ziemeļu viadukta pamatnes darbu pagarināšanai par aptuveni 500 m Rīgas Centrālās stacijas virzienā. Saistītā uzdevuma T3.1.1. apjoma korekcija, kas ietverta finansēšanas līgumā, tiks īstenota saistībā ar finansēšanas līguma grozījumu, ko RB Rail AS iesniegs 2026. gada pirmajā ceturksnī, ņemot vērā arī citus pamatotus pielāgojumus attiecībā uz citām šī finansēšanas līguma daļām. Ņemot vērā, ka Latvijas puse ir izpildījusi nepieciešamos priekšnosacījumus – apstiprināti MK noteikumi Nr. 599, kur tiek paredzēts nepieciešamais finansējums RIX savienojuma izveidei, kā arī saņemts 2025. gada 15.decembra DG REGIO oficiālais saskaņojums par Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmas grozījumiem (Komisijas Īstenošanas lēmumu C(2025)8685), 2026. gada sākumā RB Rail AS iesniegs CINEA CEF 9 finansēšanas līguma grozījumus par darbu apjomu precizēšanu un projekta ieviešanas laika pagarinājumu līdz 2028.gada beigām, kurus plānots CINEA apstiprināt 2026. gada vidū. 
Kopumā attiecībā uz Latvijas CEF 9 finansēšanas līguma grozījumu tvērumu, tiek paredzēts veikt tāda paša veida darbus (turpināt viadukta izbūvi), kas tika noteikti CEF 9 projekta pieteikumā, tikai lielākā apjomā (attiecīgi papildus A un C daļai, izbūvēt arī B daļu). Pamatojoties uz to, risks nav liels, ka grozījumi varētu netikt saskaņoti no CINEA puses. Vienlaikus jānodrošina, ka līdz ar aktivitāšu tvēruma izmaiņām līdz šim realizētais apjoms paliek attiecināms finansēšanai no piešķirtajiem CEF līdzekļiem. Posma 3B sagatavošanās darbi (ēku demontāžās, testu pāļi, inženiertīklu pārcelšana) saskaņā ar saņemto autorizāciju (07-01/2589) no Satiksmes ministrijas ir uzsākti, taču arī galvenie būvdarbi jāuzsāk nekavējoties, lai neradītu riskus to realizācijai. Saskaņā ar Lidostas 2025. gada 26. maija vēstuli Nr. N-2025-711 un vairākkārtējām EDzL tikšanās ar Lidostu, tai skaitā Satiksmes ministrijas, EDzL un EDzL būvnieka, Lidostas un Lidostas būvnieka 2025.gada 1.decembra tikšanās, tika secināts, ka Rail Baltica un Rīgas lidostas projekta 4.perona būvdarbu zonas pārklājas, un to realizācija paralēli ir ļoti limitēta, kā arī Rail Baltica būvdarbi ir jāuzsāk 2026.gada 1.janvārī, darbu uzsākšana vēlāk nav iespējama.
Pēc Lidostas 4. perona būvdarbu pabeigšanas (pēc 2027.gada) 3B posmu nebūs iespējams realizēt, jo tas prasīs apturēt Lidostas 4.perona funkcionēšanu 3B posma būvdarbu laikā līdz 2 – 2,5.gadu periodam, kas nav iespējams 5 gadu pēcurzaudzības periodā. Šādā gadījumā arī netiku sasniegti Rīgas lidostas projekta mērķi, kā arī negatīvi tiks ietekmēts būvdarbu garantijas periods, jo uz Lidostas izbūvētās infrastruktūras tiktu veikti citi būvdarbi. Kā arī šis aspekts var radīt dubultā finansējuma risku. Abas būves/projekti jārealizē vienā laika nogrieznī, cieši to koordinējot t.i. Rail Baltica būvdarbu tehnoloģiskos darbus jāpabeidz pirms tiek uzsākti Rīgas lidostas projekta 4.perona faktiskie darbi konkrētajā teritorijā, un jāveic risinājumu un būvdarbu procesa salāgošana. Bez iespējas nezaudēt ES piešķirto finansējumu, alternatīvs darbu izpildes scenārijs nepastāv. 
Atbilstoši būvprojekta risinājumiem Projekta RIX tvēruma ieviešanai ir atsavināta daļa no Lidostai piederošā nekustamā īpašuma, kā arī būvdarbu gaitā tiek skartas Lidostai piederošās inženierbūves un būves, kuras saskaņā ar Projekta risinājumiem tiek pārceltas vai pārbūvētas, tādējādi ietekmējot un ierobežojot Lidostas saimniecisko darbību.
 Ar 2021. gada 21. septembra vienošanos Nr. 21-22 par būvlaukuma nodošanas un pieņemšanas kārtību Lidosta ir nodevusi EDzL bezatlīdzības lietošanā Lidostai piederošā nekustamā īpašuma teritorijas daļas būvlaukuma ierīkošanai tai deleģētās funkcijas veikšanai. Šobrīd EDzL būvdarbu veikšanai ir nodota Lidostai piederošās teritorijas daļā – kopumā 158 410 m2 apjomā, būvlaukuma vajadzībām nodotās Lidostai piederošās teritorijas daļas.  
EDzL iesniegtais Projekta ieviešanas grafiks, kuru EDzL Lidostai iesniedza 2023. gada 22. septembrī, faktiskais būvdarbu progress būtiski atšķiras no iesniegtajā grafikā norādītās darbu gaitas, kopš minētā grafika iesniegšanas brīža aktualizēts grafiks ar Lidostu nav saskaņots, tajā brīdī neskaidrā finansējuma rezultātā. 
Dzelzceļa estakādes būvdarbi 4. perona zonā jāveic tādā secībā un laikā, lai līdz 2026. gada decembra beigām būtu saurbti visi estakādes balstu pāļi, sabetonēti režģogi un estakādes balsti, kā arī sākta estakādes laidumu siju montāža un klāja betonēšana. Rail Baltica būvdarbiem apakšzemes un zemes līmenī ir jābūt pabeigtiem un 2027. gadā tie vairs nevar notikt, jo 2027. gadā estakādes projekcijas zonā jāveic inženiertīklu, segumu būvdarbi un perona tehnoloģisko iekārtu uzstādīšana Rīgas lidostas projekts 4. perona būvdarbu ietvaros. Līgums par 4. perona būvdarbiem noslēgts ar būvdarbu pabeigšanas termiņu 2027. gada 30. septembris un būves ekspluatācijā nodošanas termiņš 2027. gada 30. novembris (šis ir vienlaicīgi arī līguma beigu termiņš). 
Tā kā 4. perona būvdarbi un Rīgas lidostas projekts kopumā ir jānoslēdz līdz 2027. gada 31.decembrim bez pagarināšanas iespējam, objekts ir gan jāuzbūvē, gan jāpieņem ekspluatācijā Mārupes novada būvvaldē līdz 2027.gada 30. novembrim, gan jāsertificē šī lidlauka daļa ekspluatācijas uzsākšanai lidlaukā. Tas sevī ietver lidlauka sertifikācijas pamata izmaiņu dokumentācijas sagatavošanu, jaunas Lidlauka ekspluatācijas instrukcijas redakcijas izstrādi un risku novērtējumus, objekta sertificēšanu no Civilās aviācijas aģentūras puses (vismaz viens kalendārais mēnesis) un ekspluatācijas uzsākšanu saskaņā ar AIRAC cikla kalendāru (pēdējais iespējamais datums  23.12.2027.). Sertifikācijas procesu var uzsākt tikai no brīža, kad ir pabeigti fiziskie būvdarbi, saskaņota visa nepieciešamā būves izpilddokumentācija, veikti noteiktie mērījumi, sagatavoti un apstiprināti sertifikācijas pamata pierādījumi, kurus iesniedz būvnieks un būvprojekta autors. Tātad šīs sertifikācijas darbības ir veicamas pēc būvdarbu faktiskās pabeigšanas pēc 2027. gada 30. septembra līdz vēlākais 2027. gada 23. decembrim.
Lai iepriekš minētie darbi un termiņi būtu iespējami, nekavējoties jāuzsāk atsavinātās Baltijas kravu centra ēkas demontāža (2025. 3.decembrī, Lidosta ir devuši atļauju EDzL darbu uzsākšanai un 10.decembrī būvdarbi ir uzsākti), pagaidu kontrolpunkta izbūve un jaunā pastāvīgā kontrolpunkta izbūve, pāļu izbūve visā estakādes posmā, kā arī ar visiem šiem darbiem saistīto būvprojekta izmaiņu izstrāde un saskaņošana.
Rail Baltica būvprojektā līdz ar 4. perona projekta īstenošanu, rodas lieki būvdarbi apjomi, kas vairs nav jārealizē. Šie apjomi sākotnēji bija nepieciešami, lai neatstātu ietekmi uz esošā 4. perona ekspluatāciju. Rail Baltica projektā vairs nav nepieciešami šādi apjomi, jo abi projekti tiek īstenoti vienlaicīgi:
· 4. perona pagaidu pārmarķēšana visā platībā, ko radītu perona dimensiju samazināšanās būvdarbu periodā līdz ar Rail Baltica būvlaukuma ierīkošanu;
· Perona apgaismes mastu izbūve uz dzelzceļa estakādes;
· Perona servisa ceļa izbūve zem estakādes visā estakādes garumā;
· Perona vājstrāvu un elektrības tīklu izbūve Rail Baltica estakādes zonā;
· Lietus ūdens kanalizācijas un ūdensvada izbūve Rail Baltica estakādes zonā;
· Perona plākšņu seguma atjaunošana, kas bojātas Rail Baltica būvdarbu laikā. 

Projekta apjomu izmaiņu dēļ iespējama līdzekļu ekonomija aptuveni 200 000 euro līdz 400 000 euro, bet pamatojoties uz to, ka būvdarbi tiks veikti paralēli un būs nepieciešama Rail Baltica būvdarbu realizācija paātrinātā grafikā un salāgošana, izmaksu samazinājuma / palielinājuma balansu būs iespējams noteikt būvdarbu procesa gaitā. 
Ievērojot visu iepriekš minēto, Rail Baltica estakādes būvdarbi pēc 2027. gada nav pieļaujami, kad 4. perons pēc rekonstrukcijas jau tiek ekspluatēts. Tas nozīmētu, ka par ES līdzekļiem izbūvētās infrastruktūras ekspluatācija ir jāpārtrauc uz Rail Baltica būvniecības laiku, kas nav pieļaujams no ES finansējuma līguma viedokļa. Papildus tam Rail Baltica būvniekam būtu jādemontē 4. perona ietvaros Rail Baltica estakādes zonā uzstādītais elektrības un vājstrāvu aprīkojums, jāatjauno potenciāli bojātais servisa ceļa un perona segums. Šie darbi un izmaksas var tikt interpretēti kā dubultais finansējums un netikt attiecināti finansēšanai ES līdzekļiem, kā rezultātā tie būtu jāsedz no valsts budžeta līdzekļiem.
Lidosta ir modelējuši 2 laika grafikus, ja estakādes pāļu izbūves darbi sākas ar 2026. gada janvāri vai arī ar 2026. gada jūniju. Ja darbi tiek sākti ar 2026. gada jūniju, tad var secināt, ka estakādes konstrukciju izbūve iesniedzas līdz pat 2027. gada oktobrim, kad 4. perona būvdarbus pabeigt ir neiespējami. Savukārt, ja darbi sākas ar 2026. gada janvāri, tad 2027. gada pavasarī ir iespējams pabeigt estakādes siju montāžu un klāja betonēšanu tādā veidā nodrošinot brīvu darbu zonu zemes līmenī zem estakādes un 2027. gada vasaras sezonā pabeigt 4. perona būvdarbus šajā zonā.
Lai nodrošinātu projekta aktivitāšu īstenošanu noteiktajos termiņos, nepieciešams nekavējoties uzsākt arī CEF 9 aktivitāšu īstenošanu konkrēto būvdarbu tvērumā, vēl pirms oficiālu grozījumu veikšanas ar CINEA.

Iespējamās negatīvās sekas 

Ja Satiksmes ministrija nespēs autorizēt darbus EDzL, kas attiecīgi secīgi tos nepasūtīs decembrī būvniekam, iestāties sekojoši augstas iespējamības riski: 
· Lidosta var aizliegt veikt būvdarbus šajā zonā, ja darbi netiek uzsākti 2026.gada 1.janvārī, uz termiņu 7 gadi (Lidosta paredz veikt būvdarbus Rīgas lidostas projekta ietvaros 2026. un 2027. gadā saskaņā ar saņemtā Militārās Mobilitātes finansējuma nosacījumiem + 5 gadi uzraudzības periods)(minētajā gadījumā nebūtu iespējams apgūt CEF 9 finansējumu attiecināmības perioda laikā – minimālā ietekme 45 406 926 euro apmērā).
· Rīgas lidostas projekta ieviešanas beigu termiņš atbilstoši CEF līgumam ir 2027. gada 31. decembris. Projekta kopējās izmaksas uz šo brīdi ir 23 850 469,68 eiro un ES fondu līdzfinansējums 50% attiecīgi 11 925 234,84 eiro. Neuzbūvējot un nesākot 4. perona ekspluatāciju līdz projekta beigu termiņam, Lidosta riskē zaudēt līdzfinansējumu 11 925 234,84 euro apmērā.
· Lidostai 4. perona nepieejamības gadījumā E, D un F kategorijas lidaparātu apkalpošanai būs jāizmanto citi peroni, kas nav primāri paredzēti šāda tipa lidaparātiem. Tas tieši samazinās C kategorijas lidaparātu apkalpošanas kapacitāti lidostā, ierobežojot stāvvietu pieejamību komerciālajai satiksmei un palielinot operacionālo sarežģītību pīķa stundās. Rezultātā pieaug reisu pārcelšanas, kavējumu un neefektīvas stāvvietu izmantošanas risks, negatīvi ietekmējot kopējo lidostas caurlaidību un operacionālo elastību.
· Lidostai būvdarbu izpildes kavēšanās gadījumā iespējama līguma sadārdzināšanās, ņemot vērā, ka būvniekam nav iespējams izpildīt līgumu paredzētajos termiņos, līdz ar to var pieprasīt segt izmaksu sadārdzinājumu/dīkstāvi. Riska apmērs 1–10% no līguma summas jeb līdz 2.3 milj. euro, kā arī papildu izmaksas (administratīvās, juridiskās, inflācijas ietekme) līdz 0.8 milj. euro.
· EDzL būs nepieciešams pilnībā mainīt būvdarbu metodi, veicot būvniecību tikai no vienas viadukta puses, tā vairākkārtīgi sadārdzinot būvniecības izmaksas, kā arī pagarinot būvdarbu izpildes laiku līdz pat 3 gadiem, jo būtu jāizmanto laikietilpīgāka tehnoloģija un papildus veicot maksājumus Lidostai par 4.perona funkcionēšanas dīkstāvi. Šādu apstākļu iestāšanās radīs negatīvo ietekmi uz valsts budžetu, jo šāds izmaksas nebūs attiecināmas no ES līdzekļiem. 
· Ja netiek rasts risinājums līdz CEF 9 finansēšanas līguma grozījumu apstiprināšanas vai apstiprinājums kavējās, tad var iestāties augstāk minētie riski. Atkarībā no kavēšanās ilgumu, lai nodrošinātu Lidostas 4 perona un Rail Baltica projekta salāgošanu, var būt nepieciešamība veikt būvniecības akselerāciju vai būvniecības metodes un laika grafika pārskatīšanu, kam nav paredzēti  finanšu līdzekļi.
· Ja CEF 9 finansējuma apstiprinājums netiek piešķirts, nekavējoši jāmeklē alternatīvi finansējuma avoti. Bez 3B posma izbūves, nebūs iespējams veikt secīgi plānotos nākamo būvniecības posmu darbus, - ko projekta “Rīgas dzelzceļa mezgla savienojušās infrastruktūras izveide (RIX – RCS – Aizkraukles virziens)" ietvaros īsteno LDz (sliežu ceļu infrastruktūras izbūves, kontakttīkla un saistoši signalizācijas sistēmu izbūvei), iekļaujoties  Kohēzijas fonda projekta attiecināmības termiņos. Tāpat nebūs iespējams izveidot pasažieru satiksmei funkcionalitālu RIX – RCS dzelzceļa savienojumu atbilstoši ES 2021 – 2027. plānošanas perioda termiņiem, t.i.līdz 2029.gadam, kas nevar tikt pagarināts. Projektā  “Rīgas dzelzceļa mezgla savienojušās infrastruktūras izveide (RIX – RCS – Aizkraukles virziens)" nesasniedzot iznākuma rādītāju, radīsies neattecināmās izmaksas, kopumā 264 176 800 euro apmērā.   
· Līgumsodi, kas aprēķināmi saskaņā ar RIX projekta līgumu nosacījumiem. Līgumsoda apmērs atkarīgs no darbu pārtraukšanas brīža.
· Daudzgadu plānošanas perioda 2014. – 2020.gadam (turpmāk - MFF1) finansējuma neattiecināmās izmaksu risks – nepabeidzot iesākto objektu realizāciju līdz Rail Baltica līnijas funkcionēšanai, MFF1 ietvaros izpildītie darbi var tikt atzīti kā neattiecināmi. Tādējādi pastāv iespēja, ka jau apgūtais finansējums būs jāatmaksā ES no valsts līdzekļiem. MFF1 periodā noslēgto finansēšanas līgumu ietvaros plānotie darbi ir pabeigti 2024.gada 30.septembrī RIX objektā.

Būtiskākie RIX projekta papildu izmaksu pieauguma riski: 
· izpildes laika pagarināšana – vidējās papildus ikmēneša izmaksas pasūtītajā 3.apakšposmā veido 450 tūkstoši euro /mēnesī (neskaitot indeksāciju). Un katrs darbu kavējuma mēnesis pagarina visa RIX objekta būvniecību;
· aizkavēto darbu izmaksu pieaugums inflācijas dēļ – pieņemot vidējo izmaksu pieaugumu 6% gadā un aplēsto neizpildīto apakšposmu darbu vērtību uz esošo brīdi papildu izmaksas inflācijas pieaugumu provizoriski var lēst vidēji 12,82 miljoni euro par katru kavējuma/darbu apturēšanas gadu.

Iepriekš minēto risku finansiālā ietekme ir atkarīga no daudziem faktoriem, tai skaitā no līgumu pārtraukšanas brīža, tādēļ šobrīd precīzs izmaksu apjoms nav nosakāms.
Iespējama arī visu risku kombinācija, tāpēc kritiski svarīgi ir uzsākt Posma 3B būvdarbus 2026.gada 1.janvārī, lai saskaņā ar abu projektu salāgošanas iespēju, Rail Baltica projektā izbūvētu viadukta balstus līdz 2026.gada beigām, tā rodot iespēju abu projektu būvniecībai paralēli.

Nepieciešamais finansējums būvdarbu procesa nepārtrauktības nodrošināšanai 

Lai varētu ieviest plānotās Latvijas aktivitātes pilnā apmērā, plānotajā laika grafikā, un neiestātos augstāk minētie riski, kā arī netiktu zaudēti piešķirtie ES fondu līdzekļi, nepieciešama visa 3B posma būvdarbu pasūtīšana Būvuzņēmējam, vismaz šādu būvdarbu veikšanai 3B posmā līdz 2026.gada vidum - līdz brīdim, kad paredzami tiek apstiprināti CEF 9 finansēšanas līguma grozījumi. Pēc CEF 9 finansēšanas līguma grozījumu apstiprināšanas darbi tiks finansēti izmantojot CEF 9 finansējumu. 
Veicamo darbu apjoms: 
· 3B posms ietver VI02 estakādi no estakādes/uzbēruma gala balsta AA līdz estakādes balstam P14 - kopā 14 balsti un 1 gala balsts (kopā 144 pāļi). Kā arī saistītie darbi estakādes izbūves nodrošināšanai. Darbi jāuzsāk ar 2026.gada 1. janvāri, lai neiestātos šajā informatīvajā ziņojumā norādītie riski. 
Līdz 2026.gada 30.augustam (paredzamais CEF 9 finansēšanas līguma grozījumu apstiprināšanas termiņš) plānotais paveikto darbu apjoms: 
· Pāļu izbūve 100%;
· Režģogu izbūve 80%;
· Balstu konstrukciju izbūve 67%;
· Estakādes laiduma tērauda (CORTEN) siju pasūtīšana 100% no kopējā apjoma. Siju pasūtīšana jāveic 6 mēneši pirms siju montāžas sākuma. Sijas jāpasūta 2026.gada janvārī. 
· Saistītie darbi, lai nodrošinātu estakādes būvniecību. 
Uzsākot minētos būvdarbus ir iespējams nodrošināt līdz 2026.gada beigām estakādes balstu, režģogu izbūvi un estakādes siju montāžas uzsākšanu, nodrošinot Lidostas nosacījumu izpildi un iespēju salāgot abas būvdarbu zonas. 
Nepieciešamais finansējums augstāk minēto darbu apmaksai līdz 2026.gada 30.augustam sastāda 5.3 milj.  euro (bez PVN),  kopējā izpildīto darbu vērtība 9,1  milj. euro (bez PVN), 8,8  milj. euro (bez PVN) (estakādes siju pasūtīšana 2026.gada janvārī, kur nepieciešams ilgs ražošanas process pirms uzstādīšanas) apmērā. Minētās summas un saistības atbilst maksimālajam finanšu apjomam 29 252 326 euro bez PVN apmērā. Atsevišķs lēmums par uzņemtām saistībām nav nepieciešams.
Saskaņā ar augstāk minēto par visu Posma 3B darbu pdusasūtīšanu, būvdarbi tiks turpināti pilnā apjomā. Lai nodrošinātu būvdarbu veikšanu minimālā apjomā Lidostas 4 perona zonā un netiktu ietekmēta Lidostas Rīga būvdarbu veikšana un finansējuma apgūšana, saskaņā ar Lidostas un Rail Baltica projekta būvdarbu grafiku, nepieciešams nodrošināt, ka līdz 2027.gada maijam, tiek pabeigta 100% estakādes laiduma konstrukciju izbūve un Rail Baltica būvdarbi netiek veikti zemes līmenī no 4 perona zonas. Tālāk būvdarbi tiek veikti estakādes augšējā līmenī izbūvējot estakādes klāju, LDz 1520mm dzelzeceļa infrastruktūru (sliežu ceļu, CCS, ENE un citas apakšsistēmas dzelzceļa kustības nodrošināšanai). 
Nepieciešamais finansējums būvdarbu veikšanai līdz 100% estakādes laiduma konstrukciju izbūvei, lai netraucētu Rīgas lidostas projekta 4.perona īstenošanu, sastāda 20,42 milj. euro (bez PVN),  kopējā izpildīto darbu vērtība  29.25 milj. euro (bez PVN un bez LDz 1520mm dzelzceļa infrastruktūras). 
Kopējās būvdarbu Posma 3B darbu izmaksas sastāda 45.41 milj. euro (bez PVN) (iekļaujot 5.54 milj. euro Posma 3B darbu pārcelšanu uz Posmu 3A un 39.87 milj. euro Posma 3B izmaksas). 

Piedāvātais rīcības scenārijs 

Ar piešķirto Kohēzijas fonda finansējumu un CEF 9 finansējumu ir iespējams realizēt Projekta RIX posma tvērumu pilnā apjomā  un sasniegt sekojošus rezultātus:
· izbūvēta RIX dzelzceļa stacijas ēka - nodrošinot vismaz vienu sliežu ceļa apakšbūvi un vienu dzelzceļa platformu, kuru pēc sliežu ceļu un saistītās nepieciešamās infrastruktūras izveides var tikt nodrošināta pasažieru iekāpšana un izkāpšana. Nodrošinot iespēju 1520 mm vai 1435 mm vilcienu sliežu izvietošanai uz minētās infrastruktūras (CEF 1, CEF 6, CEF 9 un Kohēzijas fonda finansējums);
· izbūvēts viadukts B no stacijas ēkas līdz Mazās Gramzdas ielai (CEF 9 Kohēzijas fonda finansējums);
· izbūvēts uzbērums no Mazās Gramzdas ielas zonas līdz K.Ulmaņa gatvei, nodrošinot iespēju 1520 mm vai 1435 mm vilcienu sliežu izvietošanai uz minētās infrastruktūras (Kohēzijas fonda finansējums);
· izbūvēts dzelzceļa pārvads pāri K.Ulmaņa gatvei, nodrošinot iespēju 1520 mm vai 1435 mm vilcienu sliežu izvietošanai uz minētās infrastruktūras (Kohēzijas fonda finansējums);
· izbūvēts uzbērums no K.Ulmaņa gatves pārvada līdz Zolitūdes ielas zonai, nodrošinot iespēju 1520 mm vilcienu sliežu izvietošanai uz minētās infrastruktūras (Kohēzijas fonda finansējums).

Satiksmes ministrija ir izpildījusi visus EK CINEA izvirzītos priekšnosacījumus, lai iespējami ātri saņemtu oficiālu CEF 9 finansēšanas līguma grozījumu oficiāli parakstītu versiju, līdz ar to iespējami ātri pasūtītos būvdarbus finansētu CEF 9 finansēšanas līguma ietvaros:
· ir nodrošināts nepieciešamais finansējums kopējai Projekta RIX posma funkcionalitātes nodrošināšanai (apstiprināti MK noteikumi Nr. 599);
· saņemts EK DG REGIO oficiāls lēmums par Eiropas Savienības kohēzijas politikas programmas grozījumiem (2025.gada 15.decembra Komisijas Īstenošanas lēmumu C(2025)8685). Ar šo EK lēmumu tiek noņemts risks ko MK uzņēmās apstiprinot finansējumu MK noteikumu Nr. 599 ietvaros pirms tika saņemts pozitīvs EK lēmums par grozījumiem Eiropas Savienības Kohēzijas politikas programmā 2021.-2027. gadam;
· 2025.gada 17.decembra CINEA vēstule (Nr.CINEA.B.B1.2/BO) ar kuru CINEA principā piekrīt CEF projekta 22-EU-TG-RBGP VIIIG daļā iekļauto RIX ziemeļu viadukta pamatnes darbu pagarināšanai par aptuveni 500 m Rīgas Centrālās stacijas virzienā (T3.1.1. apjoma korekcija). 

Ziņojuma protokllēmumā norādītā summa ir maksimāli nepieciešamais lielākais finanšu apjoms (iespējamais risinājums Nr.1), ja neparedzētu apstākļu dēļ būtiski aizkavējās CEF 9 finansēšanas līguma grozījumu veikšana. Ņemot vērā, ka risks nesaņemt CEF 9 grozījumu apstiprinājumu no CINEA ir neliels, no valsts budžeta iepriekš piešķirtā priekšfinansējuma CEF 9 ietvaros, tiks veikti nepieciešamie maksājumi līdz radušās izmaksa varēs deklarēt CINEA CEF 9 finansēšanas līguma ietvaros. 
Iespējamais risinājums Nr.2. ir, ka līdz pozitīva CINEA lēmuma par grozījumiem CEF 9 finansēšanas līgumā saņemšanas, provizoriski 2026.gada 31.augusts, atļaut Satiksmes ministrijai autorizēt būvdarbu veikšanu ar maksimālo finanšu apjomu 9 094 565 euro bez PVN apmērā un veikt nepieciešamos maksājumus būvdarbu procesa nepārtrauktības nodrošināšanai. Šāds risinājums var radīt nepieciešamību pēc papildus MK lēmuma, ja CEF 9 grozījumi oficiāli netiek noslēgti līdz minētajam datumam.  
Ņemot vērā ziņojumā pausto, nepieciešams līdz pozitīva CINEA lēmuma par grozījumiem CEF 9 finansēšanas līgumā saņemšanas, lai nodrošinātu atbilstošu ziņojumā minēto projektu realizēšanas sinerģiju, atļaut Satiksmes ministrijai autorizēt EDzL būvdarbu veikšanu ar maksimālo finanšu apjomu līdz 29 252 326 euro bez PVN apmērā, lai varētu veikt nepieciešamos maksājumus būvdarbu procesa nepārtrauktības nodrošināšanai līdz brīdim, kad tiek veikti būvdarbi tādā apjomā, kas nerada riskus Rīgas lidostas projekta 4.perona īstenošanai, tādejādi nodrošinot Rail Baltica projekta Rīgas stacija -  Rīgas lidostā būvdarbu procesa nepārtrauktību. Minētā summa ir noteikta tādā apjomā, lai neradītu negatīvu ietekmi uz ziņojumā minētajiem projektiem arī situācijā, ja CEF 9 grozījumu veikšanas process ieilgs. Visas radušās izmaksas tiks iekļautas turpmākajos maksājumu pieprasījumos CINEA.
Apstiprinot ziņojumu ne tikai tiks sasniegti ziņojumā minēto projektu mērķi, bet arī būtiski samazināts risks neattiecināmo izmaksu un ES finansējuma apjomam zaudēšanai kopumā 321 508 960 euro. Kopējā maksimālā nepieciešamā naudas plūsma, līdz CEF 9 finansēšanas līguma oficiāla saskaņošanas ar CINEA, norādīta pielikumā.
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Pielikums
	 
	Prognozējamā līguma
 cena
	dec.25
	janv.26*
	febr.26
	marts.26
	apr.26
	maijs.26
	jūn.26
	jūl.26
	aug.26
	maijs.27**

	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	DARBA IZPILDES PROGNOZE
  POSMS 3B 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	▲Mēneša izpilde
	39 870 801
	23 114
	343 019
	786 071
	1 739 678
	1 280 411
	990 242
	2 046 243  
	930 243
	955 543
	1 360 864

	▲ Kumulatīvā izpilde/maksājums
	39 870 801
	23 114
	366 133
	1 152 204
	2 891 883
	4 172 294
	5 162 536
	7 208 779 
	8 139 022
	9 094 565
	29 252 326

	 
	
	
	
	
	
	
	
	 
	
	
	

	MĒNEŠA PĀRSKATS
 - Naudas plūsma
	
	
	
	
	
	
	
	 
	
	
	

	▲ Mēneša maksājums
	39 870 801
	
	663 345
	23 114
	28 202
	303 996
	692 027
	   1 553 626
	1 132 362
	871 196
	1 693 100

	PVN
	8 372 868
	
	4 854
	4 854
	5 923
	72 081
	165 192
	       367 340
	270 607
	207 930
	400 678

	KOPĀ iekļaujot PVN 
	48 243 669
	
	668 199
	27 968
	34 125
	376 077
	857 219
	   1 920 967
	1 402 969
	1 079 126
	2 093 778

	 
	
	
	
	
	
	
	
	 
	
	
	

	▲ Kumulatīvā izpilde/maksājums
(bez PVN )
	39 870 801
	
	663 345
	686 459
	714 661
	1 018 657
	1 710 684
	   3 264 31 
	4 396 673
	5 267 869
	20 428 526

	▲ Kumulatīvā izpilde/maksājums
 (Iekļaujot PVN)
	48 243 669***
	
	668 199
	696 167
	730 292
	1 106 368
	1 963 587
	   3 884 554
	5 287 523
	6 366 649
	25 120 647



*Estakādes siju pasūtīšana 2026.gada janvārī uzņemoties saistības 8,8  milj. euro (bez PVN) apmērā. Faktiskā apmaksa notiks pēc siju uzstādīšanas un konkrēto darbu paveikšanas, faktiskā norēķināšanās par darbiem notiks (no 2026.g. jūnija - 2027.g.maijam) laika periodā, kad būs stājušies spēkā plānotie CEF 9 finansēšanas līguma grozījumi. Saistības iekļaujas maksimālajā finanšu apjomā 29 252 326 euro bez PVN apmērā. Atsevišķs lēmums par uzņemtām saistībām nav nepieciešams.
** Rail Baltica un Rīgas lidostas projekta 4.perona būvdarbu zonas saistīto darbu izpildes periods.
***CEF 9 finansēšana līgumā paredzētais finansējums ir bez PVN.
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Rail Baltica stacija un saistita
infrastruktara pie Rigas lidostas

Rail Baltica projekta ieviesanas | posms

1. Rail Baltica estakide ~ garums 1,2 km, tai skaita 200 m
stacijas z0na (augstums stacijas zona 13 m).

2. Rail Balica uzbéruma pirm karta dz K. Uimana gatvei
1,8 km garuma

3. Parvads par K. Ulmana gatv 115 m garum - parvada
augstums 11m, brivais augstums zem parvada —
65m.

4. Slefu cela® uzbérums ar 1520 mm dzelzcela
infrastruktiru — 0,6 km garum fdz Zolitudes elai.

5. Dzelzcela stacijas 6ka | posma — piekluvei un
funkcionalitatei nepiecieSama infrastruktira stacijas

1. Fimenis —ieeja un tehniskss telpas,
sk fifts un eskalators;

2.fimenis — bileSu tirdanieciba, uzgaidamas telpas,
lft, eskalators;

3.fimenis— platforma 1520 mm sliefu cela viciena
pasaiieriem.

6. Viens 1520 mim shefu cefs* no stacjas ékas un uz to—
0 Zolitades ielas fidz stacijas &kai 3,7 km.

7. Pievadeeliuz ldostu un no tas.
8. ApstaSanas vieta stacjas priekSa — Kiss & Ride,

taksometru pieturas.

Rl Battica

Finansgjums un izbives posmi

® (CEF1, CEFG, CEFO (171,90 mil. eiro)* —
dzelzcela estakade no Dairnieku ilas
fidz Ziemelu elai, pabeigtas stacijas ekas
dzelzsbetona nesodas konstrukcias,
pievadceliuz idostu un no t3s.

® (CEFO (45,41 mil, iro)**  estakades
izbive no Ziemelu elas 1dz Mazajai
‘Gramadas iela, t. . atbalsta siena
ubérumam.
® Kohezias fonds (133,26 mil. iro, ieskatot
Valsts budeta finansgjumu)***
« stacijas &kas ek un aréja apdare;
= optimizéts uzbérums no idostas teritorijas
fidz K. Umana gatves parvadam un fidz
Imantas staciji;
« 1520 mm dzelzcela infrastruktiras®

izbive no “Imantas” stacias idz
Rail Baltca staciai.

*projes un2b0ve Lo

e+t Lo2 sadarbbs s E02L





