Informatīvais ziņojums 

[bookmark: _Hlk46742949]Latvijas Republikas nacionālā pozīcija Nr. 1 
“Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006, (ES) 2018/858, (ES) 2019/2144 un (ES) 2024/1257 attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošanu un atceļ Padomes Direktīvu 70/157/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 540/2014 (Mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošana)”

Satiksmes ministrija ir sagatavojusi nacionālās pozīcijas projektu Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006, (ES) 2018/858, (ES) 2019/2144 un (ES) 2024/1257 attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošanu un atceļ Padomes Direktīvu 70/157/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 540/2014 (Mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošana)”.
Pozīcijas projekts skar Latvijas Republikas intereses, tādēļ, atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 6. februāra noteikumu Nr. 96 „Kārtība, kādā izstrādā, saskaņo, apstiprina un aktualizē Latvijas Republikas nacionālās pozīcijas Eiropas Savienības jautājumos” prasībām, nacionālā pozīcija tiek virzīta apstiprināšanai Ministru kabinetā. Pozīcijas projekts, atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 6. februāra instrukcijā Nr. 4 „Latvijas Republikas nacionālo pozīciju Eiropas Savienības jautājumos un ar tām saistīto instrukciju izstrādes un informācijas aprites kārtība” noteiktajai kārtībai, ir elektroniski saskaņots ar Ārlietu ministriju, Ekonomikas ministriju, Finanšu ministriju, Klimata un enerģijas ministriju, Iekšlietu ministriju.
Eiropas Komisija (turpmāk – Komisija) ir nākusi klajā ar priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006, (ES) 2018/858, (ES) 2019/2144 un (ES) 2024/1257 attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošanu un atceļ Padomes Direktīvu 70/157/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 540/2014 (Mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošana, turpmāk – priekšlikums). Priekšlikumā galvenokārt paredzēti šādi grozījumi:
· ļaut dalībvalstīm atbrīvot N2 elektrofurgonus, kuru maksimālā atļautā masa pārsniedz 3,5 tonnas, bet nepārsniedz 4,25 tonnas, kas veic tikai iekšzemes autopārvadājumus, no pienākuma uzstādīt viedos tahogrāfus, lai tie būtu vienādi ar fosilā kurināmā ekvivalentu,  N1 dīzeļdegvielas furgoniem, lai samazinātu izmaksas un administatīvo slogu uzņēmumiem, jo īpaši maziem un vidējiem uzņēmumiem (turpmāk – MVU);
· ļaut dalībvalstīm atbrīvot dzīvojamos mehāniskos transportlīdzekļus vai dzīvojamo mehānisko transportlīdzekļu sastāvus, kuru masa pārsniedz 7,5 tonnas., kurus izmanto privātiem mērķiem, no noteikumiem par braukšanas laiku un atpūtu periodiem un tahogrāfā, tādējādi samazinot izmaksas);
· ļaut dalībvalstīm atbrīvot N2 elektrokravas automobiļus, kuru maksimālā pieļaujamā masa pārsniedz 3,5 tonnas un mazāka par 4,25 tonnām, no pienākuma aprīkot ar ātruma ierobežošanas ierīcēm, tādējādi nodrošinot tiem vienādus apstākļus ar fosilā kurināmā ekvivalentu N1 kategorijas dīzeļdegvielas furgoniem, tādējādi samazinot izmaksas un administratīvo slogu uzņēmumiem. Vienlaikus nav sagaidāms, ka šis atbrīvojums negatīvi ietekmēs skarto transportlīdzekļu ekoloģiskos vai drošības rādītājus;
· atcelt īpašo zemas temperatūras laboratorijas (6. tips) testu, lai saglabātu likumdevēju nodomu ievērot “Euro 6” noteikumus, vienlaikus samazinot regulatīvo slogu, neradot atbilstības problēmas, kā arī lai nodrošinātu juridisko noteiktību;
· Komisija ir pilnvarota izstrādāt pasākumus, lai nodrošinātu, ka iebūvētās uzraudzības (turpmāk – OBM) un iebūvētās degvielas patēriņa uzraudzības (turpmāk – OBFCM) dati tiek saņemti, apkopoti, apstrādāti un efektīvi glabāti saskaņotā veidā, lai uzraudzītu “Euro 7” transportlīdzekļu tipu veiktspēju reālos apstākļos. Saskaņota Eiropas Savienības (turpmāk – ES) līmeņa OBM/OBFCM datu infrastruktūra varētu radīt ievērojamus izmaksu ietaupījumus salīdzinājumā ar to, ka katra dalībvalsts izstrādā un uztur savas sistēmas. Tādējādi transportlīdzekļu ražotāji varēs vienreiz nosūtīt standartizētus datus, samazinot programmatūras integrācijas un sertifikācijas izmaksas;
· ļaut ES tiesību aktos regulatīvos pasākumus vērst uz šo konkrēto apakškategoriju, lai stimulētu mazo elektrotransportlīdzekļu ražošanu un ieviešanu. Piemēram, lemjot par turpmāko mehānisko transportlīdzekļu regulu piemērošanas datumiem, Komisija ņems vērā proporcionāli lielāku ietekmi uz izstrādes izmaksām, ko jaunās prasības var radīt maziem elektriskajiem transportlīdzekļiem, salīdzinot ar smagākiem un dārgākiem transportlīdzekļiem;
· pilnvarot Komisiju pieņemt deleģētos aktus, kuru mērķis ir noteikt tehniskās prasības pilnībā elektriskajiem transportlīdzekļiem (PEV) un ārpus transportlīdzekļa uzlādes hibrīdelektriskajiem transportlīdzekļiem (OVC-HEV) attiecībā uz šo transportlīdzekļu sakaru un aparatūras saskarni ar uzlādes infrastruktūru, elektrotīklu un stacionārām elektroenerģijas sistēmām, kas spēj atbalstīt viedas un divvirzienu uzlādes funkcijas.
Priekšlikums tiks skatīts Antici Vienkāršošanas darba grupā  (IX Omnibus – autobūve).
Latvija kopumā atbalsta Regulas projekta mērķus, kas tajā skaitā paredz novērst regulatīvos šķēršļus vieglo elektrisko kravas automobiļu ieviešanā un mazo elektrisko transportlīdzekļu ieviešanas veicināšanā par pieņemamu cenu. Latvijas ieskatā priekšlikums kopumā samazina administratīvo slogu, palielina tehnoloģisko elastību un veicina elektrotransportlīdzekļu izplatību.
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