



Informatīvais ziņojums
[bookmark: _Hlk38876616]“Par Latvijas nostāju Eiropas Savienības neformālajā Transporta ministru padomes 2022. gada 20.-21. oktobrī izskatāmajos jautājumos”

2022. gada 20.-21. oktobrī Prāgā, Čehijas Republikā notiks Eiropas Savienības (turpmāk tekstā – ES) neformālā Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas padomes transporta ministru padome (turpmāk tekstā – padome), kurā plānots diskutēt par to, kā padarīt transporta sistēmu izturīgāku, efektīvāku, vienmērīgāku un drošāku, īpaši kontekstā ar dzelzceļa transporta turpmāku attīstību.
Sanāksmes rīta sesijā plānots diskutēt par dzelzceļa ātrgaitas līniju un starptautisko savienojumu tālāko attīstību. Ilgtspējīgas un viedas mobilitātes stratēģijā ir izklāstīti vērienīgi un ambiciozi mērķi, lai palielinātu ātrgaitas vilcienu pasažieru skaitu (divreiz lielāks 2030. gadā, bet trīsreiz – 2050. gadā). Lai sasniegtu šos mērķus ir nepieciešams izveidot jaunu dzelzceļa infrastruktūru, kā arī nepieciešams ģeogrāfiski paplašināt un uzlabot esošo infrastruktūru. Vienlaikus arī Krievijas karš Ukrainā ir skaidri norādījis uz nepieciešamību atjaunot un uzlabot Eiropas dzelzceļa infrastruktūru. Uzsvars uz šīm izmaiņām tiek likts arī Eiropas transporta tīkla jeb TEN-T priekšlikumā pārskatā, par kuru patlaban notiek diskusijas Padomes darba grupu līmenī. 
Dalībvalstis tiks aicinātas atbildēt un diskutēt par to, kādi ir galvenie šķēršļi ātrgaitas līniju attīstībai, kā arī ar kādām specifiskām problēmām dalībvalstis saskarās lielos pārrobežu projektos (arī attiecībā uz tradicionālo tīklu) un kādas darbības ES līmenī palīdzētu samazināt šos šķēršļus un problēmas. Plānots diskutēt arī par veidiem, kā veicināt pasažieru pieprasījumu pēc ātrgaitas līnijām, īpaši pārrobežu posmos, lai sasniegtu Ilgtspējīgas un viedas mobilitātes stratēģijā noteiktos mērķus. Kā arī dalībvalstis aicinātas diskutēt par to, vai tās uzskata, ka pāreja uz standarta sliežu platumu noteiktos maršrutos ir vērtējama kā labvēlīga starptautiskajiem savienojumiem un vai tam jākļūst par vienu no vadošajiem projektiem Ukrainas un Moldovas Republikas integrācijai Eiropas transporta koridoros.
Latvija diskusijā uzsvērs, ka patlaban mēs attīstām un izbūvējam Rail Baltica ātrgaitas līniju, kas ir Latvijas prioritāte dzelzceļa attīstības jautājumā. Kā galvenos veidus, kā stimulēt pasažieru pieprasījumu, Latvija uzskata dzelzceļu kā transporta mugurkaula attīstību, laika grafiku sakārtošanu jeb reģionālā un vietējā transporta laika grafiku piemērošana ātrgaitas vilcienu grafikiem, tādējādi samazinot pasažieru gaidīšanas laiku, vienlaikus palielinot arī operāciju ātrumu. Papildus svarīgi būtu izveidot kopīgu biļešu sistēmu, kur ar vienu tarifu pasažieris varētu izmantot visas nepieciešamās transporta vajadzības un samazināt transporta maiņas izmaksas, kā arī multimodālu transporta mezglu attīstību ar ērtām “park and ride” sistēmām, kā arī kopumā uzlabot infrastruktūru, t.i., ritošo sastāvu, servisa objektus, dzelzceļu kopumā.
Attiecībā uz jautājumu par Ukrainas un Moldovas Republikas integrāciju, kā arī pāreju uz standarta sliežu platumu, Latvija norāda, ka Rail Baltica projektā tiek izbūvēta 1435 mm sliežu infrastruktūra, kas nodrošinās iespēju veikt pārvadājumus ar šīm valstīm bez sliežu platuma maiņas. Latvijas teritorijā 1520 mm sistēma vietējā dzelzceļa transporta vajadzībām ir pamatsistēma, bet nākotnē plānots meklēt veidot lielāku sinerģiju ar projektu Rail Baltica, kas ir 1435 mm sliežu sistēma. Latvija uzskata, ka ir jāatrod sinerģija starp divām sistēmām, kur 1520 mm sistēmai redzam nākotnes potenciālu, lai apkalpotu globālās transkontinentālās, t.i., Ķīnas un Vidusāzijas kravu plūsmas.

Sanāksmes otrajā daļā plānotas diskusijas par Eiropas dzelzceļa izaicinājumiem. Pēc ceļošanas ierobežojumu atcelšanas, 2022. gada vasarā tika veikti dažādi pasākumi, lai veicinātu dzelzceļa transporta pakalpojumu izmantošanu un pasažieru skaita pieaugumu. Tomēr bieži pasažieriem nācās saskarties ar ceļojumu aizkavēšanos vai pat reisu atcelšanu, pārpildītiem vilcieniem un informācijas trūkumu, kā pamatā pārsvarā bija remontdarbi, dažādas infrastruktūras tehniskās problēmas, kas piesaistīja lielu mediju interesi. Šīs problēmas ir ilgstošas. Tālsatiksmes un pārrobežu pasažieru dzelzceļa pārvadājumos kopš 2001. gada ir novērojama stagnācija. Tajā pašā laikā no 2007. līdz 2018. gadam pārrobežu pasažieru kilometru skaits pieauga no 20 līdz 28 miljardiem. Vienlaikus atšķirībā no iekšzemes savienojumiem pārrobežu savienojumi darbojas tikai dažas reizes dienā, kur laika grafiki ne vienmēr ir koordinēti.
Par dzelzceļa transporta problēmām tika diskutēts arī 2021. gada marta neformālajā Transporta ministru padomē Portugālē, kas dalībvalstīm ļāva apmainīties ar viedokļiem šajā sakarā. Papildus Komisija 2021. gada decembrī nāca klajā ar Rīcības plānu, lai veicinātu tālsatiksmes un pārrobežu pasažieru dzelzceļa pārvadājumus, kas iekļauj iniciatīvas, kas atrunātas, piemēram, TEN-T priekšlikumā, Multimodālo digitālās mobilitātes pakalpojumu iniciatīvā, Vilcienu vadītāju direktīvas pārskatījumā un citos priekšlikumos, kas tiks skatīti nākamo divu gadu laikā, ar nolūku padarīt dzelzceļu par transporta un pārvadājumu mugurkaulu.
Dalībvalstis tiks aicinātas atbildēt un diskutēt par to, kurām Rīcības plāna darbībām ir vislielākā pievienotā vērtība, kā arī kādas tēmas Eiropas Komisijai būtu jāuzsver ārpus minētā Rīcības plāna. Ņemot vērā dzelzceļa dažādās lomas, dalībvalstis ir aicinātas norādīt, cik lielā mērā aviācija varētu būt iedvesmas avots dzelzceļa biļešu tirdzniecībai, kā arī dalīties domās, kā biļešu iegādi varētu saistīt dažādos transporta veidos. Papildus dalībvalstis diskutēs par to, kā uzlabot sadarbību starp dalībvalstīm jaudas piešķiršanas un grafiku plānošanā, lai padarītu pārrobežu dzelzceļa pārvadājumus efektīvākus, kur dalībvalstis ir aicinātas dalīties domās par nozaru iniciatīvām (piemēram, par laika grafika pārprojektēšanas projektu) šajā sakarā.
Latvija diskusijā uzsvērs, ka patlaban Latvijā tiek veikti aktīvi pasākumi vienotās biļešu pārdošanas sistēmas izveidei, t.i., vienreizējās biļetes dažādos transporta veidos, kas tiek organizētas saskaņā ar sabiedrisko pakalpojumu saistību līgumiem. Šobrīd mums nenotiek aktīva pārrobežu dzelzceļa satiksme, vienlaikus Latvija aktīvi seko līdzi ES līmeņa diskusijām un atbalstām piedāvātos soļus. 
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