
Informatīvais ziņojums
[bookmark: _Hlk38876616]Par Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas Ministru padomes 2026. gada 8.-9. jūnija sanāksmē izskatāmajiem jautājumiem

2026. gada 8.-9. jūnijā Luksemburgā notiks Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas ministru padomes sanāksme, kuras darba kārtībā ir iekļauti šādi Aizsardzības ministrijas, Satiksmes ministrijas un Viedās administrācijas un reģionālās attīstības ministrijas kompetencē esoši jautājumi:

1. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par uzņēmumu autoparku dekarbonizāciju – progresa ziņojums (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta)
Eiropas Komisija (turpmāk – Komisija) 2025. gada 16. decembrī nāca klajā ar Regulas priekšlikumu, kā mērķis ir risināt bezemisiju transportlīdzekļu (turpmāk – ZEV) zemo popularitātes un izplatības pieaugumu un nepietiekamo pieejamību uzņēmumu autoparkos, nodrošinot to ātrāku ieviešanu minētajos autoparkos. Regulas priekšlikums paredz, ka, sākot no 2030. gada, Eiropas Savienībai (turpmāk – ES) ir jāpanāk, ka lielie uzņēmumi savos autoparkos reģistrē noteiktu daļu jaunu ZEV un mazemisiju vieglo automobiļu un furgonu. Transportlīdzekļi, ko reģistrējuši mazi un vidēja lieluma uzņēmumi (turpmāk – MVU), nav iekļauti priekšlikuma darbības jomā.
Diskusijas par šo priekšlikumu notika Padomes Sauszemes transporta jautājumu darba grupas ietvaros, pēc kā Kipras Prezidentūra izlēma, ka uz 8. jūnija ministru padomi tiks virzīts progresa ziņojums. Lai gan dalībvalstis kopumā atbalsta kopējo mērķi veicināt pāreju uz ilgtspējīgāku mobilitāti ES, tomēr, ņemot vērā tirgus apstākļus, finansēšanas modeļus, infrastruktūras gatavību, kā arī administratīvo slogu, vairākums dalībvalstu neatbalsta vai ir skeptiskas par konkrēto Regulas priekšlikumu un ir norādījušas, ka ir nepieciešams tāds regulējums, kas būtu samērīgs, praktiski īstenojams un investīcijām labvēlīgs.
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Kipras Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu.  
Latvija pieņem zināšanai progresa ziņojumu.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par uzņēmumu autoparku dekarbonizāciju” apstiprināta Ministru kabineta 2026. gada 14.aprīļa sēdē, taču Saeimas Eiropas lietu komisijas sēdē netika izskatīta[footnoteRef:2]. [2:  Saskaņā ar Saeimas Eiropas lietu komisijas 2026. gada 4. marta sēdes lēmumu.] 


2. Dekarbonizācijas centieni transporta nozarē pēc 2030. gada – viedokļu apmaiņa (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta)
2021. gadā tika pieņemts Eiropas Klimata akts ar mērķi līdz 2050. gadam panākt klimatneitralitāti, paredzot līdz 2030. gadam samazināt siltumnīcefekta gāzu (turpmāk - SEG) emisijas vismaz par 55% un līdz 2040. gadam — par 90%. Lai sasniegtu minēto mērķi, SEG emisijas ir jāsamazina visās ekonomikas nozarēs. Vienlaikus Eiropas Klimata akts arī nosaka, ka Komisijai jāpārskata attiecīgie ES tiesību akti laikposmam pēc 2030. gada, lai nodrošinātu, ka ES dekarbonizācijas centieni ir saskaņoti ar 2040. gada mērķrādītāju un virzību uz ilgtermiņa mērķi 2050. gadā.
Ņemot vērā minēto, ministru padomē ir plānota ministru diskusija, kur ministri ir aicināti diskutēt par to, kā nodrošināt, ka transporta dekarbonizācijas politika laikposmā pēc 2030. gada varētu vislabāk nodrošināt, ka ilgtspējīgs, rentabls SEG emisiju samazinājums tiktu sasniegts vienlaicīgi uzlabojot ES konkurētspēju. Ministri arī aicināti diskutēt, kādi papildu pasākumi vai pārskatīti esošie politikas mērķi ir nepieciešami, lai transporta nozares dekarbonizāciju saskaņotu ar ES klimata mērķiem. Vienlaikus ministri aicināti arī sniegt viedokli, kādi papildus pasākumi būtu nepieciešami, lai palielinātu ES ilgtspējīgu alternatīvo degvielu ražošanu un izmantošanu grūti dekarbonizējamām transporta nozarēm, lai stiprinātu šo nozaru noturību pēc 2030. gada.
Diskusijā Latvija atzīmēs, ka konkurētspēja un dekarbonizācija mijiedarbojas pretēji un var konfliktēt tad, ja pāreja uz bezemisiju transportu ir nepārdomāti virzīta vai nevienmērīgi sadalīta starp dalībvalstīm.  Latvijas ieskatā efektīvākā pieeja būtu veiksmīgāk sasaistīt emisiju samazinājuma mērķus ar izmērāmiem ekonomiskās gatavības rādītājiem, piemēram, autoparka vecumu, uzlādes infrastruktūras blīvumu un ienākumu līmeni. Vienlaikus ES investīcijām jābūt vērstām uz infrastruktūru un tehnoloģiju, lai atbilstības izmaksas nekristu uz galapatērētājiem zemāku ienākumu tirgos.
No aviācijas nozares perspektīvas ir būtiski, lai turpmākie pasākumi vienlaikus stiprinātu ES aviācijas nozares konkurētspēju un savienojamību, kā arī nodrošinātu stabilu un investīcijām labvēlīgu regulatīvo vidi. Tādēļ īpaša uzmanība būtu pievēršama pakāpeniskiem, tehnoloģiski un ekonomiski īstenojamiem pārejas risinājumiem, mērķētiem finanšu atbalsta mehānismiem un pasākumiem, kas mazina dekarbonizācijas tehnoloģiju radīto izmaksu slogu. Šajā kontekstā ES līmeņa atbalsta instrumentiem būtu jāveicina investīcijas inovatīvos projektos un jāsamazina investīciju riski, īpaši projektu agrīnajā ieviešanas posmā.
Dzelzceļa nozares ieskatos būtiska ir multimodalitāte, kur dzelzceļš kalpo kā sabiedriskā transporta mugurkauls, ilgtermiņa un paredzams ES finansējums dzelzceļa infrastruktūras modernizācijai, elektrifikācijai un pārrobežu savienojamībai, kā arī  elastība dalībvalstīm izvēlēties ekonomiski efektīvākos risinājumus (BEMU, elektrifikācija/ūdeņraža tehnoloģijas). Turklāt būtiski ņemt vērā dalībvalstu atšķirīgos apstākļus (piemēram, Latvijā dzelzceļa elektrificēto līniju īpatsvars joprojām ir zems, tādēļ pāreja uz klimatneitrālu transporta sistēmu jāīsteno pakāpeniski). 
Pašreizējā ietvara trūkumi kļūst skaidri, skatoties no mazākas dalībvalsts perspektīvas. Latvijas transporta emisiju profilu galvenokārt veido kravas transports, novecojis privātais autoparks un kravu pārvadājumi — faktori, kurus tikai jauno automobiļu oglekļa dioksīda (CO2) standarti nespēj ietekmēt. Tāpat, ņemot vērā lietotu automobiļu tirgus situāciju, būtu nepieciešami tiešāki instrumenti — utilizācijas stimulēšanas rīki vai emisiju sliekšņi lietoto transportlīdzekļu importam. Otrkārt, kravas transporta dekarbonizācijai trūkst stabila finansējuma avota.
Latvija uzskata, ka pirms būtiski augstāku vai papildu saistošu mērķu noteikšanas  rūpīgi jāizvērtē esošo tiesību aktu, tostarp ReFuelEU Aviation regulas[footnoteRef:3] un FuelEU Maritime regulas[footnoteRef:4] ieviešanas rezultāti. AFIR regulas[footnoteRef:5] pārskatam, kas paredzēts šogad, jāņem vērā reālā reģionālā situācija, īpaši zemāks apdzīvotības blīvums un transporta pārklājums tādās dalībvalstīs kā Latvijā. Turklāt nepieciešams ņemt vērā arī globālo regulējumu un tā attīstības tendences tādās transporta nozarēs kā kuģniecība, kur iespējama nesaskaņotība var radīt negatīvu ietekmi.   Aviācijas nozarē īpaši nepieciešams papildu atbalsts ilgtspējīgas aviācijas degvielas (turpmāk – SAF) ražošanas jaudu attīstīšanai ES ietvaros. Tas ietver mērķētus finansēšanas instrumentus un riska mazināšanas mehānismus jauniem projektiem. Jānorāda, ka ilgtspējīgas aviācijas degvielas ražošanas projekti, īpaši sintētiskās aviācijas degvielas un e-degvielu projekti, pašlaik ir augsta riska investīcijas ar ievērojamām kapitāla un darbības izmaksām, kur viena no lielākajām šo projektu izmaksu komponentēm ir elektroenerģija. Tādēļ nākotnes politikas ietvaram būtu jāparedz mērķētāki un prognozējamāki atbalsta mehānismi SAF ražošanas projektiem, tostarp atbalsts konkurētspējīgi cenas ziņā pieejamai atjaunojamai elektroenerģijai. [3:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32023R2405 ]  [4:  https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/1805/oj/eng ]  [5:  https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/1804/oj/eng ] 

Lai arī ilgtspējīgās degvielas nav universāls risinājums, taču tās ir reālākais dekarbonizācijas ceļš sektoriem, kur elektrifikācija nav praktiski iespējama vai ir būtiski apgrūtināta — piemēram,  kravas transportam.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr.1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par vienlīdzīgu konkurences apstākļu nodrošināšanu ilgtspējīgam gaisa transportam” apstiprināta Ministru kabineta 2021. gada 5. oktobra sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2021. gada 3. novembra sēdē. 
Satiksmes ministrijas pozīcija Nr.2 par priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu un ar ko atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2014/94/ES apstiprināta Ministru kabineta 2022.gada 31. maija sēdē un Saeimas Eiropas lietu komisijas 2021. gada 10. novembra sēdē. 
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr.1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par atjaunojamo un zema oglekļa satura degvielu izmantošanu jūras transportā un ar ko groza Direktīvu 2009/16/EK” apstiprināta Ministru kabineta 2021. gada 2. novembra sēdē un izskatīta Saeimas Eiropas lietu komisijas 2021. gada 10. novembra sēdē.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par uzņēmumu autoparku dekarbonizāciju” apstiprināta Ministru kabineta 2026. gada 14.aprīļa sēdē, taču Saeimas Eiropas lietu komisijas sēdē netika izskatīta[footnoteRef:6]. [6:  Saskaņā ar Saeimas Eiropas lietu komisijas 2026. gada 4. marta sēdes lēmumu.] 


3. Padomes secinājumi par ES industriālo jūrlietu stratēģiju – apstiprināšana (izstrādāta jauna nacionālā pozīcija)
Eiropas kuģu būves un jūras pārvadājumu nozares ir stratēģiski svarīgas ES autonomijai, noturībai, aizsardzībai, ekonomiskajai drošībai un dekarbonizācijai. Kuģu būves nozare ir pasaules līdere sarežģītu un augstas pievienotās vērtības kuģu un tehnoloģiju jomā, veicinot inovāciju un reģionālo izaugsmi. Savukārt kuģniecības nozare nodrošina būtisku preču piegādes, starptautisko tirdzniecību un veicina ES enerģētisko neatkarību, vienlaikus nosakot pieprasījumu pēc jūras industrijas produktiem un tehnoloģijām.
Vienlaikus nozare saskaras ar izaicinājumiem – pieaugošu globālo konkurenci, atkarību no trešo valstu kuģu ražošanas un finansējuma, dekarbonizācijas prasībām un darbaspēka novecošanos. Tādēļ Eiropai nepieciešams politikas ietvars, kas stiprina jūras industriju un kuģniecību, veicina inovāciju, digitalizāciju un ilgtspēju, kā arī paaugstina konkurētspēju. Kopā ar ostām šīs nozares ir būtiskas ES stratēģiskajai autonomijai un ekonomiskajai drošībai. Attiecīgi ir izstrādāta ES Industriālā jūrniecības stratēģija, kas balstītās uz Tīro industriālo kursu (Clean Industrial Deal) un citām saistītām ES iniciatīvām, lai saglabātu jūras transportu kā augstas kvalitātes, drošu, efektīvu un ilgtspējīgu pakalpojumu sniedzēju, vienlaikus uzlabojot apstākļus ES industrijas attīstībai. 
Diskusijas par šo Padomes secinājumu priekšlikumu notika Padomes Kuģniecības jautājumu darba grupas ietvaros. Dalībvalstis kopumā atbalstīja Padomes secinājumu projektu, īpaši atzīmējot secinājumu mērķi stiprināt konkurenci, digitalizāciju, drošību un sasaisti ar militāro mobilitāti.
Ministru padomē ir plānota Padomes secinājumu apstiprināšana.
Latvija atbalsta Padomes secinājumu apstiprināšanu, jo Latvija uzskata, ka jūras nozares noturība ir būtiska gan Eiropas ekonomiskajai drošībai, gan vienotā tirgus darbībai. Tādēļ atzinīgi vērtējam ieceri stiprināt Eiropas kuģu būves un jūras tehnoloģiju industriālo kapacitāti, vienlaikus veicinot inovācijas, digitalizāciju un dekarbonizāciju. Ņemot vērā Baltijas jūras reģiona ģeopolitisko situāciju, Latvija īpaši augstu vērtē stratēģijā iekļauto drošības dimensiju, tostarp pasākumus kritiskās zemūdens infrastruktūras aizsardzībai, jūras situācijas apzināšanas stiprināšanai un ciešākai sadarbībai militārās mobilitātes jomā.
Satiksmes ministrijas sagatavoto nacionālo pozīciju Nr. 1 “Komisijas paziņojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un Sociālo lietu komitejai un Reģionu komitejai par ES Industriālo jūrlietu stratēģiju” plānots izskatīt Ministru kabineta 2026. gada 2. jūnija sēdē, taču Saeimas Eiropas lietu komisijas sēdē nav plānots izskatīt[footnoteRef:7]. [7:  Saskaņā ar Saeimas Eiropas lietu komisijas 2026. gada 22. maija sēdes lēmumu.] 


4. Padomes secinājumi par ES ostu stratēģiju – apstiprināšana (izstrādāta jauna nacionālā pozīcija)
Ostas ir būtisks savienojums starp Eiropas ekonomiku un starptautiskajiem tirgiem. Ņemot vērā ģeopolitisko situāciju, ostas ir nozīmīgas arī Eiropas drošībai un stratēģiskajai autonomijai. Tām vienlaikus jāpalielina jauda, jāveic dekarbonizācija, jādigitalizē procesi un jāstiprina drošība. Ostas jau šobrīd ir būtiskas ES energoapgādei, aizsardzībai un zilajai ekonomikai, kā arī var kļūt par tīrās enerģijas un inovāciju centriem. Padomes secinājumi uzsver ostu būtisko nozīmi ES ekonomikā un sabiedrībā, uzsverot nepieciešamību attīstīt ostu nozares konkurētspēju nākotnē, kā arī stiprināt to lomu drošā, ilgtspējīgā un noturīgā attīstībā, vienlaikus veicinot militāro mobilitāti, kiberdrošību un ekonomisko drošību.
Diskusijas par šo Padomes secinājumu priekšlikumu notika Padomes Transporta jautājumu – intermodālo pārvadājumu jautājumu un tīklu darba grupas ietvaros. Dalībvalstis kopumā atbalstīja Padomes secinājumu projektu, īpaši norādot uz to, ka nepieciešama elastīga un visaptveroša pieeja, lai stiprinātu ostu konkurētspēju, atbalstītu enerģētikas pāreju, uzlabotu drošību un noturību, nodrošinātu piekļuvi finansējumam un veidotu drošas darba vietas. 
Ministru padomē ir plānota Padomes secinājumu apstiprināšana.
Latvija atbalsta Padomes secinājumu apstiprināšanu. Ņemot vērā ģeopolitisko situāciju Baltijas jūras reģionā, Latvijai īpaši būtiska ir drošības un ekonomiskās noturības dimensija. Ģeopolitisko apstākļu dēļ Latvijas ostas ir zaudējušas būtisku kravu apjomu, kas rada risku to lomas mazināšanai ES kontekstā, lai gan tās ir stratēģiski nozīmīgas gan valsts ekonomikai, gan ES un Ziemeļatlantijas Līguma organizācijas (NATO) drošībai. 
Satiksmes ministrijas sagatavoto nacionālo pozīciju Nr. 1 “Komisijas paziņojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas ekonomikas un sociālo lietu komitejai un reģionu komitejai par ES Ostu stratēģiju” plānots izskatīt Ministru kabineta 2026. gada 2. jūnija sēdē un Saeimas Eiropas lietu komisijas 2026. gada 3. jūnija sēdē.

5. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par Eiropas uzņēmējdarbības maku izveidi – vispārējā pieeja (Viedās administrācijas un reģionālās attīstības ministrijas kompetence, jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta)
2025. gada 19. novembrī tika publicēts Eiropas Parlamenta un Padomes regulas priekšlikums par Eiropas uzņēmējdarbībības maku[footnoteRef:8], kas paredz uzņēmumiem iespēju digitāli identificēties, autentificēties, glabāt un izmantot oficiālus uzņēmuma datus un dokumentus, veikt elektronisku dokumentu parakstīšanu, pilnvaru deleģēšanu, kā arī nodrošināt drošu juridiski saistošu dokumentu apriti. [8:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/HTML/?uri=CELEX:52025PC0838 ] 

Regulas priekšlikums ir daļa no ES digitalizācijas un konkurētspējas stiprināšanas iniciatīvām ar mērķi samazināt administratīvo slogu uzņēmējiem un atvieglot pārrobežu uzņēmējdarbību.
Diskusijas par šo priekšlikumu notika Padomes Telesakaru un informācijas sabiedrības jautājumu darba grupas ietvaros. 
Ministru padomē ir plānots apstiprināt vispārējo pieeju.
Latvija atbalsta vispārējās pieejas panākšanu. Tas būs nozīmīgs soli savienotā digitālā tirgus attīstībā un uzņēmējdarbības digitalizācijā. Vienlaikus būtiski nodrošināt samērīgu ieviešanas pieeju un īstenojamus termiņus, respektēt jau izveidoto nacionālo digitālo infrastruktūru, kā arī saglabāt tehnoloģisko neitralitāti.
Viedās administrācijas un reģionālās attīstības ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par Eiropas uzņēmējdarbības maku izveidi” apstiprināta Ministru kabineta 2026. gada 26. maija sēdē, taču Saeimas Eiropas lietu komisijas sēdē netika izskatīta[footnoteRef:9]. [9:  Saskaņā ar Saeimas Eiropas lietu komisijas 2026. gada 4. marta sēdes lēmumu.] 

 
6. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par digitālajiem tīkliem, ar ko groza Regulu (ES) 2015/2120, Direktīvu 2002/58/EK un Lēmumu Nr. 676/2002/EK un atceļ Regulu (ES) 2018/1971, Direktīvu (ES) 2018/1972 un Lēmumu Nr. 243/2012/ES (Digitālo tīklu akts) – progresa ziņojums (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta) 
Komisija 2026. gada 21. janvārī nāca klajā ar Digitālo tīklu aktu, kas paredz modernizēt, vienkāršot un harmonizēt ES noteikumus par savienojamības tīkliem, vienlaikus veicinot konkurētspēju, inovācijas un noturību. Tas harmonizē un vienkāršo jau spēkā esošo regulējumu, apvienojot vairākus līdzšinējos ES tiesību aktus: Eiropas Elektronisko sakaru kodeksu, Eiropas Elektronisko sakaru regulatoru iestādes (BEREC) regulējumu, Radiofrekvenču politikas programmu, Atvērtā interneta regulu un Direktīvu par personas datu apstrādi un privātās dzīves aizsardzību elektronisko sakaru nozarē. Komisija uzskata, ka esošie noteikumi ir jāatjaunina, lai radītu labvēlīgus apstākļus operatoriem investēt modernu optiskās šķiedras un mobilo sakaru tīklu attīstībā, lai nodrošinātu iespēju izmantot inovatīvas tehnoloģijas, piemēram, mākslīgo intelektu (MI) un mākoņdatošanu.  
Regulas priekšlikums ir cieši saskaņots ar ES drošības stratēģiju un Eiropas gatavības savienības stratēģiju. Tas stiprina elektronisko sakaru tīklu un pakalpojumu noturību, dublēšanu un kapacitāti, lai nodrošinātu uzticamu sakaru pārraidi dabas vai cilvēka radītu traucējumu, krīžu vai force majeure situāciju laikā. Īpaša uzmanība tiek pievērsta tīklu un pakalpojumu spējai nodrošināt nepārtrauktu ārkārtas sakaru darbību, kā arī publisko brīdinājumu sistēmu efektīvu funkcionēšanu. Papildus Regulas priekšlikums paredz vairākus uzraudzības un ziņošanas mehānismus.
Diskusijas par šo priekšlikumu notika Padomes Telesakaru un informācijas sabiedrības jautājumu darba grupas ietvaros. Dalībvalstis kopumā atbalstīja priekšlikuma vispārējos mērķus un atzinīgi novērtēja pašreizējā regulējuma galvenos elementus, piemēram, atvērtā interneta principu, saglabāšanu, vienlaikus uzsverot, ka ir rūpīgi jāizvērtē līdzsvars starp turpmāku harmonizāciju un valstu īpatnībām, vienlaikus ņemot vērā arī priekšlikuma ietekmi uz valsts iestādēm, operatoriem un galalietotājiem. Sanāksmju laikā dalībvalstis arī lūdza papildu skaidrojumus par ierosināto pasākumu proporcionalitāti, dalībvalstu kompetenci, īstenošanas izmaksām, sekundāro tiesību aktu lomu, mijiedarbību ar esošajiem ES instrumentiem un dažu pasākumu paredzamo ieguldījumu ES konkurētspējā.
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Kipras Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu.  
Latvija pieņem zināšanai progresa ziņojumu.
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par digitālajiem tīkliem, ar ko groza Regulu (ES) 2015/2120, Direktīvu 2002/58/EK un Lēmumu Nr. 676/2002/EK un atceļ Regulu (ES) 2018/1971, Direktīvu (ES) 2018/1972 un Lēmumu Nr. 243/2012/ES (Digitālo tīklu akts)” apstiprināta Ministru kabineta 2026. gada 19. maija sēdē un to plānots izskatīt Saeimas Eiropas lietu komisijas 2026. gada 3. jūnija sēdē.

7. Kiberdrošības pakotne: Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar Eiropas Savienības Kiberdrošības aģentūru (ENISA), Eiropas kiberdrošības sertifikācijas satvaru un IKT piegādes ķēdes drošību, un ar ko atceļ Regulu (ES) 2019/881 (Otrais  Kiberdrošības akts) un Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu (ES) 2022/2555 saistībā ar vienkāršošanas pasākumiem un salāgošanu ar [Otro Kibderdrošības aktu] – progresa ziņojums (Aizsardzības ministrijas kompetence, sākotnējās nacionālās pozīcijas ir izstrādes stadijā)
2026. gada 20. janvārī Komisija publicēja Kiberdrošības pakotni, kurā ir iekļauti priekšlikumi Otrajam Kiberdrošības aktam jeb tā pārskatam (Cybersecurity Act 2) un grozījumiem NIS2 direktīvai[footnoteRef:10].  [10:  https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2022/2555/oj/?locale=LV ] 

Kiberdrošības akta pārskata mērķi ir: izstrādāt ietvaru informācijas un komunikācijas tehnoloģiju (turpmāk – IKT) piegādes ķēžu drošības problēmu risināšanai kritiskajā infrastruktūrā, vienkāršot un uzlabot Eiropas kiberdrošības sertifikācijas satvaru un stiprināt ES Kiberdrošības aģentūras (turpmāk – ENISA) mandātu. Savukārt priekšlikuma NIS2 direktīvas grozījumiem mērķis ir padarīt direktīvas prasības vienkāršākas, skaidrākas un vieglāk izpildāmas, īpaši uzņēmumiem, kas darbojas vairākās ES dalībvalstīs. Paredzēts, piemēram, ieviest jaunu kategoriju - mazi vidējas kapitalizācijas uzņēmumi (small mid-caps); precizēt tvērumu attiecībā uz elektroenerģijas ražotājiem, veselības aprūpes pakalpojumu sniedzējiem; tvērumā iekļaut zemūdens datu pārraides infrastruktūras operatorus.
Diskusijas par abiem priekšlikumiem notika Padomes Kiberjautājumu horizontālās darba grupas ietvaros. Kopumā dalībvalstis atbalsta Otrā Kiberdrošības akta mērķus, it īpaši ENISA atbalsta stiprināšanu dalībvalstīm un Eiropas kiberdrošības sertifikācijas ietvara uzlabošanu. Vienlaikus, starp galvenajiem atvērtajiem jautājumiem ir ENISA operacionālās lomas palielināšana un paredzētie jaunie uzdevumi aģentūrai, piemēram, attiecībā uz izspiedējvīrusu palīdzības punkta izveidi. Tāpat arī par ENISA budžeta veidošanu, it īpaši plānoto maksu par sertifikācijas shēmām. Dalībvalstis pauda atbalstu tam, ka kiberdrošības sertifikācijas shēmas paliek brīvprātīgas, bet vienlaikus pauda bažas par paredzētajiem terminiem, piemēram, attiecībā uz jaunu shēmu izstrādi. Visvairāk neskaidro jautājumu ir par IKT piegāžu ķēžu sadaļu, vairāk informācijas un diskusijas nepieciešamas par piedāvāto metodoloģiju un procedūrām, kā arī plānoto pasākumu tvērumu un to iespējamo ietekmi. Uz informatīvā ziņojuma sagatavošanas brīdi darba grupā vēl nav pabeigts priekšlikuma NIS2 grozījumiem pirmais lasījums.
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Kipras Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu.  
Latvija pieņem zināšanai progresa ziņojumu.
Aizsardzības ministrijas sākotnējās nacionālās pozīcijas ir izstrādes stadijā.

8. Eiropas publiskās pārvaldes iestāžu tehnoloģiskā suverenitāte – viedokļu apmaiņa (Viedās administrācijas un reģionālās attīstības ministrijas kompetence, jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta) 
Uz informatīvā ziņojuma sagatavošanas laiku diskusiju dokuments vēl nebija pieejams.
Ministru padomē ir plānota ministru diskusija, kurā Latvija izteiks atbalstu ES digitālās suverenitātes stiprināšanai kā būtiskam priekšnoteikumam Eiropas konkurētspējai, drošībai un tehnoloģiskajai noturībai, vienlaikus respektējot brīvā tirgus principus un saglabājot atvērtu, inovācijām labvēlīgu digitālo vidi.
Latvija atzinīgi vērtē Eiropas Komisijas iecerēto Tehnoloģiskās suverenitātes pakotni, tostarp iniciatīvas “Stratēģisks ceļvedis par digitalizāciju un mākslīgo intelektu enerģētikas nozarē”, Komisijas paziņojumu par Eiropas tehnoloģisko suverenitāti, Mākoņa un mākslīgā intelekta attīstības aktu un Mikroshēmu akts 2 (Chips Act 2), kas kopumā var stiprināt Eiropas tehnoloģisko kapacitāti, inovāciju ekosistēmu un piegāžu drošību stratēģiski nozīmīgās nozarēs.
Vienlaikus Latvija uzsver, ka digitālās suverenitātes iniciatīvām būtu jābalstās uz tehnoloģisko neitralitāti, godīgu konkurenci un atvērtu tirgu principiem, izvairoties no nepamatotiem šķēršļiem investīcijām, pārrobežu sadarbībai un globālajām vērtību ķēdēm. Īpaši svarīgi ir nodrošināt, ka jaunās iniciatīvas veicina inovācijas, uzņēmumu konkurētspēju un drošu digitālo transformāciju visās dalībvalstīs.
Latvija uzskata, ka līdzsvarota pieeja digitālās suverenitātes stiprināšanai var vienlaikus sekmēt Eiropas stratēģisko autonomiju, ekonomisko izaugsmi un uzticamu digitālo vidi iedzīvotājiem un uzņēmumiem.
Viedās administrācijas un reģionālās attīstības ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Komisijas paziņojums Eiropas Parlamentam, Eiropadomei, Padomei, Eiropas Ekonomikas un sociālo lietu komitejai un Reģionu komitejai “MI kontinenta rīcības plāns” apstiprināta Ministru kabineta 2025. gada 7. oktobra sēdē un Saeimas Eiropas lietu komisijas 2025. gada 15. oktobra sēdē.
Viedās administrācijas un reģionālās attīstības ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija  Nr. 1 “Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes lēmumam ar ko izveido politikas programmu “Digitālās desmitgades ceļš” 2030.gadam”, kas apstiprināta 2021. gada 30. novembra Ministru kabineta sēdē un Saeimas Eiropas lietu komisijas 2021. gada 1. decembra sēdē.

9. ES-Starptautiskās telekomunikāciju savienības sadarbības stiprināšana iekļaujošai, drošai un ilgtspējīgai digitālajai transformācijai – viedokļu apmaiņa (jauna nacionālā pozīcija netiek izstrādāta)
Uz informatīvā ziņojuma sagatavošanas laiku diskusiju dokuments vēl nebija pieejams.
Ministru padomē ir plānota ministru diskusija, kurā ir plānota ministru viedokļu apmaiņa par ES un Starptautiskās telekomunikāciju savienības (turpmāk – ITU) sadarbības stiprināšanu, lai veicinātu iekļaujošu, drošu un ilgtspējīgu digitālo transformāciju.
Latvija kopumā atbalsta ES dalībvalstu aktīvāku iesaisti ITU, pārstāvot ES intereses – atvērtu, drošu, noturīgu un daudzpusēji pārvaldītu internetu un uz noteikumiem balstītu digitālo vidi; integrējot cilvēktiesību, piekļūstamības, privātuma un bērnu aizsardzības aspektus digitālo standartu un politikas darbā; stiprinot kiberdrošību un kritiskās sakaru infrastruktūras noturību (tostarp attiecībā uz zemūdens kabeļiem un satelītsistēmām); kā arī veicinot koordinētu “Team Europe” pieeju un sadarbību ar ITU Eiropas reģionālo organizāciju – CEPT un standartizācijas organizācijām.
Vienlaikus Latvijas pieeja konsekventi akcentē nepieciešamību stiprināt sadarbību ar ITU un veicināt ES valstu pārstāvību ITU pārvaldības struktūrās un vadošajos amatos, lai ES intereses būtu pietiekami aizstāvētas kā globālajā radiofrekvenču pārvaldībā, tā arī standartizācijas un telesakaru attīstības jautājumos. 
Satiksmes ministrijas sagatavotā nacionālā pozīcija Nr. 1 “Satelītu savienojamība kā stratēģiskās autonomijas pamatelements — nepieciešamība pēc visaptverošas pieejas - Viedokļu apmaiņa” apstiprināta Ministru kabineta 2025. gada 3. jūnija sēdē Saeimas Eiropas lietu komisijas 2025. gada 4. jūnija sēdē. 

Tāpat Ministru padomē sadaļā “Cita informācija” ir iekļauti sekojoši informatīvie jautājumi:
1. Krīze Tuvajos Austrumos: Koordinācijas un reaģēšanas pasākumi transporta nozarē – turpmākie pasākumi pēc video formāta transporta ministru sanāksmes 2026. gada 21. aprīlī – Kipras Prezidentūras un Komisijas sniegta informācija.
2. Pašreizējie tiesību akti:
2.1. Regula, ar ko groza Regulu (EK) Nr.261/2004, ar ko paredz kopīgus noteikumus par kompensāciju un atbalstu pasažieriem sakarā ar iekāpšanas atteikumu un lidojumu atcelšanu vai ilgu kavēšanos, un Regulu (EK) Nr.2027/97 par gaisa pārvadātāju atbildību, veicot pasažieru un viņu bagāžas gaisa pārvadājumus;
2.2. Regula, ar ko groza Regulas (EK) Nr. 261/2004, (EK) Nr. 1107/2006, (ES) Nr. 1177/2010, (ES) Nr. 181/2011 un (ES) Nr. 2021/7 attiecībā uz pasažieru tiesību īstenošanu Savienībā;
2.3. Regula, ar ko izveido pasākumu ietvaru nolūkā atvieglot militārā aprīkojuma, preču un personāla transportēšanu visā Savienībā;
2.4. Direktīva, ar ko groza Direktīvu Nr. 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopienā izmantotu transportlīdzekļu maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos;
2.5. Direktīva par periodiskajām tehniskajām apskatēm, ar ko groza Direktīvu 2014/45/ES, un par tehniskajām apskatēm uz ceļiem, ar ko groza Direktīvu 2014/47/ES;
2.6. Direktīva par transportlīdzekļu reģistrācijas dokumentiem un transportlīdzekļu reģistrācijas datiem, ar ko atceļ Direktīvu 1999/37/EK;
2.7. Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 1999/62/EK, Padomes Direktīvu 1999/37/EK un Direktīvu (ES) 2019/520 attiecībā uz CO2 emisiju klasi lielas noslodzes transportlīdzekļiem ar piekabēm un precizē un vienkāršo dažus noteikumus (Eirovinjete) – Kipras Prezidentūras sniegta informācija.
2.8. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Regulas (EK) Nr. 261/2004, (EK) Nr. 1107/2006, (ES) Nr. 1177/2010, (ES) Nr. 181/2011 un (ES) Nr. 2021/7 attiecībā uz pasažieru tiesību īstenošanu Savienībā;
2.9. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par pasažieru tiesībām multimodālu braucienu kontekstā - Komisijas sniegta informācija.
2.10. Digitālais omnibus (Viedās administrācijas un reģionālās attīstības ministrijas kompetence);
2.11. Eiropas Konkurētspējas fonds (VI nodaļa “Atbalsts digitālajai līderībai”) (Ekonomikas ministrijas kompetence) – Kipras Prezidentūras sniegta informācija.
3. ERTMS (Eiropas Dzelzceļa satiksmes vadības sistēmas) izvēršana: Stabilitāte, vienkāršība un sadarbspēja pirmajā vietā - Beļģijas delegācijas sniegta informācija.
4. Nākamās Prezidentūras darba programma – Īrijas delegācijas sniegta informācija.


Latvijas delegācija

Delegācijas vadītājs: 	Rihards Kozlovskis, satiksmes ministrs.
Delegācija:	Reinis Brusbārdis, vēstnieks, Latvijas Republikas Pastāvīgās Pārstāves Eiropas Savienībā vietnieks;
Elīna Šimiņa-Neverovska, Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas valsts sekretāra vietniece;
Ģirts Bramans, Satiksmes ministrijas nozares padomnieks Latvijas Republikas Pastāvīgajā pārstāvniecībā ES; 
Liene Grīnvalde-Bramane, Satiksmes ministrijas nozares padomniece Latvijas Republikas Pastāvīgajā pārstāvniecībā ES; 
Zita Kanberga, Satiksmes ministrijas nozares padomniece Latvijas Republikas Pastāvīgajā pārstāvniecībā ES;
Kate Elizabete Kanasta, Aizsardzības ministrijas nozares padomniece Latvijas Republikas Pastāvīgajā pārstāvniecībā ES;
Jānis Glazkovs, Viedās administrācijas un reģionālās attīstības ministrijas nozares padomnieks Latvijas Republikas Pastāvīgajā pārstāvniecībā ES. 
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