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Pozīcija
Nr. 1
Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 92/6/EEK, lai atbrīvotu dažus N2 kategorijas elektrotransportlīdzekļus no prasības uzstādīt un lietot ātruma ierobežošanas ierīci 

Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council amending Directive 92/6/EEC to exempt certain N2 electric vehicles from the requirement to install and use a speed limitation device 

	Stadija
	Sākotnējā pozīcija

	Atsauces uz ES dokumentiem COM(2025) 999


	1.  ES tiesību akta projekta/izskatāmā jautājuma īss apraksts 

	Eiropas Komisija (turpmāk – Komisija) ir nākusi klajā ar priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 92/6/EEK, lai atbrīvotu dažus N2 kategorijas elektrotransportlīdzekļus no prasības uzstādīt un lietot ātruma ierobežošanas ierīci (turpmāk – priekšlikums). Šis priekšlikums ir daļa no pasākumu kopuma, kā mērķis ir novērst regulatīvos šķēršļus elektrisko vieglo kravas automobiļu ieviešanai. 
Padomes Direktīva 92/6/EEK (1992. gada 10. februāris) par ātruma ierobežošanas ierīču uzstādīšanu un izmantošanu noteiktu kategoriju transportlīdzekļos Kopienā (turpmāk – Direktīva 92/6/EEK)[footnoteRef:1] paredz ātruma ierobežošanas ierīču uzstādīšanu un lietošanu dažos lielas noslodzes transportlīdzekļos ceļu satiksmes drošības apsvērumu dēļ (kravas transportlīdzekļiem un autobusiem pieejamā dzinēja jauda, kas nepieciešama, lai uzbrauktu nogāzēs, braukt pa līdzeniem ceļiem ar pārmērīgi lielu ātrumu, kas nav savienojams ar citu šo transportlīdzekļu sastāvdaļu, piemēram, bremžu un riepu specifikācijām) un vides aizsardzības apsvērumu dēļ dažās dalībvalstīs.  [1: 	OV L 57, 2.3.1992., 27. lpp. ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1992/6/oj ] 

Ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2002/85/EK (2002. gada 5. novembris), ar ko groza Padomes Direktīvu 92/6/EEK par ātruma ierobežošanas ierīču uzstādīšanu un izmantošanu noteiktu kategoriju transportlīdzekļos Kopienā [footnoteRef:2] paplašināja Direktīvas 92/6/EEK darbības jomu, attiecinot to uz visiem N2, N3, M2 un M3 kategorijas transportlīdzekļiem. Saskaņā ar Direktīvas 92/6/EEK 3. panta 1. punktu "N2 un N3 kategorijas transportlīdzekļus var izmantot uz ceļiem tikai tad, ja tie ir aprīkoti ar ātruma ierobežošanas ierīci, kas noregulēta tā, lai to ātrums nepārsniegtu 90 kilometrus stundā". [2: 	OV L 327, 4.12.2002., 8. lpp. ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2002/85/oj ] 

Elektriskie vieglie kravas automobiļi (e-furgoni) akumulatora svara dēļ ir smagāki par fosilā kurināmā ekvivalentiem. Lai gan tiem ir tāda pati lietderīgā slodze un lietošanas gadījumi kā vieglajam kravas automobiļam ar iekšdedzes dzinēju, kura maksimālā pieļaujamā masa ir mazāka par 3,5 tonnām, akumulatora papildu svara dēļ tie ietilpst N2 kategorijā un līdz ar to ietilpst to tiesību aktu darbības jomā, kas paredz ātruma ierobežošanas ierīču uzstādīšanu.
Šī prasība padara elektrofurgonus, kuru masa pārsniedz 3,5 tonnas, mazāk pievilcīgus klientiem, no kuriem daudzi ir mazie vai vidējie uzņēmumi (MVU) un mikrouzņēmumi, ātruma ierobežošanas ierīces uzstādīšanas un lietošanas izmaksu dēļ. Šāds papildu slogs palēnina elektrisko furgonu skaita pieaugumu uz ceļiem salīdzinājumā ar līdzīgiem iekšdedzes dzinēju furgoniem, kas tādējādi arī var radīt lielākas grūtības transportlīdzekļu ražotājiem sasniegt vieglo kravas automobiļu oglekļa dioksīda (CO2) emisiju mērķrādītājus.
Priekšlikumā iekļauti sekojoši nosacījumi:
1. pants Grozījumi Direktīvā 92/6/EEK
Šis pants aizstāj Direktīvas 92/6/EEK 3. panta 1. punktu. N2 kategorijas transportlīdzekļi, kas darbināmi ar elektroenerģiju un kuru maksimālā pieļaujamā masa ir no 3,5 līdz 4,25 tonnām, ir atbrīvoti no minētā noteikuma darbības jomas. 
2. pants Transponēšana
Dalībvalstīm [trīs mēnešus pēc regulas stāšanās spēkā, kuras pamatā ir Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006, (ES) 2018/858, (ES) 2019/2144 un (ES) 2024/1257 attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošanu un atceļ Padomes Direktīvu 70/157/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 540/2014 (Mehānisko transportlīdzekļu tehnisko prasību un testēšanas procedūru vienkāršošana) [footnoteRef:3]] ir jātransponē šis jaunais noteikums savos attiecīgajos tiesību aktos. [3:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A52025PC0993&qid=1768817069299 ] 

Priekšlikums tiks skatīts Padomes Antici Vienkāršošanas darba grupā (IX Omnibus – autobūve).

	Balsošanas kārtība. ES tiesību akta izdošanas/jautājuma izskatīšanas juridiskais pamatojums.

	Līguma par Eiropas Savienības darbību 91. panta 1.punkts. Balsošanas kārtība – kvalificēts balsu vairākums.

	2. Situācija Latvijā

	Latvijā  Direktīva 92/6/EEK par ātruma ierobežošanas ierīču uzstādīšanu un izmantošanu noteiktu kategoriju transportlīdzekļos  pārņemta ar 2002. gada 23. decembra Ministru kabineta noteikumiem Nr. 548 “Prasības transportlīdzekļu aprīkošanai ar ātruma ierobežotājierīci un šīs ierīces lietošana kārtība”[footnoteRef:4]. Ar ātruma ierobežotājierīci ir jābūt aprīkotiem: [4:  https://likumi.lv/doc.php?id=69766 ] 

	



	Autobusiem:
	Pirmo reizi reģistrēti sākot ar

	Autobusiem ar pilnu masu > 10t
	1988. gada 1. janvāra

	3,5t < Autobusiem ar pilnu masu ≤ 10t
	2001. gada. 1. oktobra

	



	Kravas automobiļiem:
	Pirmo reizi reģistrēti sākot ar

	Kravas automobiļiem ar pilnu masu > 12t
	1988. gada 1. janvāra

	3,5 < Kravas automobiļiem ar pilnu masu ≤ 12t
	2001. gada. 1. oktobra



Ātruma ierobežotājierīces periodiskā pārbaude ir jāveic ne retāk kā reizi divos gados akreditētās darbnīcās.
Ar ātruma ierobežotājierīci nav jāaprīko:
· autobusus, kuru maksimālais konstrukcijā paredzētais ātrums nepārsniedz 100 km/h;
· autobusus, kuri veic regulāros pasažieru pārvadājumus pilsētas maršrutos;
· kravas automobiļus, kuru maksimālais konstrukcijā paredzētais ātrums nepārsniedz 90 km/h;
· transportlīdzekļus, kurus izmanto ārkārtējās situācijās un glābšanas darbos;
· specializētos transportlīdzekļus, kuri paredzēti medicīnas vajadzībām;
· specializētos avārijas transportlīdzekļus;
· transportlīdzekļus, ar kuriem veic izmēģinājumus uz ceļiem tehniskās attīstības, remonta vai tehniskās apkopes vajadzībām;
· transportlīdzekļus, kuri nodoti Nacionālo bruņoto spēku un Iekšlietu ministrijas vajadzībām.

	Ietekme uz budžetu

	Ietekme uz budžetu nav identificēta. 

	3. Latvijas pozīcija

	Latvija kopumā atbalsta priekšlikumu, kā mērķis ir novērst regulatīvos šķēršļus elektrisko vieglo kravas automobiļu ieviešanai. Vienlaikus Latvija uzskata, ka priekšlikuma pārņemšanai noteiktais laiks 3 mēneši ir nepamatoti īss termiņš nacionālo tiesību aktu izstrādes un pieņemšanas procesiem, ņemot vērā, ka, lai izgrozītu spēkā esošos tiesību aktus un  nodrošinātu transponēšanas termiņa atbilstību institūciju faktiskajai kapacitātei, kvalitatīvu starpinstitucionālo saskaņošanu un novērstu tiesiskā regulējuma kvalitātes riskus nepieciešami vismaz seši mēneši.

	Īpašas Latvijas Republikas intereses

	Šajā stadijā nav identificētas.

	4. Citu ES dalībvalstu viedokļi

	Šajā stadijā nav zināmi.

	5. ES institūciju viedokļi

	Priekšlikumu ir izstrādājusi Eiropas Komisija.

	6. Saskaņošana 

	Pozīcija elektroniski saskaņota ar Ārlietu ministriju, Ekonomikas ministriju, Finanšu ministriju, Klimata un enerģijas ministriju, Iekšlietu ministriju.

	Atšķirīgie viedokļi

	Šajā stadijā nav identificēti.

	7. Saskaņošana ar Saeimas Eiropas lietu komisiju

	Saskaņošana tiks veikta, ja jautājums tiks iekļauts Saeimas Eiropas lietu komisijas darba kārtībā.

	8. Konsultācijas ar biedrībām un nodibinājumiem, pašvaldību un sociālo partneru organizācijām

	Biedrība „Auto Asociācija”, Latvijas darba devēju konfederācija,  Latvijas Transportlīdzekļu Tirgotāju Asociācija, Latvijas Pašvaldību savienība, asociācija “Latvijas Auto”.



	
Satiksmes ministrs							A. Švinka


	Vizē:
	Valsts sekretārs							A. Židkovs
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