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Ekonomikas ministrijai



Atbilde uz 17.04., 20.04. un 21.04. pieprasījumiem


Satiksmes ministrijā ir saņemtas sekojošas Ekonomikas ministrijas vēstules: 
· Ekonomikas ministrijas 2026. gada 17. aprīļa vēstule Nr. 3.-15/2026/2303N ar lūgumu līdz 2026. gada 20. aprīlim informēt par faktiski izlietoto EISI finansējumu un valsts budžeta līdzfinansējumu CEF 9 ietvaros estakādes izbūvei un nepabeigtajam tilta balstam Daugavā un iesāktās dzelzceļa estakādes izbūvei.
· Ekonomikas ministrijas 2026. gada 20. aprīļa vēstule Nr. 3.-15/2026/2334N ar lūgumu līdz 2026. gada 22. aprīlim sniegt informāciju dienesta pārbaudes komisijas darbības nodrošināšanai par Rail Baltica projekta tehniskās gatavības izvērtējumu līdz 2024. gadam un par FIDIC līguma formas piemērošanas nepieciešamību.
· Ekonomikas ministrijas 2026. gada 21. aprīļa vēstule Nr. 3.3-15/2026/2379N ar lūgumu līdz 2026. gada 22. aprīlim sniegt informāciju, kā Satiksmes ministrijā tika nodrošināta un kuras amatpersonas Satiksmes ministrijā ir atbildīgas par Ministru kabineta 2024. gada 10. decembra sēdes protokola Nr. 52 102. § 3.punkta izpildi.

Atsaucoties uz Ekonomikas ministrijas 2026. gada 17. aprīļa vēstuli Nr. 3.3-15/2026/2303N sniedzam sekojošu atbildi par faktiski izlietoto EISI finansējumu un valsts budžeta līdzfinansējumu CEF 9 ietvaros estakādes izbūvei un nepabeigtajam tilta balstam Daugavā un iesāktās dzelzceļa estakādes izbūvei, tai skaitā neattiecināmās izmaksas, priekšfinansējums, kas tika atmaksāts, pievienotās vērtības nodokļa apmaksai.

Atbilde:
Informatīviem nolūkiem sniedzam prasīto informāciju par faktiski veiktajiem maksājumiem līdz 2026. gada februārim par izpildītajiem būvdarbiem un būvdarbu uzraudzības pakalpojumiem, skatāms 1. tabulā. 

1. tabula
Līdz 2026. gada februārim iesniegtie un Satiksmes ministrijas apmaksātie rēķini par  izpildītajiem būvdarbiem un būvdarbu uzraudzības pakalpojumiem euro

	Darbu apraksts
	Kopējais izlietotais finansējums 
	CINEA līdzfin. likme
	tajā skaitā CINEA līdzfin. 
	tajā skaitā Latvijas valsts budžeta līdzfin.
	Latvijas valsts budžeta finansējums PVN 

	Dzelzceļa pārvada pār Maskavas un Krasta ielām izbūve Rīgas centra posmā  būvdarbi un būvdarbu uzraudzības pakalpojumi
	 27 110 644 
	85%
	 23 044 047 
	 4 066 597 
	5 693 235 

	Dzelzceļa estakādes un saistīto inženierbūvju būvniecība uz galvenās līnijas RIX posmā 33+212–33+994 būvdarbi un būvdarbu uzraudzības pakalpojumi
	 31 176 366 
	85%
	 26 499 911 
	 4 676 455 
	 6 547 037




Vienlaikus vēršam uzmanību, ka  veiktie maksājumi nesniedz pilnīgu un patiesu priekšstatu par faktiski uzņemtajām saistībām projektā. Tā vietā ir jāņem vērā brīdis, kurā sabiedrība ar ierobežoto atbildību “Eiropas Dzelzceļa līnijas” (turpmāk – EDzL)  ir autorizējusi būvniekam uzsākt materiālu pasūtīšanu un būvdarbus konkrētajā posmā.
RB Rail AS triju Baltijas valstu vārdā 2023. gada 16. oktobrī ir parakstījis finansēšanas līgumus: 101122614 — 22-EU-TC-RBGP Part VIII C ( CEF9COH) un  101122611 — 22-EU-TG-RBGP Part VIII G (CEF9G) ar aktivitāšu īstenošanu ar gala termiņu 2027.gada 31.decembris
Informatīvajā ziņojumā “Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta devītā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam” (23-TA-2878) (izskatīts Ministru kabinetā 2024. gada 16. janvāra sēdē, protokols Nr. 2 62. §) kā īstenojamās aktivitātes ir  uzrādītas: posma Imanta – Lietuvas robeža būvniecības darbu 2. fāze un Rīgas Centrālā dzelzceļa mezgla posma būvniecības darbu 4. fāze.
Satiksmes ministrija ar 2023. gada 13. decembra vēstuli Nr. 09-01/3590 “Par izmaiņu rīkojumiem VO RCBX021 un VO RCBX023” (pielikumā) ir apstiprinājusi izmaiņu rīkojumus, kuri nepieciešami būvdarbu nākamo kārtu pasūtīšanai Rīgas Centrālajā stacijā atbilstoši CEF 9 Finansēšanas līguma vispārējās un Kohēzijas daļu piešķīrumam, tajā skaitā rīkojumu VO RCBX023 par 3. posma darbu sadalīšanu apakšposmos 3a un 3b, kā arī attiecīgo 3a būvdarbu veikšanu - savienojumu ar dzelzceļa estakādi un 1. rampu pie Maskavas ielas austrumos un līdz pirmajam balstam Daugavā. Jaunais tilta posms tiks savienots ar Rīgas domes būvēto velo un gājēju uzbrauktuvi, apstiprinot finansējumu darbu veikšanai nepārsniedzot  19 300 000 euro (neskaitot līguma cenas korekciju un PVN).

	Satiksmes ministrija ar 2024. gada 21. jūnija vēstuli Nr. 09-02/2315 “Par izmaiņu rīkojuma autorizāciju” (pielikumā) ir apliecinājusi EDzL, ka finansējums ir piešķirts un pieejams  RIX 3 sekcijas C daļas (C daļa - VI04-Viadukts (33+212km – 33+994) – viadukta būvniecība no stacijas ēkas uz dienvidiem), atbilstoši būvnieka finansiālajam piedāvājumam_( VO –0016c 3sekcijas C daļas izmaksas 38 316 741 euro (neskaitot līguma cenas korekciju un PVN). Vienlaikus 2024. gada 26. jūnija vēstulē  Nr. 09-02/2331 “Par izmaiņu rīkojumu autorizāciju” (pielikumā) Satiksmes ministrija ir devusi tiesisko paļāvību būvniekam, ka var sākt materiālu pasūtīšanu un būvdarbus RIX 3 sekcija A dala (VI02-Viadukts (32+486km – 32+997 – viadukta būvniecība no stacijas ēkas uz ziemeļiem līdz Ziemeļu ielai ( Air Baltic angāram)) un RIX 3 sekcija C daļa ( VI04-Viadukts (33+212km – 33+994 – viadukta būvniecība no stacijas ēkas uz dienvidiem). 
Vienlaicīgi aktivizēti arī būvniecības uzraudzības darbi.

Vienlaikus, izvērtējot darbību likumību, lietderību un efektivitāti Satiksmes ministrija secināja, ka līdzšinējā prakse ar autorizācijām nav pamatota. Līdz ar to, ar 2025. gada 04. jūlija vēstuli Nr. 07-02/2075 “Par autorizācijas saņemšanu Rail Baltica pamattrases būvdarbu un būvuzraudzības aktivitātēm” (pievienota pielikumā), Satiksmes ministrija norādīja EDzL, ka Satiksmes ministrijas autorizācijas saņemšana pirms darbu pasūtīšanas noslēgto līgumu ietvaros nav nepieciešama. Satiksmes ministrija norādīja, ka CEF finansēšanas līgumu ietvaros EDzL patstāvīgi veic izmaksu plānošanu un pasūtamo darbu attiecināšanu uz atbilstošo izmaksu pozīciju. Izmaiņu gadījumā (mainās finansēšanas avots vai izmaksu pozīcija/apakšpozīcija) EDzL informē Satiksmes ministriju, izklāstot izmaiņu iemeslus.

Satiksmes ministrija norāda, ka darbu organizācija, to secība EDzL noslēgto būvniecības līgumu ietvarā, izmaiņu rīkojumu (variation Order) slēgšana pieejamā finansējuma robežās, tāpat atbilstība aktivitates aprakstam saskaņā ar Finansēšanas līgumos ietverto, kā arī atbilstība Publisko iepirkumu likuma nosacījumiem ir deleģēta EDzL.


Atsaucoties uz Ekonomikas ministrijas 2026. gada 20. aprīļa vēstuli Nr. 3.3-15/2026/2334N sniedzam sekojošas atbildes.

1. Par Rail Baltica projekta tehniskās gatavības izvērtējumu līdz 2024. gadam:
· kādā kārtībā tika pieņemti attiecīgie lēmumi;
· kur šie jautājumi tika izskatīti;
· ar kādiem dokumentiem (piemēram, informatīvajiem ziņojumiem, protokollēmumiem, rīkojumiem u.c.) tehniskā gatavība tika konstatēta vai apstiprināta.

Atbilde:

Piesakāmo aktivitāšu atlases metodoloģija un kritēriji konsekventi tika balstīti uz konkrētā finansējuma avota (CEF) prasībām un vadlīnijām, tostarp attiecīgā uzsaukuma (Call for Proposals) noteikumiem, kā arī uz Rail Baltica projektam prognozēto un valstij pieejamo finansējuma apjomu. CEF finansējuma ietvaros viens no būtiskākajiem vērtēšanas kritērijiem ir aktivitāšu tehniskās gatavības jeb brieduma līmenis (maturity), ko nosaka tādi faktori kā būvprojektu gatavība, ar tehniskajiem risinājumiem pamatota zemju atsavināšanas virzība, kā arī noslēgti būvdarbu līgumi konkrēto aktivitāšu īstenošanai. Ņemot vērā minēto, piesakāmās aktivitātes tika atlasītas, izvērtējot šo apstākļu kopumu. Sadarbojoties Satiksmes ministrijai, EDzL un RB Rail AS (turpmāk - RBR), katra CEF uzsaukuma ietvaros tika identificētas prioritāri virzāmās augstākās gatavības aktivitātes, vienlaikus veicot to budžeta aplēsi un salāgošanu ar attiecīgajā uzsaukumā pieejamo CEF finansējumu, kā arī atbilstoši attiecīgā perioda nacionālā /politiskā līmeņa prioritātēm projekta īstenošanā.
Starp Satiksmes ministriju un EDzL noslēgtā Deleģēšanas līguma (turpmāk - DL) 2022. - 2024. gadam, kas bija spēkā CEF9 pieteikuma sagatavošanas laikā (parakstīts 30.12.2021. Satiksmes ministrijas līguma reģ. Nr. SM 2021/-41, EDzL līguma reģ. Nr. 1.9./EDZL-02-4-2021/-1)  3.5.4. apakšpunkts paredz EDzL sagatavot pieteikumus Eiropas Savienošanas instrumenta militārās mobilitātes aploksnes, Eiropas Atveseļošanas un noturības mehānisma, Eiropas Struktūrfondu un Kohēzijas fonda, kā arī citu Eiropas Savienības finanšu instrumentu, piemēram, Interreg, projektiem, vadīt projektus vai sniegt atbalstu projektu ieviešanā atbilstoši ar Satiksmes ministriju saskaņotam rīcības plānam. Savukārt DL 21. punkts paredzēja, ka EDzL katru gadu līdz tekošā gada 10. decembrim izstrādā un iesniedz Satiksmes ministrijai EDzL nākamo trīs gadu budžetu, kurā ir atspoguļots plānotais Finansēšanas līgumos noteikto aktivitāšu īstenošanai nepieciešamais finansējuma plāns nākamiem gadiem, kā arī nākamā gadā veicamo aktivitāšu plānu jeb iepirkumu plānu deleģēto uzdevumu īstenošanai. Ja iepirkumu plānā tiek veikti grozījumi, kuru nodrošināšanai budžetā ieplānotais finansējums ir nepietiekošs, EDzL iesniedz  grozījumus gan iepirkuma plānā, gan budžetā. EDzL un Satiksmes ministrija katru reizi savstarpēji vienojās par iepirkuma plāna un budžeta grozījumu iesniegšanas vajadzību. 
Vienlaikus atzīmējam, ka arī DL 2025. -  2027. gadam (šobrīd spēkā esošs, parakstīts 2025. gada 16. janvārī Satiksmes ministrijas līguma reģ. Nr. 01.2-29/2025/2, EDzL līguma reģ. Nr. EDZL-02-4-2024/12) iekļauts punkts (13.8.4. apakšpunkts), kas paredz EDzL sagatavot un saskaņot ar Satiksmes ministriju un RBR Eiropas Savienošanas instrumenta militārās mobilitātes aploksnes, Eiropas Atveseļošanas un noturības mehānisma, Eiropas Struktūrfondu un Kohēzijas fonda, kā arī citu Eiropas Savienības finanšu instrumentu, piemēram, Interreg, projektu pieteikumus atbilstoši ar Satiksmes ministriju saskaņotam rīcības plānam. Savukārt DL 49. punkts paredz, ka EDzL katru gadu līdz tekošā gada 1. maijam izstrādā un iesniedz Ministrijai saskaņošanai Sabiedrības nākamo trīs gadu budžetu, kurā ir atspoguļots plānotais Finansēšanas līgumos noteikto aktivitāšu īstenošanai nepieciešamais finansējuma plāns nākamiem gadiem (aptver visu DL noteikto deleģējumu), kā arī nākamā gadā veicamo iepirkuma plānu deleģēto uzdevumu īstenošanai. Ja iepirkumu plānā tiek veikti grozījumi, kuru nodrošināšanai budžetā ieplānotais finansējums ir nepietiekošs, EDzL iesniedz grozījumus gan iepirkuma plānā, gan budžetā. EDzL un Satiksmes ministrija katru reizi savstarpēji vienojas par iepirkuma plāna un budžeta grozījumu iesniegšanas vajadzību. EDzL iesniedz Satiksmes ministrijai aktuālo finanšu plānu - maksājumu grafiku par katru ceturksni ar sadalījumu  par finansējuma programmām un veicamām aktivitātēm ne vēlāk kā vienu mēnesi iepriekš.
Attiecībā uz 2022. gada CEF9 pieteikuma sagatavošanas procesu sniedzam sekojošu skaidrojumu.
Eiropas Komisija CEF9 uzsaukumu izsludināja 2022. gada 13. septembrī, bet jau 2022. gada martā Satiksmes ministrijas vadībā tika izveidota starpinstitucionāla (Satiksmes ministrija, EDzL, RBR) darba grupa ar mērķi nodrošināt koordinētu, mērķtiecīgu un efektīvu Latvijas pieteicamo aktivitāšu sagatavošanu CEF finansējuma saņemšanai, vienlaikus mazinot riskus, kas varētu radīt kavējumus Rail Baltica pamattrases būvprojektu izstrādē, īpaši attiecībā uz aktivitātēm, kuras tika plānots iesniegt 2022. gada CEF uzsaukumā kohēzijas un vispārējās aploksnes ietvaros. Lēmumi darba grupā tika pieņemti, savstarpēji vienojoties. Gadījumos, kad vienošanos nebija iespējams panākt, Satiksmes ministrijas Dzelzceļa departamenta pārstāvji (abas  Rail Baltica nodaļas - plānošanas un finanšu kontroles un tiesiskā nodrošinājuma nodaļas - tobrīd bija iekļautas Dzelzceļa departamentā) pieaicināja attiecīgo institūciju augstāka līmeņa vadību, lai turpinātu  jautājumu izskatīšanu. Šādā kārtībā pieņemtie lēmumi tika uzskatīti par galīgiem.
Saskaņā ar atrunāto procedūru,  EDzL identificēja un ierosināja aktivitātes iekļaušanai CEF 2022. gada uzsaukuma pieteikumā, norādot to plānotās izmaksas un sniedzot nepieciešamības pamatojumu. Nepieciešamības gadījumā EDzL konsultējās ar Eiropas Klimata, infrastruktūras un vides izpildaģentūru (turpmāk - CINEA) par aktivitāšu attiecināmību. RBR savas kompetences ietvaros sniedza novērtējumu par kopējo sagaidāmo finansējuma apjomu uzsaukumā, dalot pa vispārējo un kohēzijas aploksni, kā arī izvērtēja katras aktivitātes atbilstību CEF kritērijiem, īpašu uzmanību pievēršot projektu gatavības pakāpei (maturity) un aktivitāšu attiecināmībai. Novērtējumā tika ņemtas vērā arī Igaunijas un Lietuvas plānotās aktivitātes. RBR valde izskatīja un saskaņoja plānotās aktivitātes (RBR ir noteikta par Rail Baltica projekta koordinatoru, pamatojoties uz Baltijas valstu savstarpēji noslēgtajiem starpvaldību līgumiem un kopuzņēmuma dibināšanas dokumentiem, kas paredz tā atbildību par projekta pārrobežu koordināciju, vienotu tehnisko standartu nodrošināšanu, kā arī kopīgu pieteikumu sagatavošanu un iesniegšanu Eiropas Savienības finansējuma instrumentiem). Vienlaikus notika regulāras koordinācijas sanāksmes ar Igaunijas un Lietuvas pārstāvjiem, kuru laikā tika apmainīta informācija par katras valsts plānotajiem pieteikumiem un panākta vienošanās par kopīgu stratēģiju attiecībā uz aktivitāšu virzīšanu kohēzijas vai vispārējā finansējuma aploksnē, ar mērķi maksimizēt pieejamā finansējuma piesaisti. Pēc aktivitāšu saskaņošanas Latvijā tika sagatavots informatīvais ziņojums "Par Rail Baltica projekta progresu Latvijā un Rail Baltica projekta Latvijas prioritārajām aktivitātēm Baltijas valstu pieteikumā Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta devītajam projektu uzsaukumam"  (22-TA-3612), kas tika izskatīts un atbalstīts Ministru kabineta 2023. gada 10. janvāra sēdē (protokols Nr. 1, 36.§). Trīs valstu saskaņotu kopīgu pieteikumu CEF9 finansējumam visu trīs Baltijas valstu vārdā 2023. gada janvārī iesniedza RBR. Pieteikumam tika pievienota arī Satiksmes ministrijas valsts sekretāra parakstīta atbalsta vēstule (Letter of Support).


2. Par FIDIC līguma formas piemērošanas nepieciešamību projektēšanas un būvdarbu līgumiem:
· kad tika pieņemts lēmums par šādas līguma formas izmantošanu;
· kādā formā un kādā institūcijā tas tika pieņemts;
· kāds ir attiecīgā lēmuma pamatojums.

Rail Baltica projekta īstenošana Latvijas Republikā notiek, balstoties uz Eiropas Savienības, starptautisko un nacionālo tiesību aktu kopumu, kā arī uz savstarpēji saistītiem deleģēšanas, pilnvarojuma, finansēšanas un sadarbības līgumiem.
Satiksmes ministrija ir atbildīgā valsts pārvaldes iestāde, kas nodrošina projekta politikas plānošanu, uzraudzību un koordināciju. Satiksmes ministrijas funkcija ir nostiprināta Ministru kabineta 2003. gada 29. aprīļa noteikumu Nr. 242 “Satiksmes ministrijas nolikums” 5.32. apakšpunktā un paredz, ka, lai nodrošinātu funkciju izpildi, Satiksmes ministrija veic Rail Baltica projekta vadību un kopējo projekta uzraudzību, lai nodrošinātu Rail Baltica valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izveidi un projekta īstenošanu, ievērojot Eiropas Savienības, Saeimas, Ministru kabineta un citu kompetento institūciju saistošos lēmumus, un deleģē sabiedrībai ar ierobežotu atbildību "Eiropas dzelzceļa līnijas" un RB Rail AS izveidot Eiropas standarta platuma publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūru un ar to saistītos objektus. Satiksmes ministrijas, kā arī izriet no Valsts pārvaldes iekārtas likuma, Ministru kabineta rīkojumiem un lēmumiem par Rail Baltica projekta īstenošanu, tostarp rīkojumiem, ar kuriem noteikts nacionālais ieviesējs un projekta organizatoriskais modelis. Papildus piemērojams Baltijas valstu starpvaldību līgums – Igaunijas Republikas valdības, Latvijas Republikas valdības un Lietuvas Republikas valdības līgums par Rail Baltic/Rail Baltica dzelzceļa savienojuma izveidi.
Pušu tiesības un pienākumi attiecībā uz CEF Grantu līgumu noslēgšanu un atbildību sadalījumu ir atrunāti Starpvalstu līgumā starp finansējuma saņēmējiem (Inter-Beneficiary Agreement), kas noslēgts starp finansējuma saņemējiem - valstu atbildīgajām ministrijām, un RBR.
Rail Baltica projekta īstenošana Latvijā ir balstīta uz skaidru un tiesiski pamatotu kompetenču sadalījumu: Satiksmes ministrija deleģē un uzrauga, EDzL īsteno projektu nacionālā līmenī, bet RBR nodrošina koordināciju un vienotu pieeju Baltijas mērogā, ievērojot starptautiskos līgumus un Eiropas Savienības finansēšanas nosacījumus.
Pamatojoties uz minēto tiesisko regulējumu, Satiksmes ministrija ir deleģējusi Rail Baltica projekta ieviešanas funkcijas EDzL. Deleģējums ir nostiprināts DL starp ministriju un EDzL. EDzL kā nacionālais ieviesējs nodrošina projekta aktivitāšu īstenošanu Latvijā un jaunās Eiropas sliežu platuma infrastruktūras izbūvi Latvijā, tai skaitā projektēšanu (no 2026. gada janvāra), būvniecības procesu organizēšanu un nekustamā īpašuma atsavināšanu. 
Projekta finansēšana un ar to saistītie nosacījumi izriet no CEF finansēšanas līgumiem, kas noslēgti starp Eiropas Komisiju un Rail Baltica projekta ieviesējiem.
RBR ir Baltijas valstu kopuzņēmums, kas nodrošina Rail Baltica projekta koordināciju pārnacionālā līmenī. Tā darbība balstās uz Akcionāru līgumu starp RB Rail AS Rail Baltic Estonia OU, Eiropas dzelzceļa līnijas SIA un Rail Baltica statyba UAB (Shareholders Agreement of RB Rail AS between Rail Baltic Estonia OU, Eiropas dzelzceļa līnijas SIA and Rail Baltica statyba UAB), minēto starpvaldību līgumu, kā arī Eiropas Savienības finansēšanas līgumiem. RBR un nacionālo ieviesēju, tai skaitā EDzL, savstarpējās attiecības nosaka 2016. gada Nolīgums par līgumu slēgšanas shēmu Rail Baltic / Rail Baltica projektam (Agreement on Contracting Scheme for Rail Baltic / Rail Baltica), kas precīzi sadala funkcijas starp pusēm.
2024. gadā tika veikta atbildības pārdalīšana starp Rail Baltica projekta ieviešanā iesaistītajām institūcijām, ko ieviesa ar Projekta vadības līgumu (Project Management Agreement), kurā tika ietverti šādi būtiski grozījumi - atjaunināti pārvaldības un kontroles mehānismi; precizēts kompetenču un atbildības sadalījums starp iesaistītajām pusēm; nodrošināta saskaņošana ar jaunajiem CEF finansēšanas periodiem, kā arī pastiprinātām Eiropas Savienības uzraudzības prasībām.
FIDIC līgums ir Starptautiskās inženierkonsultantu federācijas (FIDIC – Fédération Internationale Des Ingénieurs-Conseils) atzīts standarta līgums, kas paredz skaidru, starptautiski atzītu un līdzsvarotu regulējumu starp pasūtītāju un būvuzņēmēju. Izvēloties kādu no FIDIC līgumiem, tiek nodrošināta atbilstoša ārvalstu uzņēmēju piesaiste, proporcionāls risku sadalījums, kas veicina taisnīgu sadarbību, skaidra lomu un atbildības noteikšana starp pasūtītāju, būvuzņēmēju un FIDIC inženieri, pieprasījumu (claims) vadība un atrunāta strīdu risināšanas kārtība ar Strīdu novēršanas/izšķiršanas padomes (Dispute Avoidance/Adjudication Board (DAAB)) iesaisti. FIDIC līgumus lieto arī būvniecības projektiem ar sarežģītām saskarnēm starp ēkām, būvēm, sliežu ceļiem un sistēmām. FIDIC līguma forma atļauj to vienkāršāk administrēt pārrobežu kontekstā.
Minēto priekšrocību dēļ FIDIC līgumus plaši izmanto Eiropas Investīciju banka (EIB), Eiropas Rekonstrukcijas un attīstības banka (EBRD), Pasaules banka, un citas investīciju vai attīstības bankas, kā arī šie līgumi plaši tiek lietoti Austrumeiropā un strauji augošajā Tuvo austrumu reģionā. Rietumeiropā un Ziemeļamerikā tos lieto starptautisku projektu īstenošanā.Atkarībā no pieejas Rail Baltica Globālajā projektā tiek izmantoti tipveida Baltā, Dzeltenā vai Sarkanā grāmata (līgums). Latvijas teritorijā par pamatu ir tikusi izmantota pieeja ar Balto grāmatu, iekļaujot projektēšanas un autoruzraudzības funkcijas, un Sarkano grāmatu būvniecības fāzē. Pamattrases būvniecībai tiek izmantota Baltā un Sarkanā grāmata, savukārt Rīgas Centrālās stacijas projektā izmantotā Dzeltenā grāmata, vienā kopējā līgumā ietver gan projektēšanas, gan arī būvniecības funkcijas. RB Rail AS enerģijas apakšsistēmas un kontroles, vadības un signalizācijas projektos, kas ir pārrobežu projekti, nodrošinot attiecīgās funkcijas Baltijas valstu teritorijā visā līnijas garumā, kā līgumu forma tiek lietotas FIDIC Dzeltenās grāmatas, bet abu projektu ietvaros, ar FIDIC inženieriem slēgtie līgumi ir FIDIC Baltās grāmatas. Tāpat FIDIC Baltā grāmata kā līgums tiek lietota arī ar pamattrases, Rīgas Centrālās stacijas un Rīgas lidostas projektu FIDIC inženieriem. Igaunijā Rail Baltica projekta īstenošanā tiek lietoti, tā saucamie Alianses līgumi, savukārt Lietuvā sākotnēji tika izmantoti vietējie līgumi, lai nodrošinātu ātrāku progresu un sasniegtu finansējuma posmu prasības neliela un vidēja apjoma mobilizācijas līgumiem, tomēr pašlaik atbilstoši saņemtajai informācijai lielāka apjoma līgumiem tiek izvērtēta FIDIC līgumu un FIDIC inženiera izmantošana.
Satiksmes ministrijā 2017. gada 27. jūlijā tika saņemta RBR vēstule Nr. 6.1/2017-379, kurā RBR lūdz visas Baltijas valstu atbildīgās ministrijas un Rail Baltica projekta nacionālos ieviesējus izmantot iepirkuma dokumentāciju un standartus, kā arī vienotu prasību kopumu piegādātāju un ekonomisko operatoru kvalifikācijai Globālā projekta īstenošanai, pamatojoties uz 2016. gadā noslēgto Nolīgumu par līgumu slēgšanas shēmu Rail Baltic / Rail Baltica projektam (Contracting Scheme Agreement).  
Satiksmes ministrijā 2018. gada 28. augustā ir saņemta Valsts kancelejas vēstule Nr. 2018-7.3.1./56-476 "Par standarta būvniecības līgumu", kurā tiek informēts par Finanšu ministrijas sagatavoto standarta būvniecības līgumu t.sk. Sarkano grāmatu, izmantošanai būvniecības iepirkumos, kas izstrādāts par pamatu ņemot FIDIC izstrādātos Būvniecības darbu līguma noteikumus. Tajā, tostarp, ir minēts, ka standartizētie būvniecības līguma noteikumi palīdzēs mazināt administratīvo slogu, tādējādi uzlabojot procesu norisi un arī savstarpējo komunikāciju, kā arī to, ka Valsts kanceleja aicina izmantot FIDIC standarta būvniecības līgumu par paraugu visos būvniecības un inženierdarbu iepirkumos, lai nodrošinātu standartizētas prasības un vienkāršotu dalību iepirkumos. 
Pamatojoties uz augstākminēto, FIDIC līguma tips tika izvēlēts, katrai institūcijai - EDzL vai RBR – savas kompetences ietvaros izvēloties atbilstošu līguma tipu, balstoties uz labo praksi starptautisku iepirkumu organizēšanā. 

Atsaucoties uz Ekonomikas ministrijas 2026. gada 21. aprīļa vēstuli Nr. 3.3-15/2026/2379N ar lūgumu līdz 2026. gada 22. aprīlim sniegt informāciju, kā Satiksmes ministrijā tika nodrošināta un kuras amatpersonas Satiksmes ministrijā ir atbildīgas par Ministru kabineta 2024. gada 10. decembra sēdes protokola Nr. 52 102. § 3.punkta izpildi sniedzam sekojošas atbildes.

Atbilde:
Vēršam uzmanību uz to, ka Ministru kabineta 2024. gada 10. decembra sēdes protokola Nr. 52 102. § 3.punkts paredzēja vairākus savstarpēji papildinošus uzdevumus, kas ir jāskata kopskatā. Šis punkts paredz nevis vienkārši informēt Ministru kabinetu par darbu stāvokli, bet gan ierosināt grozījumus finansēšanas līgumos un sniegt priekšlikumus turpmākai rīcībai. Atbildība par uzdevumu izpildi tiek noteikta ministrijas ietvaros, deleģējot konkrētos uzdevumus attiecīgajam departamentam un tam funkcionāli pakļautajām struktūrvienībām, atbilstoši uzdevuma saturam un kompetencei. Atbildīgais departaments organizē uzdevuma izpildi, iesaistot nepieciešamās struktūrvienības, padotības iestādes vai deleģētos projektu īstenotājus (piemēram, SIA “Eiropas dzelzceļa līnijas”), ja tas izriet no protokollēmuma vai normatīvā regulējuma.
Satiksmes ministrijas 17.04.2026 vēstules Nr. 07-01/1234 atbildēs Nr.3, 7. un pievienotajos dokumentos ir atspoguļota Satiksmes ministrijas rīcība, lai pilnvērtīgi izpildītu Ministru kabineta doto uzdevumu ne tikai informēt, bet arī izveidot juridiski un finansiāli (fiskāli neitrālu) iespējamu risinājumu. Vēršam uzmanību uz to, ka risinājumi tikai pabeigti tikai 2025.gada decembrī, jo bija jāizpilda priekšnoteikumi finansējuma pārvirzīšanai. 


Pielikumā:
1) Satiksmes ministrijas 13.12.2023. vēstule Nr. 09-01/3590 “Par izmaiņu rīkojumiem VO RCBX021 un VO RCBX023
2) Satiksmes ministrijas 21.06.2024. vēstule Nr. 09-02/2315 “Par izmaiņu rīkojumu autorizāciju”;
3) Satiksmes ministrijas 26.06.2024. vēstule Nr. 09-02/2331 “Par izmaiņu rīkojumu autorizāciju”;
4) Satiksmes ministrijas 04.07.2025 vēstule Nr. 07-02/2075 “Par autorizācijas saņemšanu Rail Baltica pamattrases būvdarbu un būvuzraudzības aktivitātēm”;
5) RB Rail AS 27.07.2017. Nr. 6.1/2017-379 par iepirkuma dokumentācijas veidņu sagatavošanu;
6) Valsts kancelejas 28.08.2018.  vēstule Nr. 2018-7.3.1./56-476 "Par standarta būvniecības līgumu";
7) Deleģēšanas līgums 2022. - 2024. gadam;
8) Deleģēšanas līgums 2025. -  2027. gadam;
9) Vienošanās Nr. 1 (Deleģēšanas līguma 2025. -  2027. gadam grozījumi).



Valsts sekretārs									A.Židkovs
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