

Informatīvais ziņojums
[bookmark: _Hlk38876616]“Par Eiropas Savienības neformālajā Transporta ministru sanāksmē 
2024. gada 19.-20. septembrī izskatāmajiem jautājumiem”

2024. gada 19.-20. septembrī Budapeštā, Ungārijā notiks Eiropas Savienības (turpmāk – ES) Transporta ministru neformālā sanāksme (turpmāk – neformālā sanāksme). Sanāksmē plānots diskutēt par konkurētspējīgu un uz nākotni vērstu ES transporta politiku, kā arī par transporta nozares izaicinājumu pārvarēšanu, ņemot vērā konkurētspējas aspektu.

Jautājumi par Eiropas Savienības konkurētspēju kopumā skatīti Beļģijas Prezidentūras ziņojumā par progresu virzībā uz jauno Eiropas Konkurētspējas Kursu[footnoteRef:2] (European Competitiveness Deal), kā arī 2024. gada aprīlī publicētajā Enriko Lettas ziņojumā[footnoteRef:3]. Paredzams, ka diskusijas par konkurētspēju turpināsies arī kontekstā ar 2024. gada 9. septembrī publicēto Mario Draghi ziņojumu “Eiropas konkurētspējas nākotne” (The future of European competitiveness[footnoteRef:4]), tajā minētas, ka Vienotais tirgus ir kritiski svarīgs arī integrētam multimodālam transportam un dekarbonizācijas risinājumu pieprasījumam.  [2:  Beļģijas prezidentūras ziņojums ir pieejams šeit: https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-11450-2024-INIT/en/pdf ]  [3:  E.Lettas ziņojums ir pieejams šeit: https://www.consilium.europa.eu/media/ny3j24sm/much-more-than-a-market-report-by-enrico-letta.pdf ]  [4:  M.Dragi ziņojums ir pieejams šeit: https://commission.europa.eu/topics/strengthening-european-competitiveness/eu-competitiveness-looking-ahead_en ] 


Ungārijas prezidentūras diskusiju priekšlikums.

Izplatītajā diskusiju dokumentā “Rīcības un soļi, lai attīstītu konkurētspējīgu un uz nākotni vērstu ES Transporta politiku” Ungārijas Prezidentūra (turpmāk – Prezidentūra), atsaucoties uz Beļģijas Prezidentūras ziņojumu par progresu virzībā uz jauno Eiropas Konkurētspējas Kursu (European Competitiveness Deal), vērš uzmanību, ka transporta nozarei ir izšķiroša loma ES integrācijā un konkurētspējā. Vienlaikus Prezidentūra iezīmē galvenos ar transporta nozares attīstību saistītos izaicinājumus: nozarei jāturpina dekarbonizācija, tomēr zaļās pārejas veicināšanai nepieciešama stratēģiska attīstība. Nozare saskaras arī ar nepietiekamu infrastruktūru un nevienmērīgu attīstību dažādos transporta veidos digitalizācijas jomā un tajā, cik lielā mērā ir atvērts tirgus. Papildus trūkst multimodālu savienojumu, īpaši tādu, kas savieno dzelzceļa un ceļu tīklu ar ostām un lidostām. Šo izaicinājumu risināšana ir būtiska, lai attīstītu augstas kvalitātes, zaļu un noturīgu infrastruktūru visos transporta veidos. 
Prezidentūra kontekstā ar ES transporta nozares konkurētspēju akcentē savienojamības uzlabošanu starp ES un tās kaimiņvalstīm, izaicinājumus un iespējas, kas rodas saistībā ar transporta zaļināšanu, izaicinājumus saistībā ar digitalizāciju, kā arī transporta finansēšanas iespējas nākotnē. 
Prezidentūra uzskata, ka ministru debates varētu būt vērtīga platforma, lai pirms Eiropas Komisijas sagaidāmajām iniciatīvām izstrādātu Jaunā konkurētspējas kursa transporta komponentes, un lai ieviestu Enriko Lettas ziņojuma rekomendācijas.  
Lai veicinātu sadarbību, Prezidentūra ir aicinājusi piedalīties neformālajā sanāksmē Rietumbalkānu valstu, Ukrainas, Moldovas un Gruzijas ministrus. 


Diskusiju jautājumi:

1. sesija - ES transporta nozares konkurētspējas uzlabošana

· Kāds tehniskais atbalsts un sadarbības iespējas ir būtiskas, lai uzlabotu savienojamību starp Eiropas Savienību un tās kaimiņvalstīm? 
· Ko mēs varam darīt, lai atbalstītu Eiropas transporta nozares zaļo un digitālo pāreju?
· Kā fondu mehānismam jāattīstās, lai sasniegtu ieguldījumu izmaksas, kas nepieciešamas, lai uzlabotu ES transporta nozares konkurētspēju? 

2. sesija - Konkurētspējīga ES dzelzceļa nozare

· Kādi pasākumi ES līmenī ir nepieciešami, lai izveidotu Viseiropas ātrgaitas dzelzceļa tīklu? Kādas ES līmeņa stratēģijas un projekti palīdzētu attīstīt ātrgaitas tīklu, kas samazina emisijas, uzlabo savienojamību un sekmē kohēziju ES? Kādus papildu pasākumus jūs uzskatāt par nepieciešamiem, lai veicinātu pārrobežu projektu ieviešanu? 
· Kādi pasākumi ir nepieciešami, lai uzlabotu savienojamību un satiksmes pārvaldību starp pilsētu un lauku teritorijām nolūkā maksimāli izmantot ātrgaitas dzelzceļa aptvertās teritorijas? Kā tradicionālais dzelzceļš var sniegt atbalstu, lai uzlabotu šos savienojumus un potenciāli paplašinātu lielāka ātruma tīklu ar zemākām izmaksām? Kas vēl būtu darāms, lai maksimāli izmantotu ātrgaitas dzelzceļa potenciālu lielākos attālumos?
· Kā izmantot digitalizācijas iespējas, lai uzlabotu Eiropas pasažieru pārvadājumu un kravas pārvadājumu dzelzceļa sektoru konkurētspēju? Kā mobilizēt nepieciešamos resursus šī mērķa sasniegšanai? Kādas labākās prakses un rīki tiek izmantoti dalībvalstīs, lai veicinātu dzelzceļa transportu un likvidētu šķēršļus konkurētspējīgiem pakalpojumiem? 


Latvijas nostāja par transporta politikas nākotnes izaicinājumiem.

Latvija piekrīt Prezidentūras paustajam par ES transporta nozares izaicinājumiem, kas arvien saasinās un nākotnē var ietekmēt ES starptautisko konkurētspēju.
Jautājumā par transporta nozares finansēšanu mēs redzam, ka ES ambīcijas, t.sk. tās, kas ir jau pieņemto lēmumu veidā ir jāsalāgo ar finanšu iespējām un izaicinājumiem, tāpēc diskusijas par nākamo ES Daudzgadu budžetu būs būtiskas, lai investīcijas un pieejamais atbalsts transporta sektora veicinātu tā attīstību un transformāciju. Eiropas Savienošanas instruments (turpmāk – CEF) ir finanšu instruments, kas paredzēts, lai mobilizētu finansējumu stratēģiskajai, t.sk. pārrobežu infrastruktūrai, kas ir ilgtspējīga un veicina zaļo pāreju ES. Latvija uzskata, ka arī nākotnē CEF transporta finansējums būs būtisks Zaļā kursa mērķu sasniegšanai, primāri TEN-T pamattīklā, īpaši atbalstot lieljaudas uzlādes un uzpildes punktu izveidi transportlīdzekļiem, investīcijām ostu elektrifikācijā, dzelzceļa infrastruktūrā. Rail Baltica ir vissvarīgākais CEF finansētais projekts Latvijā un augstākās prioritātes projekts visās Baltijas valstīs, kā arī tiek uzskatīts par militārās mobilitātes stratēģisko projektu. Latvija uzskata, ka arī nākamā plānošanas periodā CEFā ir jāsaglabā kohēzijas elements, kas ļauj kohēzijas valstīm realizēt projektus ar augstāku līdzfinansējuma likmi. Vienlaikus ir jāņem vērā, ka liela apjoma pārrobežu projektiem, kā Rail Baltica, kam ir būtiska nozīme visas Eiropas Savienības savienojamības un drošības nodrošināšanā, ir jāmeklē alternatīvi risinājumi vai īpašs atbalsta mehānisms. Neskatoties uz panākto progresu TEN-T tīkla attīstībā, joprojām ir nepieciešami būtiski ieguldījumi, lai izveidotu Latvijā un ES kopumā TEN-T tīklu un virzītos uz zaļo pāreju transporta nozarē, un šiem ambiciozajiem mērķiem ir nepieciešams atbilstošs finansējums. Vienlaikus projekti, kas skar lieljaudas uzlādes infrastruktūras izveidi, ir cieši saistīti ar nepieciešamību izveidot un stiprināt elektroenerģijas sadales un pārvades infrastruktūru.

Lai paaugstinātu ES transporta nozares konkurētspēju, būtu lietderīgi mazināt administratīvo slogu attiecībā uz finansējuma apguves mehānismu. Latvijas ieskatā strikti un plaši administratīvie ierobežojumi nav pareizais ceļš, lai sasniegtu ES prioritātes. Tieši pretēji, prasības būtu jāpielāgo attiecībā uz specifiskiem, katrai dalībvalstij specifiskiem izaicinājumiem, jo tie ir aprakstīti Eiropas Komisijas ikgadējos ziņojumos un Padomes rekomendācijās. 
[bookmark: _Hlk176764912]Digitalizācija un jauno tehnoloģiju izmantošanas pieaugums transporta nozarē, kas notiek visā pasaulē, veicina ilgtspējīgas transporta sistēmas izveidi. Transporta nozarei jāreaģē uz izmaiņām tehnoloģiju attīstībā, tādējādi veicinot starptautisko konkurētspēju. Latvija ir atbalstījusi transporta nozares zaļo un digitālo pāreju, ieguldot ES fondus tādos pasākumos, kas veicina ilgtspējīga transporta attīstību, un saskata nepieciešamību turpināt būtiskus ieguldījumus Eiropas transporta nozarē, lai sasniegtu ES klimatneitralitāti līdz 2050. gadam. Līdz šim 2014-2020 ES fondu plānošanas periodā 1,18 miljardi eiro no ES fondu finansējuma ir piešķirti specifiskiem mērķiem transporta nozarē, ieguldījumi ir veikti ceļos, ostās, lidostā, pilsētu transporta infrastruktūrā un dzelzceļā. 2021-2027 ES fondu plānošanas periodā transporta nozarei ir piešķirti 892,1 miljoni eiro no ES fondu finansējuma. Ir plānoti ieguldījumi, lai veicinātu sabiedrisko transportu kā mobilitātes risinājumu, nodrošinot dzelzceļu kā sabiedriskā transporta mugurkaulu. Lai izpildītu Eiropas Komisijas rekomendācijas Latvijai Eiropas semestra ietvaros, Atveseļošanās un noturības mehānisma finansējums (295 miljoni eiro) ir ieguldīti Rīgas metropoles areāla transporta sistēmas zaļināšanas reformā. Plānojot investīcijas transporta sektorā, būtiski tajās integrēt klimata pārmaiņu mazināšanas un pielāgošanos klimata pārmaiņām pasākumus, īstenojot principu “Klimatdrošināšana”, kā arī vērtēt energoefektivitātes uzlabošanas iespējas, īstenojot principu “Energoefektivitāte pirmajā vietā”, ņemot vērā, ka investīcijas transporta sektorā, kas ir vērstas uz transporta sektora dekarbonizāciju, nes pienesumu klimata un enerģētikas mērķiem.
Krievijas uzsāktais karš Ukrainā rada negatīvu ietekmi uz Latvijas attīstības tendencēm kopumā, būtiski skarot  arī transporta sektoru. Latvija stingri atbalsta droša multimodāla transporta koridora izveidi starp Ukrainu un ES pasažieru un kravu pārvietošanai un militārajai mobilitātei.  Jau pašlaik būtu nepieciešams izstrādāt kopīgu un drošu Ukrainas un ES transporta infrastruktūru integrācijas plānu un izprast kādas finanšu plūsmas būtu tam nepieciešamas. Šiem jautājumiem būtu jābūt vienai no prioritātēm ES-Ukrainas attiecību darba kārtībā. 
Pārskatītā TEN-T Regula rada jaunas iespējas integrācijai ES un tās kaimiņvalstīm – Ukrainai, Moldovai un sešiem Rietumbalkānu partneriem. ES-Ukrainas solidaritātes joslas ir būtiska bāze, lai izveidotu jaunas loģistikas ķēdes starp ES, Ukrainu, Moldovu un arī tālāku Melnās jūras reģionu, Kaukāza valstīm un Centrālāziju.
Turklāt, lai īstenotu projektus, kas uzlabo savienojamību ar Eiropas Savienības kaimiņvalstīm, būtu lietderīga Jaspers[footnoteRef:5] palīdzība ne tikai konsultējot, bet arī sagatavojot tādus dokumentus kā Principa “Nenodarīt būtisku kaitējumu” izvērtējums, tas nodrošinātu vienotu pieeju visiem svarīgākajiem projektiem. Novērtējam arī pašlaik Jaspers nodrošināto padomdevēja atbalstu projektu sagatavošanā. [5:  Jaspers - partnerība, kuru finansē Eiropas Komisija un EIB un kas sniedz padomus par stratēģijām un projektiem, kas veicina zaļāku, labāk savienotu un inovatīvāku Eiropu] 

. 
Posmu savienošana Vienotajā Eiropas transporta teritorijā – īpaši stratēģiski svarīgajā Ziemeļu-Dienvidu asī, ir obligāti nepieciešama, lai izveidotu noturīgu transporta tīklu, uz kuru var paļauties, kā to nosaka arī TEN-T politika. 
Raugoties no Latvijas un visu trīs Baltijas valstu perspektīvas galvenais iztrūkstošais infrastruktūras posms ar Centrālo un Rietumeiropu Ziemeļu-Dienvidu savienojumā ir Rail Baltica projekts, kura stratēģiskā nozīme ir būtiski pieaugusi esošajā ģeopolitiskajā situācijā.  Latvija intensīvi strādā pie projekta ieviešanas, lai nodrošinātu turpmāku projekta attīstību. Savlaicīga Rail Baltica projekta pabeigšana ir kritiski svarīga ES reģionālajai drošībai un vienotā tirgus funkcionēšanai. Iespējami ātra Rail Baltica projekta pabeigšana ir nepieciešama, lai izveidotu noturīgu transporta tīklu Ziemeļu-Dienvidu asī starp ES, Ukrainu un Moldovu. 
Rail Baltica dzelzceļa līnija būs pilnībā elektrificēta  un vilcienu  kustības kontrolēšanai tiks izmantota jaunākās paaudzes Eiropas Dzelzceļa satiksmes vadības sistēma (turpmāk - ERTMS). Rail Baltica nodrošinās ātrus, drošus un videi draudzīgus dzelzceļa pakalpojumus gan pasažieru (līdz 249 km/h), gan kravu (līdz 120km/h) pārvadājumiem. Kontekstā ar jautājumu par digitalizācijas iespējām, lai uzlabotu Eiropas pasažieru pārvadājumu un kravas pārvadājumu dzelzceļa sektoru konkurētspēju, atzīmējams, ka viena no sarežģītākajām  savstarpējās izmantojamības tehniskām specifikācijām dzelzceļā ir vilcienu vadības un signalizācijas sistēma  (CCS SITS – Control Comand Signaling), kas vērsta uz vienotas Eiropas dzelzceļa vadības sistēmas jeb A klases vilcienu vadības un signalizācijas sistēmas izveidi visās Eiropas Savienības dalībvalstīs, aizvietojot Latvijā esošās, vēsturiskās jeb B klases signalizācijas sistēmas, kas katrā valstī ir atšķirīgas un rada vilcienu kustības ierobežojumus pārrobežu satiksmei. Tāpat jāņem vērā, ka ERTMS nodrošināšanai tiks izmantota jauna radio un datu pārraides sistēma FRMCS, kuras specifikācijas plānots izstrādāt 2028.gadā.
Latvijas nostāja jautājumos, kas saistīti ar ES transporta politikas nākotni,  apstiprināta tostarp šādos dokumentos:
· Latvijas Republikas nacionālā pozīcija Nr.1 Par Priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai  par Savienības vadlīnijām Eiropas transporta tīkla attīstībai ar ko groza Regulu (ES) Nr. 2021/1153 un Regulu (ES) Nr. 913/2010 un atceļ Regulu (ES) Nr. 1315/2013, kas apstiprināta Ministru kabinetā 2022. gada 5.aprīlī;
· Latvijas Republikas nacionālā pozīcija Nr.1 Par priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu un ar ko atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2014/94/ES , kas apstiprināta Ministru kabinetā 2021. gada 2. novembrī;
· Ministru kabineta 2021. gada 21. oktobra rīkojums Nr. 710 “Par Transporta attīstības pamatnostādnēm 2021.-2027. gadam”.



Latvijas delegācija

Delegācijas vadītājs: 	Ligita Austrupe, Satiksmes ministrijas valsts sekretāra p.i.

Delegācija:		Ģirts Bramans, Satiksmes ministrijas nozares padomnieks
		
		Evita Nagle, Satiksmes ministrijas Eiropas Savienības lietu koordinācijas departamenta vecākā referente



Iesniedzējs: satiksmes ministrs	K. Briškens 


Vīzē: valsts sekretāra p.i.		      		L. Austrupe
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