Informatīvais ziņojums 
“Par Rail Baltica statusu uz 2026.gada maiju”


Informatīvā ziņojuma mērķis ir informēt par Rail Baltica projekta un procesā esošās projekta izpētes statusu uz 2026.gada 26.maiju.

Šī brīža statuss – paveiktais un darbi progresā
 
Saeima 2026. gada 21. maijā ir pieņēmusi grozījumus Rail Baltica projekta īstenošanas likumā (likumprojekts “Grozījumi Rail Baltica projekta īstenošanas likumā” Nr. 1149/Lp14), kuri:
· nostiprina projekta īstenošanu pa kārtām, 
· paplašina projekta īstenošanā iesaistīto institūciju loku un precizē atbildības sadalījumu, 
· nosaka būvatļauju termiņu pagarināšanas, dabas resursu un meliorācijas sistēmu apsaimniekošanas kārtību,
·  nostiprina informācijas atklātības principus attiecībā uz projekta dokumentāciju. 

Projektēšanas, projektēšanas uzraudzības funkciju un ekspertīzes pakalpojumu līgumu “pārcelšana” no kopuzņēmuma RB Rail AS (turpmāk RBR) uz nacionālo ieviesēju SIA Eiropas Dzelzceļa līnijas (turpmāk EDzL) no 2026.gada 1.janvāra. Funkcijas tika pārceltas kopā ar 10.9 milj. EUR finansējumu un 13 amata vietām šo uzdevumu izpildei. Darbības veiktas atbilstoši 2025. gada 10. decembrī starp RBRun EDzL  noslēgtai Vienošanai par atbildības pārdali. 

Nodrošināta visu kavēto Rail Baltica būvnieku rēķinu apmaksa. MK divos lēmumos 2024.gadā 23.jūlijā (24-TA-1604) un 2025.gada  15. jūlijā (25-TA-1353) kopumā piešķīra 17.4 milj.EUR:
· 9 635 896 EUR tika piešķirti 2024.gadā 23.jūlijā (24-TA-1604):
· 5 788 981 EUR pārdale Satiksmes ministrijas ietvaros; 
· 3 846 915 EUR no līdzekļiem neparedzētiem gadījumiem;
· 7 773 396 EUR tika piešķirti 2025.gada  15. jūlijā (25-TA-1353) no līdzekļiem neparedzētiem gadījumiem.

Maksāšanas funkcijas nodošana  no Satiksmes ministrijas (turpmāk SM) uz EDzL. 2025. gada 16. janvārī noslēgts Deleģēšanas līgums Nr. 01.2-29/2025/2 (7. punkts) , savukārt funkcijas pārņemtas  ar 2025. gada 1. jūnija. Ar maksājumu veikšanas funkcijas, tostarp ar to saistīto grāmatvedības funkcijas nodošanu ir paātrināta dokumentu plūsma, uzlabota sadarbība un informācijas aprite, EDzL piešķirta piekļuve dažādām informācijas sistēmām, kurās grāmatvedība var operatīvi iegūt un salīdzināt nepieciešamos datus,  ar ko tiek izpildīti  arī Valsts kontroles ieteikumi Ministrijai veikt pasākumus informācijas un dokumentu aprites uzlabošanai starp projektā iesaistītajām pusēm un ministrijas struktūrvienībām. Šī funkciju pielāgošana ir būtiski mazinājusi birokrātiju.

Projekta Rail Baltica dzelzceļa elektrifikācijas (ENE) koplīguma noslēgšana. Pirms līguma noslēgšanas 2025. gada 17. jūnijā Ministru kabinetā tika pieņemts informatīvais ziņojums "Par konkursa procedūras ar sarunām "Rail Baltica enerģijas apakšsistēmas projektēšana un būvniecība" līgumu visam Rail Baltica trases koridoram (Igaunija, Latvija, Lietuva)" (25-TA-307 (IP)) Nr. 24, 78. §  Līgums tika parakstīts 2025.gada 31.jūlijā. Līgumslēdzējs ir RB Rail AS un maksātājs SIA “Eiropas dzelzceļa līnijas”. EDZL ir atbildīgā institūcija par Rail Baltica enerģijas apakšsistēmas projektēšanas un būvniecības līguma izpildi.

Finansējuma piesaiste DS4 posma projektu adaptācijai finanšu ietvaram. DS4 posma projektu finansējums ir balstīts uz jau nodrošinātu, bet strukturāli fragmentētu ES (CEF/EISI) finansējumu, kas piešķirts pa atsevišķām būvatļaujām un aktivitātēm. Kopējais pieejamais finansējums ļauj uzsākt un turpināt pamattrases būvniecību, taču tas nesedz pilnu projekta tvērumu un atsevišķās izmaksu pozīcijās ir konstatējami nepietiekami finanšu resursi – tāpēc finanšu līdzekļu alokācija projekta optimizācijai ir būtisks ministru kabineta lēmums.
Ņemot to vērā, Latvija noteikto pieeju, ka projekta realizācija tiek pielāgota pieejamajam finanšu ietvaram – tiek veikta projektu tehniskā optimizācija un CAPEX samazināšana, vienlaikus nodrošinot pilnīgu atbilstību ES finansējuma nosacījumiem un kvalitātes prasībām. 
Projektu adaptācijas rezultātu ietaupījuma apmērs būs zināms 2026.gada jūnija vidū, pēc tam, kad FIDIC inženieris būs izvērtējis un pieņēmis pirmā posma Scheme option nodevumu no pamattrases būvnieka, kurā tiek piedāvāti sākotnējie projekta adaptācijas risinājumi.

Daugavas duālais tilts. 2025. gada sākumā tika konstatēts, ka būvnieka piedāvātā Duālā tilta risinājuma kopējās izmaksas var sasniegt 800 milj. euro, būtiski pārsniedzot sākotnējās aplēses (~199milj.eur). Ņemot vērā šo izmaksu pieaugumu, tika pieņemts lēmums pārskatīt projekta tehniskos un finanšu risinājumus, lai mērķtiecīgi samazinātu kopējo projekta CAPEX. Tiek saglabāta arī iespēja izvērtēt atsevišķa iepirkuma nepieciešamību Duālā tilta realizācijai, pilnvarojot EDzL veikt detalizētu izvērtējumu un noteikt optimālo risinājumu kopējo izmaksu kontrolēšanai. 

EDzL 2026. gada budžeta sagatavošanas un optimizācijas procesā, notika mērķtiecīga pasākumu īstenošana administratīvo izmaksu samazināšanai un personāla izmaksu kontrolei, vienlaikus saglabājot spēju izpildīt deleģētās funkcijas un nodrošināt ES finansējuma apguvi noteiktajos termiņos. Vienlaikus ar dalībnieku sapulces lēmumu ir uzdots turpināt administratīvo izmaksu samazinājumu arī 2027.gadā, nodrošinot konsekventu un ilgtspējīgu izmaksu optimizācijas procesu. Tādejādi Ministrija veicina, ka notiek EDzL korporatīvas domāšanas maiņa un pāreja uz rezultātiem balstītā pieejā ar iespējami mazākiem administratīvajām izmaksām. Pāreja uz rezultātos balstītu vadības modeli un administratīvā sloga samazināšana atbilst mūsdienīgai projektu ieviešanas vadībai, kā arī saskaņā ar Valsts pārvaldes iekārtas likuma 88. pantu, iestādēm ir pienākums nodrošināt efektīvu publisko resursu pārvaldību, novēršot administratīvā sloga pieaugumu un dublētu procesu uzturēšanu.

2025.gada 18. februārī Ministru kabinets atbalstīja 114,6 miljonu eiro Atveseļošanas fonda (AF) finansējuma pārdali, lai pabeigtu būvdarbus Rīgas Centrālās stacijas (RCS) dienvidu daļā. Savukārt, tā paša gada martā un aprīlī parakstītas līguma izmaiņas ar būvnieku apvienību Bererix par veicamo darbu optimizāciju, lai iekļautos pieejamajā finansējumā un termiņos. 

2025. gada 7. oktobrī tika pieņemts MK lēmums par Kohēzijas fonda (KF) 133 milj.EUR līdzekļu pārdali, lai nodrošinātu Rīgas lidostas (RIX) dzelzceļa savienojuma izveidi ar RCS.

Tika panākta vienošanās ar CINEA par projekta nodevumu tvēruma paplašināšanu Imantas virzienā, nodrošinot RIX-Imanta savienošanu. Attiecīgi 2025. gada 7. oktobrī tika pieņemts MK lēmums par 45 milj.EUR pārvirzi no RIX dzelzceļa estakādes Mārupes virzienā  uz estakādes Imantas virzienu. 

2026.gada 27. februārī Ministru kabinets izskatīja informatīvo ziņojumu "Par 2021.–2027. gada plānošanas perioda finansējumu Rail Baltica pamattrases uzbēruma būvdarbiem Latvijā". Latvijai pamattrases būvdarbiem ir pieejami 603 milj. eiro (no kopumā pieejamajiem nepilniem 700 milj.eiro, kas ietver arī būvuzraudzību un projektu vadību). Ar šo summu šobrīd ir iespējams izbūvēt 52,66 kilometrus garu pamattrases uzbērumu. Izejot no šiem datiem, tikai pamattrases uzbēruma izveide izmaksā aptuveni 11,45 milj. eiro/km(bez sliedēm, signalizācijas un stacijām). Kopš 2025. gada jūlija satiksmes ministrs personīgi ir iesaistījies sarunās ar pamattrases būvnieku ERB, uzstājot uz izmaksu samazinājumu un straujāku darbu progresu. Tas ir rezultējies ar to, ka 2025. gadā izdevās pamattrasē autorizēt darbus 110 miljonu eiro apjomā, savukārt 2026. gadā EDzL informējis par darbu autorizēšanu 125–175 miljonu eiro apmērā. Vienlaikus ERB šī gada 20.maijā satiksmes ministram ir prezentējis adaptācijas progresa rezultātus, kur būvniecības izmaksas DS4 posmā esošā būvdarbu Līguma vienību cenu izmaksās sastāda 686 milj. Euro, no kā 487 milj. Euro pieejamais CEF finanšu, un sasniegtais progress adaptācijas pirmā posma risinājumu arpēķinos sastāda 465 milj. Euro, veidojot 10.3 milj. eiro/km. Satiksmes ministrija pieprasīja paamattrases būvniekam arī kilometra izmaksas dzelzceļa pamatbūvei un minimālajiem nepieciešamajiem inženierkomunikāciju risinājumiem, ERB prezentēja, ka izmaksas līdz balasta slānim ( bez konsolidētajiem materiāliem, elektrifikačijas, signalizācijas, sistēmu nodrošinājuma) sastāda 5.9 milj. eiro/km kilometrā. Satiksmes ministrija turpina darbu pie kilometra izmaksu precizēšanas, adapcijas finanšu ietvaram un CEF finansējuma līgumu noteikumu izpildes.
Vienlaikus satiksmes ministrs ir skaidri norādījis, ka projekta adaptācija nedrīkst kavēt darbu izpildi, un aicinājis ERB savlaicīgi iesniegt nepieciešamo dokumentāciju, lai Satiksmes ministrija nodrošinātu pilnvērtīgu progresa ziņošanu CINEA.
CEF projektu kopējais progress uz 2026.gada maiju – no kopā pieejamajiem 1 598 067 878 eur faktiskā apguve ir 627 134 310 eur (39%).
Rail Baltica projekta īstenošanai Latvijā 2026. gada budžetā paredzēts apgūt 310-355 milj. eiro, no kuriem 297,2-342,2 milj. eiro tiks novirzīti Rail Baltica būvniecībai Latvijā, bet 12,8 milj. eiro būvprojektu adaptācijai un  pārvaldības funkciju nodrošināšanai. 125-170 milj. eiro ir plānoti pamattrases būvdarbiem;
· 8 milj. eiro piešķirti finansējums pamattrases dienvidu posma Lietuvas robeža-Misa (DS4 posms) projekta adaptācijai;
· 120 milj. eiro plānoti, lai līdz augusta beigām pabeigtu būtiskākos darbus Rīgas Centrālās stacijas (RCS) ēkas dienvidu daļā;
· 52 milj. eiro ir atvēlēti Rail Baltica stacijas un saistītās infrastruktūras izbūves turpināšanai Rīgas lidostā;

2025. gadā pēc satiksmes ministra iniciatīvas un pārrunām Baltijas valstu attiecīgo ministru līmenī tika uzsākta Rail Baltica kopuzņēmuma RB Rail AS funkcionalitātes un finansēšanas modeļa visaptveroša pārskatīšana, ņemot vērā projekta īstenošanā identificētos izaicinājumus, tostarp nepieciešamību nodrošināt skaidrāku funkciju sadalījumu starp centrālo līmeni un nacionālajiem ieviesējiem, kā arī efektīvāku finanšu resursu izmantošanu. Šis process 2025.gada tvērumā ir uzrādījis nepietiekamus optimizācijas rezultātus, tāpēc ieteicams, ka tas tiek turpināts ciešā sadarbībā ar kaimiņvalstu lēmējpartneriem.
Ņemot vērā Rail Baltica projekta un RBR tiesisko ietvaru, pilnvērtīgas juridiskā un ekonomiskās analīze sagatavošana par iespējamu Latvijas līdzdalības atsaukšanu, izbeigšanu vai būtisku mazināšanu kopuzņēmumā RB Rail AS, kā arī par deleģēto funkciju nodošanu nacionālajam ieviesējam (ministru prezidentes rezolūcija nr. 7.8.6./2026-ISDOC-5-IP-1463 20.maijā) prasa papildus finanšu līdzekļus un laiku. Vienlaikus jāņem vērā, ka RBR funkcionalitāte nav nosakāma tikai nacionālā līmenī. To tieši ietekmē Eiropas līmeņa tiesiskais regulējums, tostarp Eiropas Komisijas īstenošanas lēmums. Jautājums par pārvaldības modeļa maiņu nav vērtējams tikai politiskā griezumā, bet prasa kompleksu juridisku, ekonomisku un institucionālu izvērtējumu, balstītu uz kopīgu Baltijas valstu redzējumu un ES tiesisko ietvaru. 
Kopš 2025. gada oktobra satiksmes ministrs ir izveidojis darba grupas formāta sadarbību ar Eiropas Komisijas Ziemeļjūras–Baltijas TEN‑T koridora koordinatori Catherine Trautmann, nodrošinot regulāru, precīzu un savlaicīgu informācijas apmaiņu. Paralēli ir uzsāktas pastāvīgas darba grupas vizītes Briselē, iesaistot Satiksmes ministrijas, EDzL, RB Rail, DG MOVE un CINEA pārstāvjus. Šī sadarbība ir veicinājusi labāku izpratni par progresu un izaicinājumiem Latvijā, kā arī saskaņojusi turpmākos soļus un veicinājusi lēmuma pieņemšanu un izpratni dažādos līmeņos.
Kopš 2025. gada decembra Satiksmes ministrija intensīvi strādā pie informatīvo ziņojumu deklasificēšanas. Šobrīd divi no 18 ziņojumiem ir deklasificēšanas procesā, divi – nav deklasificējami starpvalstu pozīcijas un ar to saistīto risku dēļ, bet viens nodots izvērtēšanai kā potenciāli deklasificējams. Pārējie 2022.–2026. gada ziņojumi ir jau deklasificēti vai zaudējuši aktualitāti. Jāņem vērā, ka līdz 2022. gadam sagatavotie ziņojumi TAP sistēmā nav pieejami, taču, pēc šobrīd pieejamās informācijas, tiem nav noteikts ierobežotas pieejamības statuss. Pēc 2026. gada 1. jūlija Satiksmes ministrija sadarbībā ar Valsts kanceleju turpinās darbu, lai identificētu un, ja iespējams, deklasificētu arī agrākus dokumentus.



Alvarez & Marshal iesaiste

	Saskaņā ar Ministru kabineta lēmumu, 2025. gada 3. novembrī tika uzsākts Rail Baltica padziļināts projekta izvērtējums, ko veic Alvarez&Marshal. Tā mērķis ir analizēt riskus	Kopš MK lēmuma 2025.gada jūnijā un konsultanta darbu uzsākšanas 2025.gada novembrī:
· Līgumsaistības no VAS “Latvijas Dzelzceļš” pārņemtas uz Satiksmes ministriju;
· bijušas 2 uzraudzības padomes sēdes;
· bijušas 26 vadības grupas (steering committee) sanāksmes (16 no tām LDz vadībā, 10 jaunajā sastāvā SM VS vadībā);
· konsultantiem nodrošināta un veicināta sadarbība ar Latvijas tiesībsargājošajām un uzraugošajām institūcijām (KNAB, ĢP, VK);
· par konsultantu darbību ir informēti VDD un SAB;
· līdzšinējos nodevumus rūpīgi uzrauga un to pilnveidošanā iesaistās vadības grupa (steering committee) – SM plāno sagatavot ziņojumu MK kad starpziņojums būs akceptēts no vadības grupas (steering committee) puses;
· sadarbībai ar konsultantiem un kvalitatīvai līguma pārraudzībai ir piesaistīts advokātu birojs COBALT un notiek iepirkuma par tehniskā konsultanta piesaisti, kā arī ir izveidota iekšēja SM struktūra ikdienas sadarbībai ar A&M.
Kopš līguma pārņemšanas ir veikts intensīvs un strukturēts darbs uzraudzības padomes darba grupu sanāksmes, nodrošinot sistemātisku informācijas apkopošanu, analīzi un diskusijas par projekta pārvaldības un ieviešanas aspektiem. Šobrīd ir saņemts konsultanta sākotnējais izvērtējuma projekta dokuments, kurā identificēti būtiskākie jautājumi un galvenie problemātiskie virzieni. Jāatzīmē, ka izpētes uzraudzīšanai izveidotā starpinstitucionālā darba grupa uz doto brīdi nav pieņēmusi konsultanta iesniegto ziņojumu prasot no izpētes partneriem detalizētāku, dziļāku un pamatotāku analīzi.
Minētais izvērtējums kalpo kā sākotnējais ietvars turpmākai padziļinātai analīzei un būs pamats gala ziņojuma sagatavošanai. Vienlaikus jāatzīmē, ka sākotnējais izvērtējuma projekta dokuments pēc būtības ir konceptuāls – tajā ietvertie secinājumi šobrīd vēl nav pilnībā balstīti detalizētā cēloņsakarību analīzē un satur vispārīgākus novērtējumus, kuriem nepieciešama turpmāka padziļinātāka izpēte un to precizēšana.


Svarīgākie darbi turpmāk

Ņemot vērā aktuālo informāciju par CEF projektu ieviešanas progresu un aktualizētajām izmaksām, SM kopīgi ar RB Rail AS un SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas” gatavo CEF granta Līgumu grozījumus (CEF8, CEF9G, CEF9COH, CEF10G, CEF10COH). Šobrīd notiek neoficiālas konsultācijas ar CINEA par iespējamajiem grozījumiem, kurus pieļauj CEF finansējuma piešķiršanas nosacījumi.

2026.gada vasarā Eiropas Komisijas aģentūra CINEA plāno izsludināt Eiropas infrastruktūras savienošanas instrument (angliski – CEF) uzsaukumu par atlikušo finansējumu (CEF Reflow Call). Projektu iesniegšanas termiņš ir plānots 2026.gada rudenī. Līdz ar to SM kopā ar RB Rail AS un SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas” gatavo projektu pieteikumus.

Šobrīd tuvojas pieteikumu iesniegšanas termiņš kontroles, vadības un signalizācijas (CCS) apakšsistēmas iepirkumam. Ministrs noturot iknedēļas dzelzceļnieku sanāksmes ir atkārtoti aicinājis nacionālo ieviesēju un RBR rūpīgi izsvērt līguma nosacījumu atkārtoti uzsverot, ka nav pieļaujams uzņemties finansiālās saistības bez tām pieejama finansējuma.

Nākamā plānošanas perioda pozīcija un Rail Baltica vajadzības. “Rail Baltica” projekta galvenais ES finansējuma avots ir Eiropas infrastruktūras savienošanas instruments (Connecting Europe Facility jeb CEF). Tā ir ES transporta infrastruktūras programma, kas paredzēta stratēģisku pārrobežu projektu finansēšanai Eiropas transporta tīkla (TEN-T) ietvaros. Rail Baltica ir viena no Latvijas prioritātēm nākošajā plānošanas periodā un tiek prognozēts, ka Latvija nākošajā plānošanas periodā varētu saņemt lielāku CEF finansējumu nekā šajā periodā saņemtie 1 miljards euro.

Iepirkums 3 pierobežas būvatļaujās (LT-LV). 2026. gada 4. februārī ar EDzL valdes rīkojumu apstiprināta iepirkuma komisija, lai organizētu iepirkumu “Būvdarbi Rail Baltica pamattrases Latvijā pierobežu posmos” attiecībā uz pārrobežu posma DS4 būvatļaujām BP9, BP10 un BP11. Saskaņā ar iepirkuma vadības plānu iepirkuma procedūras dokumentācijas izstrāde un izsludināšana plānota līdz 2026. gada 5. jūnijam. Turpmākie galvenie posmi: 
· piedāvājumu sagatavošana un iesniegšana: 2026. gada III–IV ceturksnis; 
· piedāvājumu izvērtēšana un lēmuma pieņemšana: 2026. gada IV ceturksnis; 
· nogaidīšanas periods un iespējamā pārsūdzība: 2026. gada beigas; 
· līguma noslēgšana ar izraudzīto pretendentu: līdz 2027. gada 31. janvārim.



Satiksmes ministrs									A.Švinka
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