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Satiksmes ministrijai


Atzinums par Ceļu satiksmes drošības plāna 
2021.-2027.gadam projektu (VSS-420)

Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija (turpmāk - VARAM) saskaņā ar Valsts sekretāru sanāksmes 2021.gada 13.maija protokollēmumu (prot. Nr.18, 28.§) atbilstoši kompetencei izskatīja Satiksmes ministrijas sagatavoto Ceļu satiksmes drošības plāna projektu 2021.-2027.gadam (turpmāk – plāns) un atbalsta tā turpmāko virzību, izsakot šādus iebildumus: 
1. Plāna apakšnodaļas 2.8.4. “Ceļu infrastruktūras attīstības virzieni ilgtermiņā”  56.lpp. noteikts: “Tamdēļ kontekstā ar administratīvi teritoriālās reformas īstenošanu Satiksmes ministrijai jāveic esošā valsts ceļu tīkla izvērtējums. Šī izvērtējuma ietvaros jāizvērtē arī valsts galvenie autoceļi 1 673 km garumā, tāpat valsts reģionālie autoceļi 5 460 km garumā un arī valsts vietējie autoceļi 12 848 km garumā”.
Lūdzam papildināt plānu, papildinot ar skaidrojumu, kādam nolūkam jāveic minētais ceļu izvērtējums administratīvi teritoriālās reformas kontekstā. 
2. Plāna apakšnodaļas 2.10.2.  “Droša vide” 60.lpp. ir sekojošs konstatējums: “Latvijā nepastāv vienotas prasības veloinfrastruktūras izveidē, līdz ar to novērojamas būtiskas atšķirības veloinfrastruktūras attīstībā Rīgā un reģionos”. 
Lūdzam papildināt plānu, iekļaujot rīcības, kādas būtu nepieciešamas, lai noteiktu vienotas prasības veloinfrastruktūras izveidē.
3. [bookmark: _Toc71271546]Plāna apakšnodaļas 2.10.6. “Politikas plānošanas efektivitātes izvērtējums”  62.lpp. un 2.11. apakšnodaļas “Tiešie darbības rezultāti un esošās politikas plānošanas efektivitātes izvērtējums” 63.lpp. ir sekojošs teksts: “Plānošanas reģionu politikas plānošanas dokumentos tiek ietverti atsevišķi ceļu satiksmes drošības jautājumi (transportlīdzekļu vadītāju izglītība un apmācība, drošāka ceļu infrastruktūra, neaizsargāti satiksmes dalībnieki). […] Attiecībā uz atsevišķām iesaistītajām pusēm (plānošanas reģionu administrācijas, pašvaldības, izglītības iestādes) nepieciešams veikt pašreizējo atbildību pārskatīšanu, lai nodrošinātu, ka tiek nodrošināta mērķtiecīga un strukturēta vienotas valsts politikas ceļu satiksmes drošības jomā ieviešana un pilnvērtīgi izmantots dažādu iesaistīto pušu potenciāls.”. 
Norādām, ka Teritorijas attīstības plānošanas likums noteic, ka plānošanas reģioni izstrādā un ievieš teritorijas attīstības plānošanas dokumentus - ilgtspējīgas attīstības stratēģiju un attīstības programmu. Šajos dokumentos var tikt ietverti arī ceļu satiksmes drošības jautājumi.
	2021.gadā visi plānošanas reģioni izstrādā attīstības programmas 2021.-2027.gadam. Vidzemes, Zemgales, Kurzemes un Latgales plānošanas reģionu attīstības programmām ir izstrādātas 1.redakcijas, kuras ir publiski pieejamas plānošanas reģionu tīmekļvietnēs. Plānošanas reģionu attīstības programmu 2021.-2027.gadam gala redakcijas plānots apstiprināt līdz 2021.gada nogalei.
	Ar izstrādātajiem attīstības programmu projektiem ir iespējams iepazīties plānošanas reģionu tīmekļvietnēs, kā arī valsts vienotajā ģeotelpiskās informācijas portālā (www.geolatvija.lv), sadaļā “Teritorijas attīstības plānošana”.
	Lai veidotos vienota izpratne par nozaru politiku sasaisti ar plānošanas reģionu attīstības plānošanas dokumentiem, aicinām nozares pārstāvjus iesaistīties sev interesējošo plānošanas reģionu attīstības programmu izstrādē, sniedzot rakstiskus priekšlikumus vai piedaloties kādā no sabiedrības iesaistes aktivitātēm – aptaujās, tematisko darba grupu sanāksmēs vai sabiedriskās apspriedes sēdēs.
	Tāpat norādām, ka attīstības plānošanas dokumentus izstrādā plānošanas reģions kā iestāde, nevis plānošanas reģiona administrācija kā šīs iestādes izpildinstitūcija. 
	Attiecīgi lūdzam plānā precizēt norādes uz plānošanas reģionu attīstības plānošanas dokumentiem un to institucionālo statusu.  
4. Plāna tabulas 20. “Ceļu satiksmes drošības plāna 2021.-2027.gadam rīcības virziena “Droša vide”  pasākumi” 7.pasākumā noteikts: “Nodrošināt visaptverošu plānošanas reģionu iesaisti ceļu satiksmes drošības politikas plānošanā un pasākumu ieviešanā, tādējādi paplašinot pašvaldību un plānošanas reģionu iesaisti ceļu satiksmes drošības politikas plānošanā un īstenošanā.”
Norādām, ka plānošanas reģioni neizstrādā drošības politiku un tiem nav instrumentu šīs politikas īstenošanā, tāpēc lūdzam šo rīcības virzienu izteikt šādā redakcijā: “Nodrošināt plānošanas reģionu un pašvaldību iesaisti ceļu satiksmes drošības pasākumu plānošanā un to ieviešanā”, kā atbildīgo par pasākuma īstenošanu nosakot Satiksmes ministriju, nevis VARAM, un kā līdzatbildīgos – pašvaldības, plānošanas reģionus, VARAM. Vienlaicīgi attiecībā uz 7.pasākuma rezultatīvo rādītāju “Pašvaldību teritoriālās plānošanas dokumentā  sadaļa par satiksmes infrastruktūras plānošanu, tostarp ceļu satiksmes drošības izvērtējumu, kas jāsaskaņo ar SM” norādām, ka Teritorijas attīstības plānošanas likums noteic, ka pašvaldības izstrādā un ievieš šādus teritorijas attīstības plānošanas dokumentus:  vietējās pašvaldības ilgtspējīgas attīstības stratēģiju, attīstības programmu, teritorijas plānojumu, lokālplānojumu un detālplānojumu. Līdz ar to lūdzam precizēt, kāds plānošanas dokuments minētajā kontekstā jāizstrādā pašvaldībām. Tāpat 9.pasākums noteic “Nodrošināt visaptverošu un sistemātisku ceļu satiksmes intensitātes mērīšanu uz pašvaldību ceļiem, kā arī pašvaldībās un apdzīvotās vietās”. Lūdzam precizēt plānu, skaidrojot, vai satiksmes mērīšanas intensitāte ir domāta uz pašvaldību ceļiem un ielām vai arī jebkurā vietā pašvaldības administratīvajā teritorijā un tās apdzīvotajās vietās. 

Tāpat VARAM izsaka šādu priekšlikumu:
Aicinām plānā izvirzīt konkrētākus un ambiciozākus mērķus intelektisko transporta sistēmu, automatizācijas un viedo tehnoloģiju izmantošanai gan infrastruktūrā, gan pašos transportlīdzekļos, kā arī uzsvērt šādu pasākumu devumumu klimata politikas īstenošanā. Izmantojot informācijas un komunikāciju tehnoloģijas, tiek uzlabota arī transporta efektivitāte, līdz ar to samazinās arī siltumnīcefekta gāzu emisijas. Piemēram, izmantojot Globālās Navigācijas Satelītu sistēmas (GNSS), ģeogrāfisko informācijas sistēmu (GIS), datu apstrādi, bezvadu datu pārraidi un sensorus (ceļu meteostacijas, videokameras, satiksmes skaitītājus u.tml.), intelektiskās transporta sistēmas var izplatīt satiksmes informāciju (braukšanas apstākļi, satiksmes ierobežojumi un traucējumi), kā arī veikt adaptīvu satiksmes vadību (luksofori, elektroniskās ceļa zīmes) un kontroli. Turklāt jāņem vērā, ka globālās tendences intelektisko transporta sistēmu attīstībā virzās uz autonomu transportlīdzekļu ieviešanu. 

Ar cieņu
valsts sekretāra vietniece                                                                        I.Oša
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