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Par nepiecieSamibu atjaunot 12 meénesu ierobezojumu lietotu elektromobilu atbalsta
nosacijumos 25-TA-2646 projekta

Latvijas Elektroauto biedriba (LEAB) ir iepazinusies ar Klimata un energétikas ministrijas virzito
tiesibu akta projektu 25-TA-2646 “Emisijas kvotu izsoliSanas instrumenta finanséto projektu
atklata konkursa “Atbalsts bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu iegadei” nolikums”, kas ir
publicets TAP portala.

VéerSam uzmanibu, ka iepriekS€ja regulejuma lietotu elektromobilu atbalsta nosacijumos bija
ietverts skaidrs ierobezojums attieciba uz transportlidzekla iepriek$€jo registraciju Latvija. Ministru
kabineta noteikumu Nr. 896 19.2. apakSpunkts noteica: “So noteikumu 8.2. apakSpunkta minétaja
aktivitaté elektromobilis nav registréts Latvija ilgak par 12 ménesiem”

= v —

LEAB ieskata tas nav uzskatams par tehnisku vai redakcionalu precizéjumu, bet gan par butisku
izmainu, kas nepamatoti paplasSina atbalsta tvérumu un tieSi ietekmé atbalsta instrumenta
mérkejumu.

LEAB ieskata 12 ménesSu ierobezojuma izslegSana rada pamatotu risku, ka valsts atbalsts var tikt
attiecinats ari uz tadiem lietotiem elektromobiliem, kas Latvijas tirgu jau atrodas ilgstosi, tadejadi
mazinot atbalsta instrumenta mérktiecibu. Tas var radit ari priekSnoteikumus negodpratigai vai
spekulativai atbalsta izmantoSanai, ka ari vajinat sabiedribas uzticéSanos programmas
taisnigumam un logikai. Sis ir LEAB vertéjums par normas izslégSanas iespéjamo praktisko
ietekmi.

Nemot véra minéto, Latvijas Elektroauto biedriba aicina Klimata un energétikas ministriju atjaunot
25-TA-2646 projekta iepriek$€ja regulejuma paredzeéto nosacijumu, ka lietots elektromobilis
atbalsta sanemsanai nedrikst bit registréts Latvija ilgak par 12 ménesSiem. LEAB ieskata sada
ierobezojuma atjaunoSana ir nepiecieSama, lai saglabatu atbalsta instrumenta meérktiecibu,
mazinatu interpretacijas iesp€jas un noverstu risku, ka valsts atbalsts tiek izmantots neatbilstosi ta
butibai.

Vienlaikus ludzam ministriju sniegt rakstisku skaidrojumu par $adiem aspektiem:

1. Kads ir konkrétais pamatojums 12 meénesSu ierobezojuma svitroSanai no 25-
TA-2646 projekta redakcijas?

2. Vai ST izmaina ir apzinats politikas lemums, un kads ir tas paredzetais merkis?

3. Ka ministrija verté Sis izmainas ietekmi uz atbalsta instrumenta merktiecibu un
valsts lidzeklu efektivu izmantosanu?

4, Kadi mehanismi jaunaja reguléjuma paredzéti, lai noverstu iesp&jamu negodpratigu
atbalsta izmanto$anu gadijumos, kad transportlidzeklis Latvijas tirgu atrodas jau ilgstosi?

5. Vai par $o izmainu ir veikts ietekmes izvért€jums, un, ja ir, ludzam noradit, kur ar to

iesp&jams iepazities.

LEAB uzskata, ka 81 ir butiska politikas izvele, kurai jabut skaidri pamatotai. Ja ministrijas mérkis
nav paplasinat atbalstu uz Latvijas tirgu ilgstoSi esoSiem lietotiem elektromobiliem, tad 12 méneSu
ierobezojuma neieklauSana jaunaja redakcija ir parskatama un labojama. Savukart, ja $ada
paplasinasana ir apzinata, tad tai ir nepiecieS8ams skaidrs un publiski pieejams pamatojums.



Lddzam atkartoti izvertét mineto izmainu un precizet 25-TA-2646 projektu, atjaunojot ieprieks
speka esosSo 12 ménesu ierobezojumu lietotiem elektromobiliem, ka art sniegt rakstisku atbildi pec
butibas.
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