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Rīgā

	02.06.2021
	Nr.1-57/1475
	
Satiksmes ministrijai


	Uz 13.05.2021
	Nr.18 28.§
	




Par "Ceļu satiksmes drošības plāna
2021.-2027.gadam" projektu (VSS-420)

	Iekšlietu ministija ir izskatījusi Satiksmes ministrijas izstrādāto Ministru kabineta rīkojuma projektu (turpmāk – rīkojuma projekts) un plāna projektu “Ceļu satiksmes drošības plāns 2021.-2027.gadam” (turpmāk – plāna projekts) un atbalsta to tālāku virzību bez iebildumiem. Vienlaikus izsakām šādus  priekšlikumus:
	1. Precizēt plāna projekta apakšsadaļu numerāciju, proti, gan apakšsadaļa “Ceļu satiksmes drošības veiktspējas indikatori (KPI)”, gan apakšsadaļa “Latvijas politikas plānošanas dokumentos noteiktie mērķi” numurēta ar cipariem 1.3..
	2. Plāna projekta 2.1.2. apakšsadaļā “Ceļu satiksmes negadījumu statistika” (22. lapa pirmā rindopa) minēts, ka 2010. gadā Latvijā bija 3193 CSNg ar cietušajiem, kuros bojā gājuši 218 cilvēki un ievainoti 4023 cilvēki. Jāatzīmē, ka 218 bojāgājušie bija vismazākais bojāgājušo skaits, kopš Latvijā tiek reģistrēta CSNg statistika (tā tiek reģistrēta no 1970. gada). Aicinām izvērtēt nepieciešamību precizēt minēto informāciju, jo 2010. gadā bija vismazākais bojā gājušo skaits salīdzinājumā ar periodu līdz 2010.gadam, taču šis skaits nav vismazākais salīdzinājumā ar periodu pēc 2010.gada.
	3. Aizstāt Plāna projekta 2.1.2. apakšsadaļā “Ceļu satiksmes negadījumu statistika” (22. lapa ceturtā rindopa) vārdus “Ceļu policijas pārkāpumu reģistrā fiksēti” ar vārdiem “ VP (Integrētās iekšlietu informācijas sistēmas apakšsistēmā “Ceļu policijas reģistrs”) reģistrēti”. 
	4. Precizēt Plāna projekta 2.2. apakšsadaļas “Mazaizsargāto ceļu satiksmes dalībnieku drošība” trešo rindokopu, tostarp vārdkopu “un ar ātrumu 100 km/st. izdzīvošanas samazinās līdz tikai mazāk kā 10%”. Vienlaikus informācija būtu papildināma ar atsaucēm uz pētījumiem (avots), kuros izdarīti attiecīgie secinājumi.
	5.  Plāna projekta 2.3. apakšsadaļā “Pārkāpumi ceļu satiksmē” ietverts secinājums, ka ir būtiski pilnveidot CSNg datu uzskaiti, lai būtu pieejama visaptveroša informācija par CSNg iemesliem un būtu iespējams tos izmantot par pamatu pasākumu (t.sk. informatīvo kampaņu) mērķtiecīgā plānošanā. Vēršam uzmanību, ka CSNg datu uzskaites uzlabošanai 2020.gada augustā ir izdarīti grozījumi Ministru kabineta 2010. gada 26. janvāra noteikumos Nr. 75 “Ceļu satiksmes negadījumu, tajos cietušo un bojā gājušo personu reģistrācijas un uzskaites noteikumi” un līdz ar to minētais secinājums iespējams vairs nav aktuāls. Lūdzam papildināt Plāna projektu ar informāciju par veiktajiem grozījumiem minētajos Ministru kabineta noteikumos.
	6. Kopumā precizēt Plāna projekta 2.3.1. apakšadaļā “Atļautā braukšanas ātruma pārsniegšana” ietverto informāciju, jo, piemēram, secinājumi, ka “atļautā ātruma kontrole var tikt uzlabota, ja soda naudas apstrāde par atklātajiem pārkāpumiem lielā mērā tiek automatizēta. Efektivitāte ir augstāka arī tad, ja atbildību uzliek transportlīdzekļa īpašniekam, nevis transportlīdzekļa vadītājam, jo īpašnieku ir vieglāk un ātrāk identificēt nekā vadītāju” ir attiecināmi tikai uz pārkāpumiem, kas tiek fiksēti ar tehniskiem līdzekļiem, neapturot transportlīdzekli. 
	7. Aizstāt Plāna projekta 2.3.2. apakšsadaļā “TL vadīšana alkohola vai apreibinošo vielu iespaidā” ( 30.lapa trešā rindkopa) vārdu “noziegums” ar vārdu “likumpārkāpums”.  
	8. Precizēt Plāna projekta 2.3.6. papakšsadaļas “Sodu piemērošana par pārkāpumiem ceļu satiksmē” otrajā rindkopā ietverto informāciju atbilstoši Administratīvās atbildības likuma 263.panta sestajai daļai, kurā noteikts, ka naudas sodus, kas piemēroti par likumos paredzētajiem administratīvajiem pārkāpumiem, ieskaita valsts budžetā, ja likumā nav paredzēts citādi. Naudas sodus, kas piemēroti par pašvaldību saistošajos noteikumos paredzētajiem administratīvajiem pārkāpumiem, ieskaita pašvaldību budžetos. Pašvaldību budžetos ieskaita arī tos naudas sodus, kurus par likumos paredzētajiem administratīvajiem pārkāpumiem piemērojušas pašvaldību amatpersonas. 
	Papildus vēršam uzmanību, ka Plāna projektā tiek lietots termins “protokols”, kurš neatbilst Administratīvās atbildības likumam. 
	9. Plāna projekta 2.6. apakšsadaļā “Ceļu satiksmes dalībnieku kontrole” ietverta Tabula Nr. 7 “Stacionāro fotoradaru un VP patrulēšanas braukšanas ātruma pārkāpumu fiksēšanas pamatrādītāji  no 2015. līdz 2019. gadam”. Vēršam uzmanību, ka Plāna projekta 2.3.1. apakšsadaļā “Atļautā braukšanas ātruma pārsniegšana” ietvertā Tabula Nr. 4 satur identiskus datus un līdz ar to būtu izvērtējams jautājums par vienas no minētajām tabulām izslēgšanu no Plāna projekta.
	10. Precizēt Plāna projekta 2.6.1.apakšsadaļā  “Jauna attīstības koncepcija” (44. lapa otrā rindkopa) ietverto informāciju, ņemot vērā Ceļu satiksmes likuma 43.7 panta redakciju, kura ir spēkā no 2021.gada 20.aprīļa.
	11. Numurēt Plāna projekta apakšsadaļu “ITS attīstība”.
	12. Precizēt Plāna projekta 2.7.apakšsadaļā “Datubāzes un to nozīme CSNg risku novērtēšanā” (47. lapa trešā rindkopa) ietverto informāciju, ņemot vērā, ka MAIS 3+ klasifikatora ieviešanai nepieciešamie grozījumi  Ministru kabineta 2010. gada 26. janvāra noteikumos Nr. 75 “Ceļu satiksmes negadījumu, tajos cietušo un bojā gājušo personu reģistrācijas un uzskaites noteikumi” ir izdarīti 2020.gadā un attiecīgie grozījumi stāsies spēkā 2021. gada 1. augustā (Ministru kabineta 2020.gada 11.augusta noteikumi Nr.505  “Grozījumi Ministru kabineta 2010. gada 26. janvāra noteikumos Nr. 75 “Ceļu satiksmes negadījumu, tajos cietušo un bojā gājušo personu reģistrācijas un uzskaites noteikumi””).
	13. Izvērtēt nepieciešamību precizēt Plāna projekta 2.8.3. apakšsadaļā  “Veloinfrastrukūra un gājēju infrastruktūra” ietverto informāciju, ņemot vērā, ka šī informācija daļēji dublē Plāna projekta 2.2. apakšsadaļā “Mazaizsargāto ceļu satiksmes dalībnieku drošība” ietverto informāciju (25.lapa).
	14. Aizstāt Plāna projekta 2.9. apakšsadaļā “TL tehniskā stāvokļa ietekme uz ceļu satiksmes drošību” (58.lapa pirmā rindkopa) teikumu “Šobrīd šāds darbs tiek veikts tikai CSNg, par kuru izmeklēšanu ir ierosināta krimināllieta.” ar teikumu “Šobrīd šādas ekspertīzes tiek veiktas  tikai TL, kuri iesaistīti CSNg ar cietušajiem, ja uzsākts kriminālprocess.”. 
15. Precizēt Plāna projekta 2.10.5. apakšsadaļā “Visi elementi” norādīto informāciju par to, ka “izmeklēšanas laikā noskaidrotie apstākļi netiek izmantoti sākotnējās informācijas papildināšanai VP informācijas centra informatīvajā sistēmā”. Vēršam uzmanību, ka 2020.gadā, izdarot grozījumus Ministru kabineta 2010. gada 26. janvāra noteikumos Nr. 75 “Ceļu satiksmes negadījumu, tajos cietušo un bojā gājušo personu reģistrācijas un uzskaites noteikumi”, šie noteikumi tika papildināti ar 15.1 punktu, kas paredz, ka ziņas par negadījuma iemesliem Valsts policija aktualizē atbilstoši institūciju nolēmumiem lietās par pārkāpumiem ceļu satiksmes jomā. Līdz šo grozījumu pieņemšanai Valsts policijai nebija tiesiska pamata aktualizēt “Ceļu policijas reģistrā” ievadītās ziņas, kuras bija reģistrētas atbilstoši  ceļu satiksmes negadījuma reģistrēšanas protokolā fiksētajam.
16. Aizstāt Plāna projekta 2.10.6. apakšsadaļā “Politikas plānošanas efektivitātes izvērtējums” vārdus “Obligātās civiltiesiskā transportlīdzekļu apdrošināšanas likumu” ar vārdiem “Sauszemes transportlīdzekļu īpašnieku civiltiesiskās atbildības obligātās apdrošināšanas likuma 57.pantu”.
17. Izvērtēt Plāna projekta 3.sadaļas “Plāna mērķis un rīcības virzieni” Tabulā Nr. 17 “Ceļu satiksmes drošības plāna 2021.-2027.gadam rezultatīvie rādītāji” ietverto 5. politikas rezultātu - samazināts ceļu satiksmes negadījumos bojāgājušo bērnu skaits. Vēršam uzmanību, ka ņemot vērā bāzes gadā bojā gājušo bērnu skaitu (6), lai bojā gājušo bērnu skaits 2021.gadā samazinātos par 1, samazinājumam ir jābūt 16,67%.
18. Precizēt Plāna projekta 3.sadaļas “Plāna mērķis un rīcības virzieni” Tabulā Nr. 17 “Ceļu satiksmes drošības plāna 2021.-2027.gadam rezultatīvie rādītāji” ietverto 7. – 14. politikas rezultātu, norādot bāzes gada vērtības.
19. Plāna projekta 4.1. apakšsadaļas “Drošs ceļu satiksmes dalībnieks” Tabulā Nr.18 “Ceļu satiksmes drošības plāna 2021.-2027.gadam rīcības virziena “Drošs ceļu satiksmes dalībnieks” pasākumi”:
19.1.  papildināt 1. pasākuma līdzatbildīgo institūciju uzskaitījumu ar Valsts robežsardzi;
19.2.  papildināt 2. pasākuma līdzatbildīgo institūciju uzskaitījumu ar Valsts policiju;
19.3. precizēt 14. pasākuma rezultatīvos rādījumus. Nav skaidra piedāvāto normatīvo aktu grozījumu “Pieļaujamās sodīšanas robežas samazināšana (atcelts +10km/h)” būtība.
20. Plāna projekta 4.2. apakšsadaļas “Drošs transportlīdzeklis” Tabulā Nr.19 “Ceļu satiksmes drošības plāna 2021.-2027.gadam rīcības virziena “Drošs transportlīdzeklis” pasākumi”:
20.1. svītrot 2. pasākuma darbības rezultātu “nodrošināta stacionāro fotoradaru izmantošana pilnas kontroles režīmā  (kontrolējot arī OCTA un TA)”, jo šāds rezultāts nav sasniedzams atbilstoši normatīvajiem aktiem veicot transportlīdzekļu tehnisko kontroli uz ceļa;
20.2. izvērtēt 10.pasākumu un 11.pasākumu, jo šie pasākumi pēc to būtības būtu ietverami 4.1. apakšsadaļas 18.tabulā. Vienlaikus vēršam uzmanību, ka par atbildīgo institūciju 10. pasākuma īstenošanā iespējams būtu nosakāms Iekšlietu ministrijas Informācijas centrs.
21. papildināt rīkojuma projekta 2.punktu atbilstoši Plāna projekta 4.1.-4.3.apakšsadaļā norādītajam, proti, Plāna projektā kā atbildīgā institūcija par atsevišķu pasākumu īstenošanu ir norādīta arī Veselības ministrija, Izglītības un zinātnes ministrija, Ekonomikas ministrija un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija. 
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